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Plan udrzatelnej mobility (PUM) je strategicky dokument, ktory ma za ciel zvySenie kvality Zivota
v krajskom meste Trnava a v jeho funkénom Uzemi. Je zamerany na oblast mobility obyvatelov
a navstevnikov, teda na pohyb pesSo, na bicykli, v prostriedkoch verejnej hromadnej dopravy
alebo automobilom ¢i na prepravu tovaru v rdmci mesta. Spracovany dokument je koncepcnou
$tadiou vsSetkych subsystémov dopravy v MFO TT a po svojom dokonleni by sa mal stat
zavaznym podkladom pre pldnovanie dopravnej obsluznosti na izemi MFO TT. Stéastou pripravy
Planu udrzatelnej mobility je Ucast odbornej aj laickej verejnosti na tvorbe dokumentu, na
hladani optimalneho rieSenia a na hodnoteni vysledkov navrhnutych opatreni.

Jednym z dévodov pre zhotovenie tohto dokumentu je potreba analyzovat stav existujlcej
dopravnej infrastruktary, zistit mobilitné navyky obyvatelov a v navrhovej ¢asti dokumentacie
preverit zodpovedajuci rozvoj, ktory bude vychadzat zo zdsad pre udrzatelny rozvoj dopravy
a zvydenie kvality Zivotného prostredia. Dal$im dévodom je vytvorenie jedného koncepéného
materidlu, ktory v jednom dokumente zohladriuje vsetky druhy dopravy na Uzemi mesta, dava
ich do kontextu a navrhuje opatrenia, ktoré vacsinou nie su zamerané iba na jeden druh
prepravného modu. PUM je teda mozné zaradit z hladiska planovania dopravnej infrastruktiry
na uroven uzemného planu.

Hlavnym cielom Planu udrzatelnej mobility je zaistit vyvazeny rozvoj MFO s ohladom na
spokojnost a zdravie jeho obyvatelov a navstevnikov. Dal$im ciefom dokumentu je vytvarat
podmienky pre rozvoj kvalitnej dopravnej infrastruktiry postavenej na vyuziti technicko-
ekonomickych vlastnosti jednotlivych druhov dopravy, vytvarat predpoklady pre zniZovanie
emisii, hluku ainych sSkodlivych latok v plnom sulade s eurdpskymi pravnymi predpismi
s ohladom na minimalizaciu dopadov na verejné zdravie a zivotné prostredie.

Plan udrzatelnej mobility MFO TT je cleneny do tychto casti: Prieskumov a zberu dat,
Dopravného modelu, Analyzy, Navrhovej casti, Planu dopravnej obsluznosti, Strategického
environmentalneho hodnotenia (SEA) PUM a Planu implementacie a monitorovania PUM.

Cielom zberu dat je zhromazdenie dostupnych podkladov a informacii o stave vsSetkych
dopravnych subsystémov.

Cielom analyzy je analyza dostupnych informacii o stave a moznostiach rozvoja vsetkych
dopravnych subsystémov. Analyza obsahuje vyhodnotenie vSetkych subsystémov dopravy po
strédnke kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajluce disproporcie, ktoré je nutné riesit.

V zavere analyzy je vykonana prehladnd SWOT analyza kazdého dopravného subsystému aj
komplexne celého systému dopravy v meste vratane bezpecnosti a vplyvu na Zivotné prostredie.

Zaver analyzy je tiez venovany stratégii MFO TT a vyjasneniu vizie mobility v konsenze
s kliéovymi partnermi a verejnostou. Prostrednictvom analyzy budl ndjdené odpovede na
otazky - Kam chceme, aby MFO TT smerovalo, a prec¢o? Ako chceme, aby MFO TT vyzeralo za 5
- 30 rokov?, Ako chceme, aby bola zaistenda suvisiaca nevyhnutna mobilita? V nadvéznosti na
viziu mesta a schvdlené strategické ciele bude v navrhovej Casti urleny subor meratelnych
indikatorov na mozné vyhodnotenie dopadov v procese naplfiovania PUM.
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V navrhovej casti bude vyhotoveny navrh optimalizacie rozvoja jednotlivych dopravnych
subsystémov, bude vyhodnotené ich vzajomné spolup6sobenie a bude komentovany vplyv na
Zivotné prostredie. Navrhnuté opatrenia v navrhovej casti bud( vychadzat z vyhotovenych
SWOT analyz a zaroveri budl zohladriovat nastavené a schvalené vizie rozvoja mesta
z analytickej casti dokumentacie. Bude zohladnend preferencia nemotorovej dopravy
a preferencia verejnej hromadnej dopravy ako nosného prvku verejnej prepravy osbb pri
zachovani kvalitného zasobovania Uzemia mesta a pokrytia potrieb mobility obyvatelov.

Buduci etapovy a navrhovy systém bude overeny na dopravnom modeli a podla pracovnych
vysledkov pripadne upraveny.

Na zadklade prerokovaného dokumentu vznikne nasledne ,Plan implementacie a monitorovania
PUM ,,, ¢o bude navrh optimalnych Uprav systému dopravnej obsluhy mesta s harmonogramom
stavieb a opatreni pre MFO TT. Sudastou tohto dokumentu su aj finanéné prostriedky, ktoré je
nutné z mestského a obecnych rozpoctov vynalozit v jednotlivych rokoch na investi¢né
a neinvesticné akcie.
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2 ANALYZA SUCASNEHO STAVU A TRENDU VYVOJA

2.1 PRIESKUMY

Medzi zakladné podklady pre tvorbu Planu udrzatelnej mobility patria dopravné prieskumy.
Ciefom dopravnych prieskumov je zistenie podrobnych informacii o dopravnom spravani sa
obyvatelov, o intenzitach automobilovej dopravy, o pocCtoch prepravenych oséb v hromadnej
doprave a dalsich délezitych Gdajoch. Prieskumy su v dalSich kapitolach rozdelené na niekolko
zakladnych typov. Podrobné vysledky st sucastou samostatnej ¢asti Prieskumy.

2.1.1 Prieskum dopravného spravania sa obyvatel'ov

Zakladnym ukazovatefom opisujucim dopravné spravanie sa obyvatelov je ich hybnost (pocet
ciest na osobu za jeden den). Ak Clovek pocas dna cestuje ,domov - praca — nakup - domov",
urobi tri cesty. Priemernd hybnost obyvatelov sledovanej oblasti je 2,8. Graf 1 dalej v texte
ukazuje hodnoty hybnosti pre skupiny obyvatelstva podla ekonomickej aktivity. Najvyssiu
hybnost maju pracujici, najnizsiu hybnost vykazuje skupina ,d6chodca".

Graf 1 Hybnost obyvatelov podla ekonomickej aktivity

 Hybnost e Priemernd hybnost
(pocet ciest / deii)
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= c = i =1 c = %
3 % S 3 3 % S o
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1] 1]
I~ I~
Trnava MFO

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Druhym zakladnym ukazovatelom je delba prepravnej prace. Tato hodnota udava zastupenie
jednotlivych dopravnych prostriedkov na celkovom pocte vykonanych ciest. Graf ukazuje
dominantny podiel automobilovej dopravy (52 %, resp. 64 %), podiel hromadnej dopravy je iba
12 % resp. 13 %, podiel pesich ciest je 30 %, resp. 16 %.
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Graf 2 Delba prepravnej prace (podla poctu ciest) - mesto Trnava/MFO

Mesto Trnava MFO
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Iny prostriedok ako prostriedok
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spolujazdec
12%

doprava

Bicykel

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Dalsi graf ukazuje zavislost poctu ciest od ¢asu prepravy (trvanie cesty) pre jednotlivé dopravné
prostriedky. Najviac ciest vykonaju obyvatelia autom, pricom najCastejsSie cesta trva 15 - 20
minut. Cesty hromadnou dopravou trvaju najCastejSie 15 - 30 minut, cesty peSo trvaju
najcastejSie do 20 minut.

Graf 3  Pocet ciest podla ¢asu prepravy pre jednotlivé dopravné prostriedky
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
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V grafe 4 je zobrazeny pocet ciest podla ¢asu zaciatku cesty pre jednotlivé skupiny obyvatelov.
Je zrejma ranna a popoludniajsia dopravna Spicka u pracujucich a Studentov (6 — 8 hodin, resp.

15 - 17 hodin), zatial' o déchodcovia vykonaju vacsinu ciest medzi 9. a 12. hodinou.

Graf 4  Pocet ciest podla Casu zaciatku cesty pre jednotlivé skupiny obyvatelov
(ekonomicka aktivita)
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

V grafe &islo 5 je dobre vidiet rozdiely v pouzivanych dopravnych prostriedkov v zavislosti od
Ucelu cesty. Najvyssi podiel ciest autom je pri sluzobnych cestach a pri cestach vykonanych ako

sprievod.

Graf 5 Delba prepravnej prace podla ucelu cesty
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2.1.2 Automobilova doprava na hraniciach mesta
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Hranice oblasti prekrodi v jednom dni celkovo 242-tisic vozidiel. Najzatazenejsie profily si na D1
smer Bratislava (71-tisic vozidiel), na R1 smer Nitra (61-tisic vozidiel) a na D1 smer Trencin (37-
tisic vozidiel). Intenzitu cez desattisic maju dalsie dve komunikdcie (I/61 Bucany a I/51 Selpice).
Tabulka ¢islo 1 ukazuje celkové intenzity pre jednotlivé profily.

Tabul'ka 1 Pocet vozidiel na jednotlivych profiloch na hraniciach oblasti
-
%) L
2
33 | 8
= =5 0z
p < O 22
z < ZE o == |4
3 Z s F X 0o O o° v
> = = 10 + < o ¥ o =
3 2 | <5 [2Fz| m: |8
2 z 0 o |6+ | o0& |
1 (Selpice 1/51 8641 2923 11564 1
2 iPotdcky 111/1299 3253 129 3382| 16
3 Spatince 11/560 3842 171 4013 27
4 {RadoSovce 111/1301 1522 122 16441 22
5  iat. elektrareii Jasl. Bohunice 111/1311 2827 184 3011 32
6  iMalzenice 11/504 23% 189 2583| 17
7 M alZenice 111/1310 2340 158 2498| 15
8  {Bucany 1/61 12 379 835 13214 15
9 Hlohovec D1 30616 6 700 37 316 0
10 iZavar-Sarovce 111/1279 4105 192 4297 7
11 {Zavar-KriZzovany n.D. 111/1337 1752 101 1853] 12
12 iVItkovee R1 52 618 8527 61 145 0
13 iZeleneg 111/1287 3464 146 3610 20
14  {Hrnéiarovee n.P.-Voderady 111/1286 3662 492 4154 5
15 iVoderady D1 63 091 7944 71035 0
16 {Hrngiarovce n.P.-Cifer 1/61 7639 537 8176 3
17  {Ruzindol-Budmerice 11/504 3023 173 3196 6
18 {Ruzindol-Borova 111/1293 1155 46 1201 8
19  {Suchd n.P.-KoSolna 111/1295 2527 143 2670 12
20  (Sucha n.P.-Horné Oresany 111/1297 1747 59 1806 3
CELKOM 212 597 29771 242 368| 221

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Vyhodnotenie jednotlivych profilov je vykonané pre jednotlivé kategdrie a po hodindch. Toto
podrobné vyhodnotenie je siéastou samostatného zvézku. Graf 6 dalej v texte ukazuje dennu

variaciu intenzit pre vsSetky profily v sihrne pre osobné, dodavkové vozidla a motocykle.

Nasledujuci graf 7 ukazuje dennu variaciu intenzit pre nakladné automobily nad 3,5 t.
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Graf &6 Denné variacie intenzit dopravy podla smerov, osobné automobily, dodavky do
3,5 t a motocykle
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Graf 7 Denné variacie intenzit dopravy podla smerov, nakladné vozidla nad 3,5
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Dopytovanie vodiCov bolo vykonavané v smere z oblasti, na zaklade zistenych dat mozno
jednoducho odvodit charakteristiku cestujucich v automobiloch na sledovanych komunikaciach
(Graf 8,9). Vacsina vodicov (69 %) ma zaciatok cesty v Trnave a zaroven viac ako 80 % vodicov
ma ciel' v rdmci Trnavského kraja. Podobne mozno odvodit Glely ciest. Takmer polovica vodi¢ov
uviedla v zdroji cesty ucel ,praca" a v cieli cesty ,bydlisko". Tieto vysledky su v slulade so
zistenou dennou varidciou intenzit, ked v smere do Trnavy je vyrazna ranna Spicka (dochadzka
do prace) a v smere z Trnavy je vyrazna popoludnajsia Spicka (odchod z prace).
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Graf 8 Rozdelenie ciest cez hranicu podla miesta zdroja a ciela cesty
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Graf 9 Rozdelenie ciest cez hranicu podla Ucelu v zdroji a v cieli cesty

.

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Ucel v cieli cesty

Ucel ve zdroji cesty obchady, -
aradh Sport, ostatné 2%
tnnstl::{;o:. = ontatné 3% “"‘6:""“' _rekreacta 2% |

kols 1% _

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

2.1.3 Hromadna doprava na hraniciach Gzemia

V prostriedkoch hromadnej dopravy prekroci za den hranice oblasti viac ako 22-tisic osdb, z toho
viac ako 12-tisic v autobusoch a zhruba 10-tisic vo vlakoch. Priemerna obsadenost autobusu je
na hranici mesta 16 os0b.
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Podobne ako v automobilovej doprave je z dennej variacie poc¢tu os6b v hromadnej doprave
zrejma vyrazna ranna a popoludnajsia spicka (Graf 10).

Viac ako 90 % os6b prekracujucich hranice oblasti ma zdroj cesty v Trnave, takmer 50 % ma
ciel' v ramci Trnavského kraja. Na rozdiel od automobilovej dopravy je hlavnym Gc¢elom v zdroji

cesty ,Skola" (32 %), v cieli cesty je dominantnym ucelom ,bydlisko" (63 %) (Graf 11, 12).

Graf 10 Denné variacie poCtu os6b a vozidiel prekracujucich hranice mesta
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
Graf 11 Rozdelenie ciest cez hranicu podla miesta zdroja a ciela cesty
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
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Graf 12 Rozdelenie ciest cez hranicu podla Ucelu v zdroji a v cieli cesty
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

2.1.4 Prieskum nemotorovej dopravy v rieSenom Gzemi

Celkovo bolo na 45 profiloch zistenych viac ako 105-tisic pesSich, 11-tisic cyklistov a 1,3 tisic
ostatnych (kolobezky, inline). Tri najzatazenejsie profily st Hlavna (9-tis. pesich, 630 cyklistov),
chodnik v parku Janka Krala (8,6 tis. pesich, 560 cyklistov) a Paulinska (8-tis. peSich, 290
cyklistov).
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Graf 13 Pocty pesich, cyklistov a ostatnych na jednotlivych profiloch
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

2.1.5 Krizovatkové prieskumy

VvV rieSenom uzemi

2000 4000 6000 8000 10000

W ostatni

Celkovo bolo na 19 sledovanych krizovatkach zistenych 0,5 miliéna prejazdov vozidiel.
NajzataZenejSia krizovatka v meste je Sladovnicka x Kolldrova, kde prejde za den viac ako 41-
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tis. vozidiel. Pre kazdu krizovatku bolo vytvorené detailné vyhodnotenie pre kazdy krizovatkovy
pohyb a grafikon (pentlogram) krizovatkovych pohybov. VsSetko je uvedené v samostatnom
zvazku. Tu je uvedeny len priklad grafikonu pre krizovatku Sladovnicka x Kollarova.

Obrazok 1 Grafikon krizovatkovych pohybov, krizovatka Sladovnicka x Kollarova

ID kiizovatky: K16
Nazev kfizovatky:  Sladevnicka x Kollarova

Datwn 17.10,2019 Zobrazens obdobi: Vie
Den: T Druh vozidel
Obdobd sbhéru dat: S21h pro pentle: Vie
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

2.1.6 Smerovy prieskum - zaznam EC vozidiel

Data ziskané zapisom evidencnych cCisel parkujlcich vozidiel boli spracované spolu s datami
smerového prieskumu. Vysledkom je podiel prichadzajlcich a odchadzajucich vozidiel podla
zdroja, resp. ciela cesty.
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regionalneho rozvoja

Pre zhodnotenie pohybu vozidiel po meste boli vybrané Styri silne zatazené trasy. Na tychto
trasach bol v oboch smeroch vyhodnoteny c¢as jazdy v priebehu dna. Vysledkom je denna

variacia ¢asu jazdy pre jednotlivé Gseky a smery.

=—=]/61 Hrnéiarovce n.P. - Bratislavska
e Dohnanyho - Hospodarska
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Graf 14 Priemerny cas jazdy, Usek I/61 Hrnciarovce n. P. - Hospodarska

Bratislavska - Dohnanyho
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

2.1.7 Prieskum statickej dopravy

Plosné prieskumy parkujucich vozidiel umoznuju celkovl sumarizaciu, pripadne zhodnotenie
poctu parkujucich vozidiel po urcitych oblastiach. Vyhodnotenie bolo vykonané pre oblasti
oznadené na mape. Sucastou vysledkov v digitdlnej podobe s detailné vysledky umozniujluce

lubovolnl agregaciu a vyhodnotenie dat.

B
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Obrazok 2 Rozdelenie Uzemia mesta podla parkovacich oblasti
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
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V nasledujlcej tabulke su uvedené pocty parkujucich vozidiel pre jednotlivé oblasti a pomer
poctu vozidiel parkujucich cez den a v noci. Tento pomer koresponduje s charakterom Uzemia.

Tabul'ka 2 Pocet parkujucich vozidiel v jednotlivych oblastiach

, pocet parkujucich vozidiel pomer
oblast N
noc 10hod | 12hod | 15hod |deii/noc
AS 49 121 128 125 2,5
C11 265 348 381 287 1,3
CA1 204 456 456 416 2,2
CA2 435 1146 1289 1061 2,7
CB1 21 122 185 139 7,1
CB2 44 342 351 311 7,6
J11 142 166 141 135 1,0
J12 1878 964 1108 1170 0,6
S11 833 462 460 457 0,6
S12 1349 922 874 913 0,7
S13 447 447 436 418 1,0
Vi 676 538 548 505 0,8
V12 355 153 163 165 0,5
V21 2003 1457 1480 1389 0,7
V22 809 557 609 563 0,7
71 348 244 278 261 0,8
710 1093 445 464 507 0,4
72 466 401 406 386 0,9
721 427 514 539 548 1,2
722 827 688 678 671 0,8
723 1026 506 510 495 0,5
73 222 237 252 231 1,1
spolu 13919 11236 11736 11153 0,8

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Pre kazdu lokalitu sledovant zéznamom ECV bolo vytvorené podrobné vyhodnotenie. V tejto

sprave je uvedenych len niekolko prikladov vyhodnotenia.

Prva dvojica grafov ukazuje

porovnanie obsadenosti a ¢asu statia vozidiel na sidliskach a v centre mesta. Druha dvojica
ukazuje index pohybu vozidiel na sidliskach a v centre mesta.
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Graf 15 Priebeh obsadenosti a ¢as parkovania vozidiel - sidliska
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Graf 16 Priebeh obsadenosti a ¢as parkovania vozidiel — centrum mesta
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

2.2 VEREINA OSOBNA DOPRAVA

2.2.1 Kvalita a kapacita infrastruktary

Kvalita a kapacita infrastruktiry pre potreby autobusovej dopravy je skor nepostacujlca.
S ohfadom na znaéné meskania v Spickovych c¢asoch je potrebné zriadit v meste riadne
vyhradené jazdné pruhy pre autobusy MHD aj PAD. Dalej je potrebné upravit signdlny plan
krizovatiek tak, aby boli autobusy VOD preferované. Prednostne by takto mala byt upravena
CSS pri zZelezni¢nej stanici, kde dochadza k velmi vyznamnym pohybom autobusov v takmer
vSetkych smeroch.
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Z hladiska zlepsenia dopravnej situdcie je perspektivna dostavba obchvatu mesta Trnava
vratane zapadnej Casti.

Kvalita autobusovej stanice je vyhovujuca, dobra je aj peSia vazba medzi autobusovou
a zelezni¢nou stanicou. Technicky stav vacsiny beznych autobusovych zastavok je nevyhovujuci.

Kvalita a kapacita Zelezni¢nej infrastruktury je priemerna. Zelezniény koridor v smere Bratislava
- Trnava - Trendin - Zilina je na Uzemi MFO Trnava dokonéeny, napriek tomu kapacita
nepostacuje predovsetkym v Useku Bratislava - Trnava. Ostatné trate su jednokolajné, ale
s pomerne vyhovujlcou cestovnou rychlostou, takze kapacitne v zdsade postacuju.

Perspektivne k zvySeniu kapacity je planované doplnenie navestidiel na vzdialenost 1 km medzi
Bratislavou a Trnavou.

2.2.2 Kl'Géové spojenia a miesta s maximalnou zatazou

Mestska hromadna doprava

Klticové spojenia v Trnave sU na zaklade prepravnych prudov nasledujlce:

e Centrum - Druzba - Kopanka (cca 2 700 osOb za deri jednosmerne)
e Centrum - Prednadrazie (cca 2 000 osbb za den jednosmerne)
e Centrum - Lincianska (cca 1 200 os0b za den jednosmerne)

Vzhladom na to, ze vsSetky linky suU diametralne, je miesto najvyssieho dopytu v centre mesta.
Najvytazenejsie zastavky su:

e Zelezni¢na stanica (cca 1 650 nastupujlcich za der)

e Lindianska (cca 750 nastupujucich za den)

e Veternda (cca 650 nastupujucich za den)

¢ Vladimira Clementisa, Poliklinika Druzba (cca 650 nastupujucich za den)
e Kollarova (cca 600 nastupujucich za den)

e Dohnanyho (cca 550 nastupujucich za den)

Vyznamné zastdvky primestskej autobusovej dopravy Zeleny kri¢ok a Srobarova, naopak,
v pripade mestskej hromadnej dopravy vykazuju len okolo 200 nastupujlcich za den. Je tak
v ramci MHD zrejmy vacsi vyznam spojenia po Kollarovej ulici ako po Rybnikovej, napriek
rovnakému poctu vedenych liniek.

Primestska autobusova doprava

Na zaklade realizovanych dopravnych prieskumov bolo zistené, Ze pre vsetky obce v MFO je
najdolezitejSie spojenie z/do Trnavy. Najvyznamnejsi prad cestujucich je s ohladom na
smerovanie viacerych liniek do Spaciniec a Bucian. Velmi ddlezity je aj prud do logistickej zény
v Zavare.

Vyznam pre vnutromestské cesty v intravildne je vzhladom na neexistenciu integrovanej
dopravy marginalny. Primestska doprava ma vsak vyznam pre obsluhu niektorych priemyselnych
podnikov alebo velmi malych lokalit s obytnymi domami v okrajovych castiach, kde nie je
zavedena MHD. Ide o prevadzky v OresSianskej a Ruzindolskej ulici, oblasti Medzihaj, Peklo,
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Fararske a Oravné. Tieto oblasti su dostatoCne obslizené PAD a v pripade zavedenia
integrovaného dopravného systému by odpadla aj nevyhoda odliSného tarifného systému.

Primestska Zzelezni¢na doprava

Najvyssi dopyt v Zelezniénej doprave je mozné identifikovat v Useku Cifer - Trnava. V rdmci MFO
Trnava je jednoznacne najvyuzivanejSia Zelezni¢nd stanica Trnava. V ramci MFO Trnava je
zelezni¢na doprava velmi vyznamna pre spojenie Brestovian s Trnavou a je pomerne slusne
vyuzivana aj pre spojenie Trnavy so Selpicami a Bohdanovcami nad Trnavou.

2.2.3 Sdacéasny a vyhl'adovy dopyt (vratane O/D vztahov)

Mestska hromadna doprava

Zakladné data o dopyte v Mestskej hromadnej doprave su uvedené v Casti Zber dat.
Podrobnejsie analyzy budul sucastou Planu dopravnej obsluznosti, ktory je spracovany subezne
s PUM.

Primestska autobusova doprava

V ramci spracovania PUM boli vykonané profilové prieskumy PAD v najvyznamnejSich
zastavkach. Pocet nastupujucich a vystupujlcich cestujucich je uvedeny v nasledujucej tabulke.
Uvedené hodnoty su za jeden bezny pracovny den (utorok, streda alebo Stvrtok). Tabulka zahfia
aj obec Trakovice, pretoze nou prechadza véacsina spojov medzi obcou Malzenice a krajskym
mestom Trnava.

Tabul'ka 3 Obraty v najvyznamnejsich autobusovych zastavkach na Uzemi MFO Trnava

Nazov zastavky PocCet nastupujucich Pocet vystupujidcich  Celkovy obrat
Bucany, mlyn 234 229 463
(H:i;r;lsakrgncl,e n. Parnou, 94 125 219
Jaslovské Bohunice, nam. 242 245 487
Ruzindol, Petrlenic 54 53 107
Suché n. Parnou, nam. 223 218 441
Selpice, hostinec 69 46 115
Trakovice, razc. 76 74 150
Trakovice, razc. pri krizi 9 15 24
Trnava, AS 4578 4022 8600
'é’g:\slvgélHospodérska ul. 0 621 621
Trnava, Kollarova ul. 466 686 1152
Trnava, Nitrianska ul. 76 110 186
Trnava, Spacinska ul. 233 375 608
Trnava, Srobarova ul. 23 856 879
Trnava, vodaren 457 541 998
Trnava, Zeleny kricek 1540 14 1554
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Nazov zastavky PocCet nastupujucich  Pocet vystupujidcich  Celkovy obrat
Zavar, Logisticky park 254 295 549
Zavar, obec 407 532 939
Zavar, PSA Peugeot 793 704 1497
Zeleneg, OcU 124 127 251

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Jednoznacne najvyznamnejSou zastavkou v MFO Trnava je autobusova stanica v Trnave, ktora
denne vyuzije okolo 8 600 cestujucich. Prestupny uzol okolo ulice Zeleny kriCok (3 zastavky -
Zeleny kri¢ok, Srobarova ul., Hospodarska ul. Cerp.st.) vyuzije okolo 3 054 cestujlcich.
Vyznamné su aj zastavky v priemyselnej zone Zavar, ktoré vyuzije denne okolo 549 (Logisticky
park), respektive 1497 (PSA Peugeot) cestujucich. Zo zastavok v centre obci je
najvyznamnejsSia Zavar, obec, ktord denne vyuzije okolo 939 cestujucich.

Zistovana bola aj obsadenost autobusovych liniek na hraniach MFO Trnava. Zistené (daje za
bezny pracovny den (utorok - Stvrtok) su uvedené v nasledujlcej tabulke.

Tabul'ka 4 Pocty cestujlcich v autobusovych linkach prekracujicich hranice MFO Trnava za
bezny pracovny den

Cesta Miesto cestujucich do MFO cestujucich z MFO SUCET
I/51 Boleraz 507 509 1016
I11/1299 Dolna Krupa 239 252 491
11/560 Dolné Dubové 566 498 1 064
I1I/1301  Radosovce (razc.) 115 190 305
MK Radosovce 55 52 107
I11/1311 Zlkovce (razc.) 98 0 98
11/504 Zlkovce (razc.) 133 215 348
I11/1310 Trakovice 383 266 649
I/61 Trakovice 1336 1 309 2 645
D1 Trnava - Hlohovec 22 24 46
111/1279 Strovce 285 212 497
I11/1337 Krizovany n. D. 17 52 69
R1 Vickovce 1312 1328 2 640
111/1287 kriz. S 11I/1283 17 72 89
I11/1286 kriz. S I11/1283 75 87 162
D1 Senec - Voderady 435 417 852
I/61 Cifer 310 334 644
11/504 Budmerice 47 21 68
I11/1293 Borova 82 157 239
I11/1295 KoSolna 562 569 1131
111/1297 KosSolna-Podbor 0 1 1
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Cesta Miesto cestujucich do MFO cestujucich z MFO SUCET

Sucet 6 596 6 565 13 161
Zdroj: CZECH Consult spol. s r.o.
Z tabulky vyplyva, Ze najviac cestujlucich v autobusoch prekracuje hranicu MFO na ceste 1/61
pri Trakoviciach a na rychlostnej ceste R1 pri Vickovciach, a to priblizne 1 300 cestujlcich
v jednom smere za den. Naopak, pomerne malo cestujucich prekracuje hranicu MFO na dialnici
D1 (smer Hlohovec) a na ceste I11/1297.

Zelezni¢na doprava

V ramci spracovania PUM boli vykonané profilové prieskumy na vsetkych 4 Zelezni¢nych
staniciach a zastavkach. PocCet nastupujldcich a vystupujucich cestujicich je uvedeny
v nasledujucej tabulke. Uvedené hodnoty su za jeden bezny pracovny den (utorok, streda alebo
Stvrtok).

Tabul'ka 5 Obraty v najvyznamnejsich autobusovych zastavkach na Uzemi MFO Trnava

Nazov zastavky Pocet nastupujucich  Pocet vystupujucich  Celkovy obrat
Brestovany 323 299 622
Selpice 46 62 108
Trnava 9423 8724 18147
Trnava predmestie 43 39 82

Zdroj: CZECH Consult, spol. s.r.o.

Pre porovnanie su uvedené priemerné zistené hodnoty z dat ZSSK z marca 2018. Tieto Udaje
boli uz uvedené v Zbere dat

Tabul'ka 6 Obraty v najvyznamnejsich autobusovych zastavkach na Uzemi MFO Trnava

Nazov zastavky Jar 2018 Jesen 2019
Brestovany 558 622
Selpice 151 108
Trnava 15621 18147
Trnava predmestie 59 82

Zdroj: (Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s., 2018), CZECH Consult, spol. s r.o.

Okrem stanice Selpice bol zaznamenany nérast poétu cestujlcich, a to pomerne vyrazny. Na
stanici Trnava tento narast bol okolo 15 %.

2.2.4 Analyza casovej dostupnosti zastavok

Analyza casovej dostupnosti zastavok bola urobena formou izochrén dostupnosti, a to 400 m
(5 min.) a 800 m (10 min.). Mapa Casovej dostupnosti zastavok VOD je uvedena v prilohe €. 1.

Z analyzy casovej dostupnosti zastavok vyplyva, Ze vé&cSina zastavby v meste Trnava je
dostupna do 400 m, t. j. priblizne 5 minut chodze. O nieco horsie, t. j. do 800 m, cca 10 minut
chdédze je dostupnad priblizne polovica CMZ, okolie Coburgovej ulice, zapadna cast
Modranky, oblast Pekné pole a ¢ast novej zastavby v oblasti Kamennej cesty. Nad 800 m
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k najbliz$ej zastavke VOD je to len zo streleckého aredlu Strky a casti priemyselného aredlu pri
ulici Pri Kalvarii.

V pripade okolitych obci MFO premavaju autobusy PAD zvycajne len po hlavnej ceste II. alebo
III. triedy cez centrum obce, a preto je vacsinou do 400 m dostupna len priblizne polovica
rozlohy zastaveného Uzemia obci. Zvy$nd dcast obci je prevazne dostupnd do 800 m.
Problematicka je v tomto rozptylena zastavba obce Sucha nad Parnou - z ¢asti Nové Vinohrady
je najblizSia zastavka PAD vzdialena viac ako 1 km, z najvzdialenejsSej Casti priblizne 2 km.
Podobne je pomerne zle dostupna Viéia dolina a severna cast Ruzovej doliny. V ostatnych
obciach je dostupnost VOD vyhovujlca, no v niektorych obciach bude nutné reagovat na rozvoj
planovanej zastavby (napriklad Zelene¢, Hrnciarovce nad Parnou, Bohdanovce nad Trnavou).

V Zelezni¢nej doprave je problematickd absencia viacerych zastavok na GUzemi mesta Trnava -
chyba zastavka v zdpadnej Casti mesta pri Kamennej ceste a pri obchodnej zéne v Novej ulici.
Prinosnad by bola Zelezni¢na zastavka pri logistickom parku Zavar za predpokladu, ze by bol
zriadeny vedlajsi vstup do aredlu aj zo strany Zeleznicnej trate.

2.2.5 Analyza liniek a funkcénosti siete

Mestska hromadna doprava

Siet liniek MHD je v zdsade vyhovujlca. Po optimalizacii a naslednych Gpravéch je siet pomerne
prehladna, na linkach existuju vo vacsine pripadov maximalne 2 varianty trasy v jednom smere.
Prehladnost mierne zhorsuju 3 Skolské linky s pomerne komplikovanou trasou v rdmci mesta.

V sieti liniek chyba linka no¢nej dopravy aspon do najvacsich sidlisk. Premavka MHD sa totiz
kon¢i pred prichodom poslednych viakov do Trnavy. Posledné spoje MHD Trnava z centra
odchadzaju okolo 22.50 hod., pricom vlaky z Bratislavy prichadzaju este o 23.15, 23.23 a 0.16.
Podobne nie je zaistend nadvaznost ani na prvé vlaky, ktoré odchadzajui o 3.46, 4.10 a 4.13,
pricom prvé spoje MHD prichadzaju az okolo 4.40.

Z hladiska prestupnych uzlov je pre MHD mierne problematickda zelezni¢na stanica, ktoru
vybrané linky neobsluhuji. Ako nahrada pre tieto linky slizi zastdvka Dohnanyho
v dochadzkovej vzdialenosti od nastupist Zelezni¢nej stanice. Jedinym vadsim problémom tohto
usporiadania je skutoc¢nost, ze dve linky so spolo¢nou trasou v smere Druzba a Kopanka, linky
3 a 4, odchadzaju zo Zelezni¢nej stanice z rozdielnych zastavok - linka 3 zo zastavky Zelezni¢na
stanica a linka 4 zo zastavky Dohnanyho. S ohladom na zrychlenie dopravy by bolo Ziaduce
umiestnit zastavky vzdy v prislusnom smere za krizovatku na uliciach Hospodarska, Kolldrova
a Dohnanyho.

Problematické je tiez polokruzné ukoncenie priblizne polovice liniek MHD Trnava, ktoré zvysuje
riziko prenasania mesSkania do protismeru a podstatne stazuje koordindciu cestovnych
poriadkov. V si¢asnom stave je toto ukoncenie rieSené v nasledujucich lokalitach:

e Sidlisko Prednadrazie - linky €. 3, 5, 6 (linka 5 odliSne trasovana ako linky 3 a 6)
e Biely Kostol - linka ¢. 13
e Modranka - linka ¢. 14
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Systém MHD by bolo tiez potrebné doplnit o nové zastavky - zastdvky chybaju napriklad pri
CITY ARENE, na Rybnikovej ulici, v oblasti Okruzného ndmestia na linke 16 a na inych miestach.

Siet liniek bude potrebné aktualizovat predovéetkym na zdklade rozvoja Uzemia a pripadnej
zmeny vyuzitia Uzemia. Podrobnejsie bude MHD riesena v samostatnej prilohe — Plan dopravnej
obsluznosti (PDO).

Primestska autobusova doprava

Siet liniek PAD je velmi neprehladnd, v rdmci pldnovaného vzniku integrovaného dopravného
systému bude potrebné zjednodusenie siete liniek, a to z pohladu trasovania aj intervalov.

Z tohto d6vodu bolo v ramci PDO TTSK navrhnuté kompletne nové linkové vedenie autobusov
PAD, ktoré tento dokument respektuje.

Zelezni¢na doprava

V Zelezni¢nej doprave ja zakladné smerovanie liniek vyhovujlce. Prestup medzi autobusovou
a zeleznicnou dopravou v Trnave je vyhovujuci, iné prestupné body sa v MFO Trnava
nenachadzaju.

2.2.6 Komeréna rychlost

Mestska hromadna doprava

Podla Udajov z cestovnych poriadkov je mozné urdit teoretick(i cestovnu rychlost jednotlivych
autobusovych liniek. Pre jej urcenie bol vybraty vzdy typicky spoj v rannej Spicke okolo 7.
hodiny.

Tabul'ka 7 Cestovna rychlost jednotlivych liniek MHD

Linka Dizka [km] Cestovny ¢as [min] Cestovna rychlost [km/h]
1 13 40 19,5
2 7 22 22,3
3 7 33 12,7
4 7 26 16,2
5 8 28 17,1
6 5 20 15,0
12 7 24 17,5
13 10 30 20,0
14 12 38 18,9
16 11 37 17,8
21 13 38 20,5
22 13 47 16,6
23 11 46 14,3

Zdroj: (INPROP s.r.o0., 2019)

Priemerna cestovna rychlost sa na vadésine liniek pohybuje okolo 15 - 20 km/h.
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Nasledujlica tabulka uvadza teoretick( cestovnl rychlost autobusov PAD do jednotlivych obci
MFO Trnava. Pre jej urcenie bol vybraty vzdy typicky spoj v rannej Spicke okolo 7. hodiny
v smere do Trnavy na autobusovu stanicu.

Tabulka 8 Cestovna rychlost liniek PAD do obci MFO Trnava

Obec Dizka [km]
Biely Kostol

Bohdanovce nad Trnavou 9
Brestovany 13
Bucany 11
Dolné Lovcice 11
Hrnciarovce nad Parnou 5
Jaslovské Bohunice 14
Malzenice 15
Ruzindol 10
Sucha nad Parnou 10
Selpice 9
Spadince 9
Zavar 9
Zelenec 7
Zvoncin 8

Cestovny cas [min]
25
22
28
20
21
15
26
28
20
23
19
22
20
15
19

Zdroj: (INPROP s.r.o., 2019)

Cestovna rychlost [km/h]

19,2
24,5
27,9
33,0
31,4
20,0
32,3
32,1
30,0
26,1
28,4
24,5
27,0
28,0
25,5

Priemernd cestovna rychlost sa vo vac¢sine smerov pohybuje okolo 25 - 30 km/h.

Primestska Zeleznicna doprava

Nasledujica tabulka uvadza teoretickl cestovni rychlost osobnych vlakov z jednotlivych

najblizSich Zelezni¢nych stanic a zastavok v okoli Trnavy na Zelezni¢nl stanicu Trnava. Pre jej
urcenie bol vybraty vzdy typicky spoj v rannej Spicke okolo 7. hodiny.

Tabul'ka 9 Cestovna rychlost primestskej zelezni¢nej dopravy v okoli ZST Trnava

Smer Dizka [km]
Brestovany 9
Cifer 9
Krizovany nad Dudvahom 8

Selpice 9

Cestovny cas [min]

10

Zdroj: (INPROP s.r.0., 2019)

Cestovna rychlost [km/h]

67,5
90,0
68,6
54,0

Priemernd cestovna rychlost sa vo vacsine smerov pohybuje okolo 60 - 75 km/h.
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2.2.7 Kapacita vozového parku

Kapacita vozidiel MHD je v zasade postacujlca, autobusy dizky 12 metrov zodpovedaju
prepravnym narokom a velkosti mesta. Vzhladom na pomerne vysoké intervaly liniek
v porovnani s porovnatelnymi mestami je vhodné pripadné posilnenie riesit prednostne
skratenim intervalov ako nasadenim kibovych vozidiel.

Podobne v PAD je kapacita v zasade postacCujlca, zvySené prepravné naroky v Spickovych
¢asoch su casto rieSené zdvojovanim spojov.

V ZelezniCnej doprave kapacita v Spickovych ¢asoch v smere do Bratislavy Casto nepostacuje
a je preto vhodné stpravy kapacitne posilnit. Nevyhodou je, Ze niektoré supravy, predovsetkym
supravy lokomotivy s netrakénou jednotkou nie je mozné jednoducho posilnit pridanim dalsich
jednoduchych voziov. Dizka ndstupist limitujlica nie je, pretoZe na koridore boli budované
vyluéne s dostatoénou rezervou, na ostatnych tratiach nie je vyznamné zvysenie dizky stprav
potrebné.

2.2.8 Hlavné prekazky

Pre autobusy VOD sU najvacésim problémom kapacitne nepostacujlice ulice Dohnanyho
a Hospodarska a krizovatka ulic Dohnanyho, Hospodarska a Kollarova.

V zeleznicnej doprave je pre dalsi rozvoj najvacsou prekazkou nepostacujlica kapacita trate smer
Bratislava a obmedzujice podmienky pre tvorbu grafikonu v podobe jednokolajnych trati
v smeroch Sered a Senica.

2.2.9 Urovne pristupnosti

Autobusova doprava

Bezbariérova pristupnost autobusovej dopravy je neuspokojiva. V mestskej hromadnej doprave
su sice vsetky beZne prevadzkové autobusy bezbariérové, no technicky stav zastavok vo vacsine
pripadov neumoznuje bezbariérovy nastup.

V primestskej autobusovej doprave premava len jedno bezbariérovo pristupné vozidlo a stav
zastavok horsi ako v mestskej hromadnej doprave.

Zelezni¢na doprava

V Zelezni¢nej doprave je v rdmci MFO Trnava plne bezbariérovo pristupna Zelezni¢na stanica
Trnava a zastdvka Brestovany. Stanice Selpice a zastdvka Trnava predmestie bezbariérovo
pristupné nie su. Z hladiska nasadzovanych vozidiel je vacsina vlakov na trase Bratislava -
Trnava - Leopoldov bezbariérovo pristupnd. Vlaky na trasach Bratislava - Trnava - Galanta
a Trnava - Katy bezbariérovo pristupné nie su. Bezbariérovo pristupna je c¢ast vlakov na trase
Trnava - Galanta.

2.2.10 Spol'ahlivost, dostupnost, idrzba a bezpeénost

Mestska hromadna doprava

Spolahlivost mestskej hromadnej dopravy je ovplyvnenad predovsetkym dopravnou situdaciou
v meste, ktorad na hlavnych trasach byva v Spickovych ¢asoch problematicka.
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Z hladiska udrzby a bezpecnosti nie su v mestskej hromadnej doprave Zziadne zasadné
nedostatky.

Primestska autobusova doprava

Spolahlivost primestskej dopravy je ovplyvnena predov$etkym dopravnou situdciou v meste,
ktord na hlavnych trasach byva v Spickovych ¢asoch problematicka.

Z hladiska udrzby a bezpecnosti nie su v primestskej autobusovej doprave Zziadne zasadné
nedostatky.

Primestska Zzelezni¢na doprava

Spolahlivost Zelezni¢nej dopravy je réznoroda. S ohladom na zdielanie koridorovej zelezni¢nej
trate z Bratislavy cez Trnavu do Ziliny a Ko$ic roznymi kategériami vliakov dochadza k znaénému
ovplyviovaniu situacie v TTSK (a v MFO Trnava) pripadnymi problémami v oblasti takmer celého
Slovenska. Kvoli nedostatoCnej kapacite a meskaniu dialkovych vlakov su tak negativne
ovplyvnené aj regionalne vilaky.

Z hladiska udrzby a bezpecnosti nie su v oblasti primestskej zelezni¢nej dopravy ziadne zasadné
nedostatky. Pri starsich voznoch su vSak zretelné nedostatky v Cistote.

2.2.11 Organizacné a institucionalne usporiadanie, dopravna politika

Organizacné hladisko vo verejnej doprave je problematické, lebo na Gzemi MFO Trnava dopravu
objednavaju 4 rozni objednavatelia - mesto Trnava (MHD), obec Biely Kostol (MHD), Nitriansky
samospravny kraj (PAD) a Slovenska republika prostrednictvom ministerstva dopravy
a vystavby (Zelezni¢na doprava). To vedie v mnohych smeroch k duplicitnej objednavke sluzieb
verejnej dopravy - napriklad v relacii Trnava - Biely Kostol.

Vhodnym rieSenim je zriadenie koordinatora na krajskej trovni, ktory v suvislosti s planovanym
zavedenim integrovaného dopravného systému bude koordinovat objedndvky sluzieb vo
verejnom zaujme jednotlivych objednavatelov tak, aby boli sibehy minimalizované.

2.2.12 Aktualny systém prevadzky a dadrzby systému, prevadzkové
obmedzenia

Z hladiska systému prevadzky a udrzby a prevadzkovych obmedzeni nie si v MFO Trnava
zasadné nedostatky.
2.2.13 Zivotné prostredie

Verejna osobna doprava je zdrojom hluku a emisii znecistujlcich latok do ovzdusia.

Sektor doprava je vyznamnym zdrojom emisii oxidov dusika (NOX), oxidu uholnatého (CO)
a prasného znecistenia. Najvacsi podiel na emisidch z dopravy ma cestnda doprava,
predovsetkym pouzivanie dieselovych nakladnych, ale aj osobnych vozidiel. V poslednych rokoch
prislo k vyraznej zmene pouzivania verejnej dopravy a k jej nahradzaniu prepravou osobnymi
automobilmi.

Z hladiska vplyvu na verejné zdravie je verejnd osobnda doprava (cestna aj Zelezni¢na)
v krajskom meste Trnava takisto vyznamnym zdrojom hlukovej zataze.
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Na ucely analytickej casti Planu udrzatelnej mobility bolo vykonané modelovanie existujucich
hladin hluku a Urovne imisii latok znedistujacich ovzdusie z cestnej a Zelezni¢nej dopravy.
Vysledky modelovania su uvedené v kap. 2.10.5 a 2.10.6.

V suvislosti s verejnou osobnou dopravou je mozné dalej predpokladat znedistenie dazdovych
vOd z dopravnych ploch a pozemnych komunikacii pre motorové vozidla, ktoré je spOsobené
emisiami zo spalovania pohonnych hmot, opotrebenim vozovky, pneumatik a bfzd vozidiel,
kordziou vozidiel, Unikom pohonnych hmot, olejov, brzdovej kvapaliny, rozmrazovacich
prostriedkov a pod. Najzavaznejsimi znedistujucimi latkami zrazkovych vod odtekajlcich z ciest
sU vzhladom na vysoké koncentracie nerozpustené latky, chloridy, tazké kovy - zinok a med
a uhlovodiky (mineralne oleje, benzin a nafta). Ostatné tazké kovy (Cr, Cd, Ni, Pb) sa vyskytuju
v nizSich koncentraciach, a preto su ekologicky menej vyznamné. Znacny podiel znedisteni
(napr. PAU, AOX, tazké kovy) je adsorbovany na jemnych &asticiach (< 20 pym), a to najmé
organického povodu. Miera znecistenia zrazkovej vody zavisi o. i. aj od intenzity dopravy.

2.3 INDIVIDUALNA AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.3.1 Kvalita a kapacita infrastruktary

Kvalita cestnej infrastruktliry je priemernd - vyskytuju sa Useky vo vyhovujiucom aj
nevyhovujlucom stave.

Kapacita infrastruktiry je nevyhovujlca, bezne aj na Usekoch ciest s 2 pruhmi (1 pre kazdy
smer) je intenzita vacsia ako 15 000 vozidiel/den. Ide napriklad o Casti obchvatu Trnavy medzi
cestou R1 a Spacinskou cestou alebo prijazd do Trnavy od Hrnéiaroviec nad Parnou.

Taktie? je kapacitne nevyhovujlca dialhica D1 v Useku od MUK Trnava smerom do Bratislavy,
kde je rozsirenie na 3 pruhy vyhotovené len ,provizérnym" dopravnym znacenim.

Dopravny model preukazal najvyssie vyuzitie kapacity na juhovychodnej ¢asti obchvatu Trnavy
(cca 80 - 90 %), Hospodarskej a Dohnanyho ulici (cca 80 %), v uliciach Tamaskovica
a Sladovnicka (az 90 %) a na uliciach Ruzindolskd, Trstinska a Rybnikova na Usekoch v blizkosti
centra mesta (az 100 %). Podrobnejsie (daje o vyuziti kapacity je mozné najst na nasledujicom
obrazku.
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Obrazok 3 Vyuzitie kapacity cestnej infrastruktiry v MFO Trnava

vyuZdi kapacity
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Zdroj: AFRY CZ

Na zaklade uvedenych kapacitnych nedostatkov jestvujlicej cestnej infrastruktary je potrebné
dobudovat dlhoroéne planovanu infrastruktaru a tieZz podporovat alternativne formy dopravy,
napriklad verejni hromadnu a cyklistickd dopravu.

2.3.2 Intenzita premavky - sicasny a vyhl'adovy dopyt

Priblizné sucasné intenzity je mozné okrem prieskumov orientaéne zistit z celostatneho séitania
doprav v SR v roku 2015. Intenzity uvadza nasledujlca tabulka:
Tabul'’ka 10 Intenzity vozidiel podla celoStatneho scitania dopravy v MFO Trnava [voz/den]

Cislo Nakladné Osobné  Motocykle Sucet

profilu Cesta Usek vozidla  automobily

87030 D1 Senec - Voderady 7 615 46 881 23 54 519
87036 D1 Voderady - Trnava 6 627 36 115 32 42 774
87040 D1 Trnava - Hlohovec 6 705 19 902 27 26 634
80796 R1 Trnava - Trnava-juh 4 997 20 619 36 25 652
80818 R1 Trnava - VIckovce 5908 28 342 37 34 287
80780 I/51 Boleradz - Trstinska cesta 2 554 6 954 83 9 591
80196 I/51 Trstinska c. - Spacinska c. 2 794 8 191 48 11 033
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Cislo
profilu

85522
85520
85526
80190
80793
80795
80200
82039
82041
80794
82040
82050
83440
83446
83491
83490
83496
86400
86410
83471
83470
83460
83468
83450
85540
85556
85550
84880
85696
86430

EUROPSKA UNIA

Eurépsky fond
regionalneho rozvoja

Cesta

I/51
I/51
I/51
I/61
I/61
I/61
I/61
I1/504
11/504
11/504
I1/504
11/504
I1/560
11/560
I11/1279
I11/1279
I11/1279
I11/1286
I11/1286
111/1287
111/1287
I11/1295
I11/1295
I11/1299
I11/1300
I11/1301
I11/1301
I11/1310
I11/1311
I11/1337

Usek

Spacinska c. - Piestanska
PieStanska - Zavarska
Zavarskd — Trnava-juh
Cifer - Hrnciarovce n/P

Hrnciar. n/P — Dohnanyho

Dohnanyho - Trnava-juh

Obchvat - Trakovice
hranica s BSK - vjazd TT
vjazd TT - Cukrova
Cukrova - Obchvat
Obchvat - Malzenice
Malzenice - V. Kostolany
Obchvat - Spadince
Spacince - Dechtice
Sladovnicka - Obchvat
Obchvat - Zavar
Zavar - Surovce
Hrné&iar. n/P - MUK Voder.
MUK Voderady - P. Ulany
9. maja - G. Golidana
G. Golidna - Majcichov

Ruzindolska - Sucha n/P

Sucha n/P - hranica s BSK
Obchvat - Dolna Krupa

Spacince - Jaslovské Boh.

Malzenice - Jaslovské Boh.

Jaslovské Boh. - Katlovce
Malzenice - Trakovice
Jaslovské B. - Zlkovce

Zavar - VIckovce

Integrovany regionalny
E operaény program

Nakladné
vozidla

4 024
4 025
4210
1 406
1870
2 806
1348
415
1651
2 328
530
384
709
494
718
476
349
399
262
982
244
532
102
167
221
234
233
409
284
185

MINISTERSTVO
PODOHOSPODARSTVA

A ROZVOJA VIDIEKA

SLOVENSKE] REPUBLIKY

Osobné
automobily

11 349
15 853
14 682
10 709
16 382
22 242
8422
3 826
12 526
13 929
2900
2 301
6 097
2 287
5998
3937
2 858
2 629
1 404
9678
2 435
5574
984
2 051
1672
1239
1578
2 051
2 496
1 354

Zdroj: (Slovenska sprava ciest, 2016)

Motocykle

34
87
67
53
112
63
51
16
84
59
23
15
25
24
34
28
26
14
6
39
9
27
11
16
17

17
19
19

Sucet

15 407
19 965
18 959
12 168
18 364
25111
9 821
4 257
14 261
16 316
3453
2700
6 831
2 805
6 750
4 441
3233
3042
1672
10 699
2 688
6 133
1097
2234
1910
1481
1820
2477
2799
1558

Z tabulky vyplyva, ze uz v roku 2015 bola velka Cast ciest v MFO Trnava kapacitne pretazena,
pricom odvtedy nedoslo k otvoreniu Ziadnej vyznamnej cestnej stavby.

V rdmci spracovania PUM boli na hlavnych profiloch na hraniciach MFO urobené prieskumy
intenzit IAD. Zistené Gdaje su uvedené v nasledujlcej tabulke.
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Tabul'’ka 11 Intenzity vozidiel podla dopravného prieskumu [voz/deri]

Cesta Miesto ?4%1-': ( doLI;lAS t) (> I;AS t) Y0 beCzEIc_y'fkoli\;toov
! + BUS
I/51 Boleraz 7 182 819 2707 1 10 708
I11/1299 Dolna Krupa 2785 227 120 16 3132
11/560 Dolné Dubové 3329 228 159 27 3716
I11/1301 RadoSovce (razc.) 1327 109 116 22 1 552
I11/1311 Zlkovce (razc.) 2 462 157 172 32 2791
11/504 Zlkovce (rézc.) 2169 88 179 17 2 436
I11/1310 Trakovice 2038 169 151 15 2 358
I/61 Trakovice 10 708 754 772 15 12 234
D1 Trnava - Hlohovec | 25 041 2 540 6 034 0 33 615
111/1279 Surovce 3513 288 180 7 3981
111/1337 Krizovany n. D. 1501 148 97 12 1746
R1 ViIckovce 43 191 4213 7 678 0 55 082
111/1287 kriz. S 111/1283 3020 187 136 20 3343
111/1286 kriz. S 111/1283 3079 312 456 5 3847
D1 Senec - Voderady 52 383 4 455 7 155 0 63 993
I/61 Cifer 6 317 757 498 3 7572
11/504 Budmerice 2 563 236 162 6 2961
I11/1293 Borova 1053 37 44 8 1134
I11/1295 KosSolna 2 215 169 136 12 2 520
I11/1297 Kosolna-Podbor 1544 105 57 3 1706
Zdroj: CZECH Consult spol. s r.o.
Vysvetlivky:

e OA ... osobné automobily

¢ MOT ... motocykle

e LNA ... l'ahké nakladné automobily
¢ NA ... ndkladné automobily

e BUS ... autobusy

e CYKLO ... cyklisti

Uvedené hodnoty boli na zaklade merani v Trnavskom samospravnom kraji prepocitané
koeficientmi na RPDI. Vysledky uvadza nasledujlca tabulka:

Tabul'ka 12 Prepocitané RPDI podla dopravného prieskumu [voz/den]

. OA + LNA NA+ CYKLO CELKOVO
s QLS X MOT BUS bez cyklistov
I/51 Boleraz 1,08 7757 885 2924 1 11 566
I11/1299 Dolna Krupa 1,08 3008 245 130 16 3383
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Cesta

11/560
I11/1301
I11/1311

11/504
I11/1310

I/61
D1
I11/1279
I11/1337
R1
111/1287
I11/1286
D1
I/61

11/504
I11/1293
I11/1295
111/1297

EUROPSKA UNIA

Eurépsky fond E

regionalneho rozvoja

Miesto k

Dolné Dubové 1,08
Radosovce (razc.) 1,06
Zlkovce (razc.) 1,08
Zlkovce (razc.) 1,06
Trakovice 1,06
Trakovice 1,08
Trnava - Hlohovec 1,11
Sdrovce 1,08
Krizovany n. D. 1,06
VIckovce 1,11
kriz. S 111/1283 1,08
kriz. S 11I/1283 1,08
Senec - Voderady 1,11

Cifer 1,08
Budmerice 1,08
Borova 1,06
Kosolna 1,06

Kosolna-Podbor 1,06

Integrovany regionalny
operaény program

OA + LNA NA +
MOT BUS
3 595 246 172
1 407 116 123
2 659 170 186
2 299 93 190
2 160 179 160
11 565 814 834
27 796 2819 6698
3794 311 194
1591 157 103
47 942 4676 8523
3262 202 147
3325 337 492
58 145 4945 7942
6 822 818 538
2 768 255 175
1116 39 47
2 348 179 144
1637 111 60

Zdroj: CZECH Consult spol. s r.o.

v

MINISTERSTVO [
PODOHOSPODARSTVA |
A ROZVOJA VIDIEKA MOB I LITA

SLOVENSKE] REPUBLIKY

CYKLO

27
22
32
17
15
15
0
7
12
0

CELKOVO
bez cyklistov

4 013
1 646
3015
2 582
2 499
13 213
37 313
4 299
1851
61 141
3611
4 154
71 032
8178
3198
1202
2671
1 808

Niektoré Useky boli merané v oboch pripadoch (CSD, prieskum v ramci PUM). Nasledujlca
tabulka uvadza ich porovnanie.

Tabul'’ka 13 Porovnanie intenzit medzi CSD (2015) a prieskumom k PUM (2019)

Cesta
I/51
111/1299
11/560
I11/1301
I11/1311
11/504
I11/1310
I/61
D1
I11/1279
111/1337
R1
111/1287

Usek
Boleraz — Trstinska cesta
Obchvat - Dolna Krupa
Spacince - Dechtice
Jaslovské Boh. - Katlovce
Jaslovské B. - Zlkovce
MalZenice - V. Kostolany
MalZenice - Trakovice
Obchvat - Trakovice
Trnava - Hlohovec
Zavar - Surovce
Zavar - VI¢kovce
Trnava - VIckovce

G. Golidna - Majcichov

CSD (2015) PUM (2019)

9 591
2234
2 805
1820
2799
2700
2477
9 821
26 634
3233
1 558
34 287
2 688

11 566
3383
4 013
1 646
3015
2 582
2 499
13 213
37 313
4 299
1851
61 141
3611

Rozdiel

1975
1149
1208
-174
216
-118
22
3392

10 679

1 066
293

26 854
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Cesta Usek CSD (2015) PUM (2019) Rozdiel Rozdiel [%]
I1I/1286 MUK Voderady - P. Ulany 1672 4 154 2 482 148
D1 Senec - Voderady 54 519 71 032 16 513 30
I/61 Cifer - Hrnciarovce n/P 12 168 8178 -3 990 -33
I1/504 hranica s BSK - vjazd TT 4 257 3198 -1 059 -25
I11/1295 Sucha n/P - hranica s BSK 1 097 2671 1574 143

Zdroj: (Slovenska sprava ciest, 2016), CZECH Consult spol. s r.o.

V niektorych pripadoch mézu byt vysledky skreslené rozdielnym umiestnenim sdéitacieho
stanovista v rdmci daného Useku. VSeobecne je vSak mozné konstatovat narast intenzit medzi
rokmi 2015 a 2019 radovo o desiatky percent. Dobrym ukazovatelom je dialnica D1, kde doslo
k narastu o 30 - 40 % a rychlostnd cesta R1 s narastom dokonca 78 %. Vzhladom na to, zZe
pristup na tieto cesty je mozny len na mimouroviovych krizovatkach, su urcite v oboch rokoch
sCitacie profily rovnaké.

2.3.3 Urovne kongescii/Grover sluzieb

Ako problematické z pohladu vzniku kongescii boli dopravnym modelom pre sicasny stav zistené
nasledujuce ulice:

e Ruzindolskd (od Stefana Moyzesa po Trstinsku cestu)

e Trstinska cesta (od Ruzindolskej po Srobdrovu/Zeleny kricok)

e Hospodarska a Dohnényho ulica (v celej dizke)

e Sladovnicka ulica (v celej dizke)

e Rybnikova ulica (v celej dizke) s nadvazujucimi ulicami Srobarova a Zeleny kri¢ok

e Budianska a Piestanska ulica (od obchvatu po centrum)

e Obchvat Trnavy, cesta I/51 (od krizovatky s Piestanskou, cestou I/61 po krizovatku
s rychlostnou cestou R1)

Problematické lokality sa viac-menej zhoduju s Usekmi, kde dochadza k najvyssiemu vyuzitiu
ponukanej kapacity ciest.

2.3.4 Dostupnost do hlavnych oblasti/uzly

Mesto Trnava disponuje relativne hustou komunikaénou sietou, ktord zaistuje dostatocné
pokrytie tak centralnej Casti mesta, ako aj jeho okrajovych oblasti, a vdaka tomu umoznuje
relativne rychle a komfortné prepojenie jednotlivych lokalit individualnou automobilovou
dopravou. V prilohe ¢. 2 je zndzornend ¢asova dostupnost vybranej lokality v centre mesta
(krizovatka Dohnanyho — Hospodarska — Kollarova) pre automobilovl dopravu, a to formou tzv.
izochron.

Vzhladom na pomerne kompaktny tvar zastavby v meste Trnava je automobilom vacsina mesta
dostupna do 5 minut jazdy (bez pripadnych kongescii). Vzhladom na zvoleny bod na
juhozapadnom konci CMZ spadaju casti Zatvor a Kopanka do oblasti vzdialenych 10 minut jazdy
IAD. V tejto vzdialenosti je aj ¢ast Modranka. Okolité obce MFO Trnava spadaju zjednodusSene
do nasledujucich izochréon dostupnosti:

¢ 10 minut - Biely Kostol, Hrnc¢iarovce nad Parnou, Zelenec
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e 15 minat - Selpice, Bohdanovce nad Trnavou, Spacince, Bu¢any, Dolné Lovcice, Zavar,
Ruzindol, Zvoncin, Sucha nad Parnou
e 20 minat - Jaslovské Bohunice, Malzenice, Brestovany

V pripade Brestovian ja zrejma konkurencna vyhoda VOD v podobe priamo trasovanej
Zelezniénej trate, zatial ¢o v pripade vyuzitia IAD (alebo PAD) je nutné vykonat zachadzku cez
Bucany alebo Zavar, ¢o prejdent vzdialenost predlZuje priblizne o polovicu, ako keby existovala
priama cesta do Trnavy.

2.3.5 Bezpeénost dopravy

Na dopravnu nehodovost, pripadne dopravno-bezpeénostny stav, ma individualna automobilova
doprava jednoznacne najvyssi vplyv. Podiel nehdd zavinenych vodi¢émi motorovych vozidiel je
v priemere za roky 2015 - 2019 takmer 94 %, pri¢com podiel nehdéd s G¢astou motorového
vozidla je, samozrejme, vyssi.

Udaje o dopravnej nehodovosti sU dostupné na webovych strdnkach Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky, data st uvedené v Casti Zber dat a podrobne spracované v kapitole 2.10.4.

V okrese Trnava je v rokoch 2015 - 2019 evidovanych celkovo 1 897 nehod, pri ktorych doslo
k Umrtiu 32 osbb, 75 0s6b bolo zranenych tazko a 880 lahko. Celkovéd odhadnutd hmotna Skoda
dosahuje takmer 6 mil. eur. Vyvoj poctu dopravnych nehod a nasledkov v jednotlivych rokoch
je mozné vycitat z nasledujliceho grafu.

Trend v nehodovosti je skor nepriaznivy. Na zaklade Udajov uvedenych v Zbere dat
a v nasledujucom grafe je mozné konstatovat, Ze sa celkovy pocet nehdd v roku 2019 oproti
roku 2015 takmer nezmenil (z 377 na 373), v jednotlivych rokoch vsak kolisal (347 v roku 2016
a naopak, 408 v roku 2017). Podobne kolisal aj pocCet lahko zranenych a usmrtenych. Pri pocte
tazko zranenych je mozné pozorovat mierne priaznivy trend, kde pocet poklesol z 27 v roku
2017 na 9 v nasledujucich 2 rokoch.

Graf 19 Vyvoj poCtu a nasledkov dopravnych nehdd
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Zdroj: (Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2019)

NajcastejSie ide o dopravné nehody idldcich motorovych vozidiel, zrazky so
zaparkovanymi vozidlami a zrazky s pevnymi prekazkami. Ako najpocetnejsSie hlavné pric¢iny su
menované tieto doévody: ,porusenie povinnosti vodi¢a“ a ,nedovolend rychlost jazdy".
PodrobnejsSie Statistiky su uvedené v kapitole 2.10.4.

Najviac dopravnych nehod je evidovanych v intravildnoch na miestnych komunikaciach (42 %),
na cestach I. triedy 10 %, na cestach II. triedy 7 % a na cestach III. triedy 11 %. Pre dialhice
tento podiel predstavuje 4 % a pre rychlostné cesty 5 %. Ako nehodové lokality bolo
identifikovanych 10 lokalit, vSetky su identifikované na zaklade definicie ,nehodové Useky
v kilometrovom systéme s hustotou 5 DN/km". Ide o tieto Useky komunikacii:

1. Rok 2015: Cesta ¢&.: 61, Usek od 51 500 m do 52 500 m, dizka 1 000 m, pocet DN

v lokalite: 5

2. Rok 2016: Cesta ¢.: D1, Usek od 47 950 m do 48 850 m, dizka 900 m, pocet DN
v lokalite: 5

3. Rok 2016: Cesta ¢.: 51, Usek od 121 950 m do 122 800 m, dizka 850 m, pocet DN
v lokalite: 5

4. Rok 2017: Cesta ¢.: D1, tUsek od 47 300 m do 47 820 m, dizka 520 m, pocet DN
v lokalite: 5

5. Rok 2017: Cesta ¢.: R1, Usek od 1 250 m do 2 000 m, dizka 750 m, pocet DN
v lokalite: 6

6. Rok 2017: Cesta ¢.: 61, Usek od 48 600 m do 49 560 m, dizka 960 m, pocet DN
v lokalite: 5

7. Rok 2018: Cesta ¢.: D1, Usek od 46 630 m do 48 100 m, dizka 1 470 m, pocet DN
v lokalite: 11

8. Rok 2018: Cesta ¢.: R1, sek od 1 500 m do 2 500 m, dizka 1 000 m, pocet DN
v lokalite: 5

9. Rok 2018: Cesta ¢&.: R1, Usek od 3 230 m do 4 300 m, dizka 1 070 m, pocet DN
v lokalite: 7

10. Rok 2018: Cesta ¢&.: 61, Usek od 49 000 m do 50 000 m, dizka 1 000 m, pocet DN
v lokalite: 5
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(Zdroj mapového podkladu: https://ismcs.cdb.sk/portal/)

Pre zvysSenie bezpecnosti cestnej dopravy je vhodné, okrem zamerania pozornosti na vodiCov

a rizikové faktory (napr. alkohol), sa zamerat tiez
bezpe&nd komunikacia musi spifiat 2 principy:

a Citatelné, a

B
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= byt odpustajuca, to znamend, Zze musi mat tiez prvky pasivnej bezpelnosti, aby sa
nehody nekoncili tragicky.

Znizenie dopravnej nehodovosti je velmi zlozity proces, ktory vyzaduje spolupracu réznych
subjektov, tak vodicov, ako aj infrastruktlry, aj dohladu a riadenia prevadzky. U vodicov ide
spravidla o vzdelavanie (pocinajuc autoskolou) a zvySovanie pocitu zodpovednosti
a ohladuplnosti. Zrozumitelné komunikacie vytvoria predpoklad pre predvidatelny pohyb
vozidiel. Ide nielen o spravne vyhotovenie krizovatiek, ale aj Sirkové usporiadanie, priechody pre
chodcov a nie je mozné nespomenut ani rieSenie statickej dopravy.

2.3.6 Organizacné a institucionalne usporiadanie, dopravna politika

Dialnice a rychlostné cesty vlastni Slovenska republika, prevadzkuje ich Narodna dialhi¢na
spolo¢nost.

Cesty I. triedy vlastni Slovenska republika a spravuje Slovenska sprava ciest. Cesty II. a III.
triedy vlastni Trnavsky samospravny kraj a spravuje Sprava a udrzba ciest TTSK. To sa tyka aj
prejazdnych Usekov cez mesto Trnava a obce.

Miestne komunikacie vlastni mesto Trnava a jednotlivé obce MFO, v ktorych sa nachadzaju.
V Trnave miestne komunikacie spravuje Odbor dopravy a komunalnych sluzieb MsU Trnava.

2.3.7 Aktudlny systém prevadzky a Gdrzby systému, prevadzkové obmedzenia

Systém prevadzky a udrzby systému zodpoveda organizacnému usporiadaniu uvedenému
v predoslej kapitole. R6znorodost spravcov stazuje Gdrzbu a rekonstrukcie, a to predovsetkym
pokial ide o krizovatky ciest viacerych spravcov.

Zimnu udrzbu ciest I. triedy vykonava na zaklade zmluvy Sprava a Udrzba ciest TTSK. Vykon
zimnej udrzby na ostatnych komunikacidch vykonavaju ich spravcovia. Mesto Trnava kazdoroc¢ne
spracovava Operacny plan zimnej udrzby miestnych komunikacii a chodnikov. Na jeho zaklade
zimnu Udrzbu v zime 2019 - 2020 zabezpecuju 2 spravcovia - STEFE Trnava s.r.0. a FCC Trnava
s.r.o.

Nasledujuca tabulka uvadza prehlad obmedzeni pre nakladni dopravu na dopravne vyznamnych
komunikaciach:

Tabul'ka 14 Prehlad obmedzeni nakladnej dopravy na dopravne vyznamnych komunikacidch

Cesta Miesto Obmedzenie

I/61 Bratislavskd - za ul. Nerudova B 6 (okrem dopravnej obsluhy)
I/61 Bratislavskd - za Ul. G. Steinera B 18 (okrem MHD)

I/61 TamaskoviCova — most B 25 (25 t)

11/504 Kamenna cesta - Zel. prejazd B 24 (4,8 m)

1I/504 Trstinska cesta B 6 (okrem dopravnej obsluhy)
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Cesta

11/504

11/504

I11/1278

I11/1279

I11/1279

I11/1279

I11/1286

111/1287

111/1287

I11/1288

I11/1289

I11/1295

111/1297

I11/1337

I11/1337

MK

EUROPSKA UNIA
Eurépsky fond
regionalneho rozvoja

2014 - 2020

Miesto
Trstinska cesta
Priepustok km 25,1
Zelezni¢ny prejazd
Sladovnicka - podjazd
Za cestou I/51 smer Logisticky p.
Logisticky park — za okruznou kriz.
MUK Voderady - Hrndiarovce n/P
Vyjazd z mesta Trnava
Podjazd pod D1
Cela dizka
Cela dizka

Suchovska - zelezni¢ny prejazd
Ruzova Dolina

Bucany - Zavar
Bucany - vjazd do obce

Dohnanyho - podjazd

Integrovany regionalny
operaény program

MINISTERSTVO ?§
PODOHOSPODARSTVA O
A ROZVOJA VIDIEKA LACA
SLOVENSKE] REPUBLIKY y

Obmedzenie

B 24 (5,0 m)

B 25 (20 t)

B 24 (4,8 m)

B 24 (5,0 m)
B 6 (12 t; okrem dopravnej obsluhy)
B 6 (12 t; okrem dopravnej obsluhy)
B 6 (12 t; okrem dopravnej obsluhy)

B 6 (okrem dopravnej obsluhy)

B 24 (4,7 m)
B 6 (12 t; okrem dopravnej obsluhy)
B 6 (12 t; okrem dopravnej obsluhy)

B 24 (4,8 m)

B 6 (12 t; okrem dopravnej obsluhy)

nespravne vyznacené len B 27a + b
B 24 (3,2 m)
B 6 (12 t; okrem dopravnej obsluhy)

B 24 (4,5 m)

Zdroj: (Slovenska sprava ciest, 2019)

AVA

L

A

Okrem uvedenych obmedzeni plati pre oblast vaésiny miestnych komunikacii v Trnave zakaz
jazdy nakladnych vozidiel (bez uvedenia hmotnosti) okrem dopravnej obsluhy - DZ s tymto
obmedzenim sa nachaddzaju napriklad na Trstinskej ceste, Dohnanyho, HIbokej, Spacdinskej

ceste.

2.3.8 Zivotné prostredie

Individudlna automobilova doprava je predovsetkym zdrojom hluku a emisii znedistujlcich latok

do ovzdusia.
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Z hladiska znedistenia ovzdus$ia je v suc¢asnosti cestnd doprava, ktorej vyznamnou sucastou je
individualna automobilova doprava, rozhodujicim lokalnym zdrojom prachovych castic v meste
Trnava. Cestna doprava sp6sobuje abraziu (oter pneumatik, brzdovych oblozeni a povrchov
ciest), resuspenziu tuhych castic z povrchov ciest (znelistené automobily, posypovy material,
prach, Spina na krajnici ciest) a vyfukové emisie.

Za vyznamné zdroje hlukovej zataze v MFO Trnava tak z celkového pohladu, ako aj vo vztahu
k individualnej automobilovej doprave, je mozné povazovat Useky v okoli dialnhice D1, rychlostné
cesty R1. Vyznamné intenzity cestnej dopravy su tiez na ceste I/51 a I/61.

Na Ucely analytickej Casti Planu udrzatelnej mobility bolo vykonané modelovanie existujlcich
hladin hluku a Urovne imisii znedlistujucich latok ovzdu$ia z cestnej dopravy. Vysledky
modelovania su uvedené v kap. 2.10.5 a 2.10.6.

V suvislosti s individudlnou automobilovou dopravou je mozné dalej predpokladat znelistenie
dazdovych vod z dopravnych ploch a pozemnych komunikacii pre motorové vozidla, ktoré je
sp6sobené emisiami zo spalovania pohonnych hmot, opotrebenim vozovky, pneumatik a brzd
vozidiel, koréziou vozidiel, Unikom pohonnych hmot, olejov, brzdovej kvapaliny, rozmrazovacich
prostriedkov a pod., materidlmi pouzivanymi na udrzbu a opravy ciest vratane zimnej udrzby aj
stratami prepravovaného materidlu. Najzavaznejsimi znedistujicimi latkami zrazkovych vod
odtekajtcich z ciest si vzhladom na vysoké koncentracie nerozpustené latky, chloridy, tazké
kovy - zinok a med' a uhlovodiky (mineralne oleje, benzin a nafta). Ostatné tazké kovy (Cr, Cd,
Ni, Pb) sa vyskytuju v nizsich koncentraciach, a preto su ekologicky menej vyznamné. Znacny
podiel znedisteni (napr. PAU, AOX, tazké kovy) je adsorbovany na jemnych ¢asticiach (< 20 um),
a to najma organického povodu. Miera znecistenia zrazkovej vody zavisi od intenzity dopravy,
podielu nakladnej dopravy a pocetnosti Cistenia ulic a ciest.

2.4 STATICKA DOPRAVA

2.4.1 Kvalita a kapacity infrastruktary

Kvalita parkovacich pléch je priemerna. Existuju plochy vo velmi dobrom technickom stave aj
plochy vzhladom na ich opotrebenie uz nevyhovujace.

Dostupnost parkovacich miest je v Trnave na primeranej Urovni. V centralnej mestskej zéne bolo
zavedené spoplatnené parkovanie ako nastroj reguldcie, pretoze v centrach vacsich miest
obvykle nie je mozné uspokojit dopyt po parkovacich miestach na 100 %.

Kapacitné problémy z hladiska parkovania je mozné pozorovat predovSetkym na najvacsich
sidliskach, ked v Case projektovania tychto sidlisk nebol predpokladany taky narast IAD.

Na zaklade vystupu z Koncepcie rozvoja statickej dopravy mesta Trnava je v jednotlivych
sektoroch nasledujuci pocet obyvatelov a bytov na jedno parkovacie miesto.

Tabul'’ka 15 Pocet obyvatelov a bytov na jedno parkovacie miesto v Trnave

Urbanisticky obvod PocCet obyvatelov na jedno Pocet bytov na jedno
parkovacie miesto parkovacie miesto
Staré mesto — juh 2,28 1,10
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Urbanisticky obvod Pocet obyvatelov na jedno Pocet bytov na jedno

parkovacie miesto

Podjavorinska 1,52
Stara Kopanka 3,79
Vodaren 3,50
Zatvor 2,53
Hlboka - sever 3,52
Hiboka - juh 2,76
Hlboka - vychod 2,67
Pri Krivani 2,81
Nemocnica 1,16
Kozacka 2,35
Tulipan 0,72
Lincianska 3,88
Spiglsal - sever 2,45
Spiglsal - stred 2,57
Spiglsal - juh 2,84
Botanicka 2,64
Prednadrazie I 2,38
Prednadrazie II 2,86

Zdroj: (AUREX spol. s r.o., 2016)

parkovacie miesto

0,98
1,87
1,35
0,88
1,04
1,04
1,00
0,89
0,46
0,94
0,87
1,40
1,49
1,13
1,53
1,17
1,07

1,05

Nasledujuca tabulka uvadza deficity odstavnych a parkovacich stojisk za mestské oblasti.
Jednotlivé deficity su definované nasledovne:

o Deficit podla evidencie vozidiel z dopravného insSpektoratu (DI)
- rozdiel medzi celkovym poctom evidovanych vozidiel vo vymedzenej oblasti a po¢tom
riadne oznacenych parkovacich a odstavnych stojisk

¢ Deficit podla platnej STN 73 6110 - Projektovanie miestnych komunikacii
- rozdiel medzi celkovym pozadovanym poctom stojisk v zmysle STN v sektoroch
s jestvujucim poctom vsSetkych odstavnych a parkovacich stojisk

e Deficit vo vztahu k odpori¢anému cielu zabezpedit 1 stojisko na 1 byt

- rozdiel medzi po¢tom bytov a poctom parkovacich a odstavnych stojisk

Pripadné zapoctové Cislo znamena prebytok odstavnych a parkovacich stojisk podla daného

kritéria.
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Tabul'’ka 16 Deficity odstavnych a parkovacich stojisk za mestské oblasti
Oblast Deficit podla DI  Deficit podla STN Deficit vo vztahu
1 stojisko na 1 byt

CMz -118 581 120
Sever 732 2578 1 098

Vychod 1021 2 743 913

Juh 628 2174 930
Zapad 495 4 506 2135
Trnava spolu 2758 12 582 5196

Zdroj: (AUREX spol. s r.o., 2016)
Z tabulky vyplyva, ze v Trnave chyba okolo 2 500 - 5 000 parkovacich miest a v pripade, ze by

sa malo striktne postupovat podla STN, tak e$te 2x - 4x viac.

Deficity v jednotlivych sektoroch podla spominanej Koncepcie rozvoja statickej dopravy su
uvedené v nasledujucej tabulke. Pripadné prebytky parkovacich miest s oznacené zapornym
cislom.

Tabul'’ka 17 Deficity odstavnych a parkovacich stojisk za jednotlivé sektory

Sektor Deficit podla DI  Deficit podlfa STN  Deficit vo vztahu
1 stojisko na 1 byt

Sidlisko Vajanského (C1) 38 303 66
Sidlisko Ludmily Podjavorinskej -156 278 54
(C2)

Sidlisko A. Zarnova (J1) -77 -43 -42
Sidlisko Tamaskovicova (J2) 7 54 52
Sidlisko Tamaskovicova (13) 14 30 10
Sidlisko Lincianska (J4) -27 106 17
Sidlisko Linc¢ianska (J5) 389 884 415
Sidlisko Lincianska (J6) 354 1136 484
Sidlisko 9. maja (17) -32 8 -6
Sidlisko Veterna (S1) 76 397 56
Sidlisko Veterna (S2) -50 -8 -25
Sidlisko Salezianska (S3) 225 318 176
Sidlisko Na hlinach (S4) 455 1031 547
Sidlisko Na hlinach (S5) 36 204 101
Sidlisko Na hlinach (S6) 31 230 43
Sidlisko Spacinska (S7) -108 -13 -82
Sidlisko Hajddczyho (S8) 38 291 206
Sidlisko Spacinska (S9) 29 128 76
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Sidlisko Tehelna (V1)
Sidlisko VI. Clementisa (V2)
Sidlisko Juraja Slottu (V3)
Sidlisko Juraja Slottu (V4)
Sidlisko VI. Clementisa (V5)
Sidlisko VI. Clementisa (V6)
Sidlisko VI. Clementisa (V7)
Sidlisko VI. Clementisa (V8)
Sidlisko VI. Clementisa (V9)
Sidlisko Spartakovska (V10)
Sidlisko Spartakovska (V11)
Sidlisko Hlboka (V12)
Sidlisko A. Kubinu (Z1)
Sidlisko Hospodarska (Z2)
Sidlisko Prednadrazie (Z3)
Sidlisko Hospodarska (Z4)
Sidlisko Hospodarska (Z5)
Sidlisko Prednadrazie (Z6)
Sidlisko Prednadrazie (Z27)
Sidlisko Prednadrazie (Z8)
Sidlisko Prednadrazie (Z9)
Sidlisko Prednadrazie (Z10)
Sidlisko Prednadrazie (Z11)
Sidlisko Prednadrazie (Z212)
Sidlisko S. Moyzesa (Z13)
Spolu

Integrovany regionalny
« operaény program
o 2014 - 2020

247
165
332
102
-61
127
26
78
-257
41
38
183
90
93
-180
45

-15
16
-37
-40
260
254
26
-26

2 758

522
132
583
303
214
169
97
297
-263
236
117
336
563
663
55
332
286
0
103
235
344
848
833
186
9

12 582

Zdroj: (AUREX spol. s r.o., 2016)

v

MINISTERSTVO £

PODOHOSPODARSTVA
A ROZVOJA VIDIEKA
SLOVENSKE) REPUBLIKY

OBIL
B gD TRNAVA A

208

338
147
-64
101
17
146
-271
159

127
423
369
-81
210
158

61
23
154
297
452
77
-14
5196

Z tabulky vyplyva, ze problematické parkovanie je predovsetkym na sidliskach s velkym poctom

mnohopodlaznych domov. V oblastiach s menSou hustotou zaludnenia je pocet parkovacich

miest takmer dostatocny.

V okolitych obciach MFO Trnava je v zasade kapacita pre statick( dopravu vyhovujlca.

2.4.2 Bezpeénost dopravy

Vzhladom na stiesnené pomery na parkoviskach dochadza k nehoddm pomerne c¢asto, no
vzhladom na nizku rychlost vozidiel ide takmer vyluéne len o nehody s hmotnou $kodou.
Nasledujluce tabulky ukazuju hlavné nehodové statistiky, ktoré sa tykaju predovsSetkym

problémov s parkovanim.
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Tabul'’ka 18 Vyvoj poc¢tu nehdd so zaparkovanym vozidlom v MFO Trnava

Rok 2015 2016 2017 2018 2019
Pocet nehdéd so zaparkovanym 102 104 115 127 116
vozidlom

Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Tabul'ka 19 Vyvoj poctu nehéd na Ucelovych komunikaciach (napr. parkoviska) v MFO

Trnava
Rok 2015 2016 2017 2018 2019
Pocet nehod na Ucelovych 65 80 89 90
komunikaciach

Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

V oboch ukazovateloch, ktoré maju znaénu suavislost s parkovanim, vyplyva vyrazny narast
nehdd pri parkovani vozidiel, éo modze byt spdsobené pretazenostou suéasnych parkovisk
a naslednym parkovanim na nelegalnych aj nevhodnych miestach.

2.4.3 Sdacéasny a vyhl'adovy dopyt (vratane O/D vztahov)

V ramci PUM bol realizovany prieskum statickej dopravy na Uzemi krajského mesta Trnava. Pre
kazdy sektor bol zistovany pocet zaparkovanych a odstavenych vozidiel o 9. hodine, 11. hodine,
14. hodine a v no¢nych hodinach. Nasledujuca tabulka uvadza zistené hodnoty. V zatvorke je
uvedené oznacenie oblasti (sektoru), ktoré bolo pouzité pri vyhodnocovani dopravnych
prieskumov. Cast sektorov je zhodnd s tymi, ktoré boli pouzité v Koncepcii rozvoja statickej

dopravy mesta Trnava.

Tabul'’ka 20 Pocty zaparkovanych a odstavenych vozidiel v jednotlivych sektoroch mesta

Trnava podla dopravného prieskumu.

. Pocet zaparkovanych vozidiel

9. h 11. h 14. h noc
Autobusova a Zelezni¢na stanica (AS) 121 128 125 49
CMZ zbna A, sever (CA1) 456 456 416 204
CMZ zdna A, juh (CA2) 1 146 1289 1061 435
CMZ zéna B, sever (CB1) 122 185 139 21
CMZ zéna B, juh (CB2) 342 351 311 44
Sidlisko Ludmily Podjavorinskej (C2) 283 313 231 220
Klempova (C3) 65 68 56 45
Sidlisko A. Zarnova (J1) 34 26 28 13
Sidlisko Tamaskovicova (12) 63 46 46 72
Sidlisko Tamaskovicova (J3) 69 69 61 57
Sidlisko Lincianska (J4) 222 203 201 246
Sidlisko Lincianska (J5) 302 385 414 707
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Pocet zaparkovanych vozidiel

Sektor

9. h 11. h 14. h noc
Sidlisko Linc¢ianska (J6) 440 520 555 925
Sidlisko Veterna (S1) 318 320 314 549
Sidlisko Veterna (S2) 71 79 82 151
Sidlisko Salezianska (S3) 73 61 61 133
Sidlisko Na hlinach (S4) 517 489 501 878
Sidlisko Na hlinach (S5) 164 148 163 189
Sidlisko Na hlinach (S6) 241 237 249 282
Sidlisko Spacinska (S7) 79 83 71 102
Sidlisko Hajdéczyho (S8) 305 303 306 259
Sidlisko Spacinska (S9) 63 50 41 86
Sidlisko Tehelna (V1) 538 548 505 676
Sidlisko VI. Clementisa (V2) 273 282 278 267
Sidlisko Juraja Slottu (V3) 397 391 385 622
Sidlisko Juraja Slottu (V4) 347 373 313 540
Sidlisko VI. Clementisa (V5) 231 229 214 269
Sidlisko VI. Clementisa (V6) 104 105 103 153
Sidlisko VI. Clementisa (V7) 105 100 96 152
Sidlisko VI. Clementisa (V8) 154 160 182 230
Sidlisko VI. Clementisa (V9) 87 94 90 131
Sidlisko Spartakovska (V10) 202 226 192 290
Sidlisko Spartakovska (V11) 114 129 99 158
Sidlisko Hlboka (V12) 153 163 165 | 355
Sidlisko A. Kubinu (Z1) 244 278 261 348
Sidlisko Hospodarska (Z2) 401 406 386 466
Sidlisko Prednadrazie (Z3) 237 252 231 222
Sidlisko Hospodarska (Z4) 213 226 221 222
Sidlisko Hospodarska (Z5) 174 179 191 142
Sidlisko Prednadrazie (Z6) 127 134 136 63
Sidlisko Prednadrazie (Z7) 43 44 45 44
Sidlisko Prednadrazie (Z8) 261 265 271 371
Sidlisko Prednadrazie (Z9) 384 369 355 412
Sidlisko Prednadrazie (Z10) 445 464 507 1 093
Sidlisko Prednadrazie (Z11) 471 463 449 861
Sidlisko Prednadrazie (Z12) 35 47 46 165

Zdroj: CZECH Consult spol. s r.o.

Sucty pre jednotlivé mestské oblasti st uvedené v nasledujucej tabulke.
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Tabul'’ka 21 Celkovy pocet zaparkovanych a odstavenych vozidiel v jednotlivych oblastiach.

. Pocet zaparkovanych vozidiel
9. h 11. h 14. h Noc
Centrum (vratane AS a 2ST) 2 535 2790 2 339 1018
Juh 1130 1 249 1 305 2 020
Sever 1831 1770 1788 2 629
Vychod 2 705 2 800 2 622 3 843
Zapad 3035 3127 3 099 4 409
Celkovo 11236 | 11 736 | 11 153 | 13 919

Zdroj: CZECH Consult spol. s r.o.

Tabulka potvrdzuje vSeobecny predpoklad, ze v centre mesta je najvacsi dopyt po parkovacich
miestach v dennych hodinach, zatial' ¢o v okrajovych oblastiach, predovsetkym na sidliskach,
vyrazne prevldda dopyt v no¢nych hodindch. Noénd obsadenost parkovacich miest v centre
dosahuje asi 40 % dennej obsadenosti. V okrajovych oblastiach je denna obsadenost asi na 60
- 70 % nocCnej obsadenosti.

Na Sidlisku L. Podjavorinskej je zrejmé, Ze tvori istd alternativu bezplatného parkovania
v blizkosti centra mesta a CITY ARENY, lebo napriek prevazne rezidentnej funkcii vyrazne
prevysuje obsadenost parkovacich miest v dennych hodinach. Podobny jav je mozné sledovat aj
v okoli Klempovej ulice a na Sidlisku A. Zarnova.

Na sidliskdch v okrajovych oblastiach je mozné usudzovat, Zze pomerne velkad cast obyvatelov
nevyuziva automobil kazdodenne, ale napriek tomu stoji vozidlo odstavené v lokalitach
so vSeobecne nedostatocnym poctom parkovacich miest.

V priebehu dennych hodin neboli zaznamenané vyraznejsSie rozdiely v obsadenosti parkovacich
miest. Mierne prevysuje poludnie (11. hodina), predpoludnie a popoludnie vykazuju podobné
hodnoty. Celkovy pocet zaznamenanych vozidiel v no¢nych hodinach je vyssi ako v dennych. To
je pravdepodobne spdsobené dochadzanim obyvatelov do inych miest, napriklad hlavného mesta
Bratislavy, pripadne k vacsim prevadzkam, pri ktorych sa prieskum nerobil, napriklad Logisticky
park Zavar.

2.4.4 Dostupnost a funkénost siete

Parkovacie miesta su dostupné vo vSetkych cCastiach mesta v primeranej blizkosti od objektov.

V centre Trnavy funguje parkovaci systém s nizkymi sadzbami. Systém je rozdeleny do troch
zén - podla vzdialenosti od centralnej mestskej zény. Tento systém je mozné podla potreby
rozsirit.

Nedostatkom je absencia parkovisk typu P + R a vSeobecne nedostato¢na kapacita parkoviska
pred Zelezni¢nou a autobusovou stanicou.

2.4.5 Organizacné a institucionalne usporiadanie, parkovacia politika

Verejné parkovacie miesta na miestnych komunikaciach spravuje mesto Trnava alebo okolité
obce MFO. Mesto Trnava aj okolité obce spravuju miestne komunikacie aj parkovacie miesta
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priamo. Sukromné parkovacie miesta, napriklad pri obchodnych domoch, spravuju majitelia
prislusnych objektov.

Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava navrhuje okrem uz existujucich zéon A, B, C
zriadit aj zonu D - z6nu sidlisk s prevazujucim rezidenénym parkovanim. Zény B a C navrhuje
rozsirit a tiez navrhuje zriadit 4 zachytné parkoviskd typu P + R. Parkovanie na parkoviskach
typu P + R musi byt finan¢ne vyhodnejsie ako parkovanie v jednotlivych zénach a musi k nim
byt zaistena kvalitna a Casto jazdiaca MHD.

Spominana koncepcia navrhuje nasledujlicu parkovaciu politiku mesta Trnava:

e definovat zény regulovaného parkovania,

e definovat spdsob vyberu dodavatelov (prieskumu, projektu, realizacie, prevadzky),
e uplatnit existujicu legislativu (VZN, prendjom a pod.),

e definovat ¢asovy harmonogram,

o definovat spdsob a zabezpeéenie kontroly,

e ekonomické hodnotenie (prijmy a vydavky).

2.4.6 Aktudlny systém prevadzky a Gdrzby systému, prevadzkové obmedzenia

Obmedzenie statickej dopravy spociva v spoplatneni parkovacich miest v centre mesta. Iné
obmedzenie pre osobné automobily nie je zavedené.

2.4.7 Zivotné prostredie

V Trnave je zvyhodnenie parkovania pre ekologicky Setrnejsie vozidla zavedené len pre majitelov
elektromobilov. EKO neprenosna parkovacia karta stoji 10 € rocne, ¢o je v zone A 40x menej
ako pre ostatné vozidla a 15x menej ako v zéne B. Zvyhodnenie je tak velmi vyrazné.

Pri planovani zachytnych parkovisk na okrajoch miest je z hladiska Zivotného prostredia nutné
brat ohlad o. i. na polnohospodarsku pédu podla zdkona &. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzZivani
polnohospodarskej pody a o zmene zdkona ¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole
znedistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

2.5 PESIA DOPRAVA

PeSia doprava ma v meste dolezité postavenie. Urcuje, do akej miery je mesto zivé a plné ludi.
Mieru kvality pohybu chodcov vyjadruju moznosti volby rychlosti pohybu, predchadzania dalsich
chodcov, moznosti zmeny rychlosti a spésobu chodze. ludia sa s oblubou stretdvajiu mimo
svojich domovov na miestach, kde je ,zivo", kde sa citia prijemne a volne, radi pozoruju okolité
dianie a rozpravaju sa o nom. PeSia doprava je neodluditelnou stéastou kazdého mesta.

Mesto Trnava bolo prvym mestom na Slovensku, ktoré sa v roku 1988 vzdalo dopravy v centre
mesta. Z prirodzenych pesich koridorov postupne vytvorilo suvisli peSiu zénu, ktora vedie od
okresného sudu na Hlavnej ulici na Troji¢né namestie a dalej s napojenim od Kostola sv. Jakuba
az na sidlisko Druzba.

Pesia dostupnost v Trnave ma kratke ¢asové intervaly. Chodec je schopny sa za relativne kratky
¢as dostat z mestskych sidlisk do centra mesta.
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Cielom PUM je, aby vSetky druhy dopravy boli vyvazené a vytvarali prijemné prostredie pre Zivot
obyvatelov.

2.5.1 Kvalita infrastruktiry

Hodnotenie stavu komunikdcii pre chodcov v Trnave je postavené prevazne na terénnom
prieskume. Analyzované su pesSie zony a hlavné pesie trasy.

Pesie zony
Hlavna ulica

Hlavna ulica je najstarSou a v sucasnosti najfrekventovanejSou pesou zénou v meste. Vznikla
v roku 1988 a odvtedy uZ presla jedenkrat, v roku 2014, revitalizaciou. Po celej dizke ulice sa
pontka vyhlad na dominantu centra mesta, na mestski vezu, ktora je charakteristickym
vizudlnym znakom mesta. Po obnove povrchu sa ddlezitym prvkom na ulici stala voda. Podarilo
sa vytvorit prirodzené ochladenie priestoru na ulici, pribudla okrasna fontana aj pitné fontanky.
Koncepcne bol zjednoteny vzhlad reStauraCnych terds a zapracovalo sa tiez na vizualnom smogu.

Po Hlavnej ulici prichadzaju chodci (lokalni aj turisti) z hlavnej vlakovej a autobusovej stanice
do historického centra mesta, kde sa koncentruje vela dolezitych mestskych aj statnych organov,
pracovnych aj vzdelavacich zariadeni a obchodov.

Z dbévodu bezpecnosti nie je povolené jazdit na elektrobicykli Arboria bike po peSej zéne na
Hlavnej ulici. Vjazd a statie vozidiel je povolené iba pre zasobovanie do 5t od 5.00 do 10.00
hod., vozidldm s povolenim mesta a cyklistom. Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny. Je tu
zvislé dopravné znacenie.

Obrazok 5 Pesia zdéna na Hlavnej ulici

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Trojiéné namestie

Trojicné namestie je hlavné namestie v meste, na ktorom sa nachddza najvyznamnejsSia mestska
pamatihodnost - mestskad veza - a ktoré je zarover jednym z najfrekventovanejsich miest
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v meste. Okrem veZze a mestianskych domov je na Trojicnom namesti kultirny dom, Divadlo
Jana Palarika, posta, obchody a reStauracie. Pravidelne sa tu konaju mestské a spolocenské
akcie.

Poslednou obnovou namestia doSlo k zjednoteniu jeho vyzoru s Hlavnou ulicou. Bola osadena
zelen, zjednotil sa vzhlad resStauracnych terds a zapracovalo sa tiez na vizualnom smogu.
Vykladané dlaZzobné kocky tvoria centricky, kruhovy vzor, ktory je najlepSie pozorovatelny
z mestskej veze.

Vjazd a statie vozidiel je povolené iba pre zdsobovanie do 5t od 5.00 do 10.00 hod., vozidlam
s povolenim mesta a cyklistom. Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny. Je tu zvislé dopravné
znacenie.

Obrazok 6 PeSia zéna na Trojicnom namesti

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Divadelna

Divadelna ulica prepaja Troji¢né namestie s Kostolom sv. Jakuba a dalej Bernoldkovym sadom.
PocCas sezdény tu ludia ndjdu osviezovaciu pitnu fontanku a v blizkosti, na Radlinského ulici, sa
nachadza verejna toaleta.

Vjazd vozidiel je povoleny iba pre zasobovanie do 5t od 5.00 do 10.00 hod., vozidlam
s povolenim mesta a cyklistom. Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny. Je tu zvislé dopravné
znacenie.
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Obrazok 7 PeSia zéna na Divadelnej ulici

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
Zeleny rinok

Nadvazuje na Troji¢né namestie a vedie medzi domom kultdry a Obchodnym domom Jednota.

Vjazd vozidiel je povoleny iba pre zasobovanie do 5t od 5.00 do 10.00 hod., vozidlam
s povolenim mesta a cyklistom. Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny. Je tu zvislé dopravné
znacenie.

Ulica Pekarska (Usek po Univerzitny parcik)

Nadvéazuje na Trojicné namestie a vedie okolo posty smerom na Univerzitny Parcik k Trnavskej
univerzite.

Vjazd vozidiel je povoleny iba pre zasobovanie do 5t od 5.00 do 10.00 hod., vozidlam
s povolenim mesta a cyklistom. Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny. Je tu zvislé dopravné
znacenie.

Ulica Hviezdoslavova

Jedna z najstarsich historickych pesich ciest, ktora prepaja Farsky kostol s Trojicnym namestim.
PeSia zona tu bola zriadend v roku 2015 a uprostred najdeme Kostol sv. Anny.

Vjazd vozidiel je povoleny iba pre zasobovanie do 5t od 5.00 do 10.00 hod. a cyklistom. Povrch
je rovny, bezbariérovy, dlazdeny. Je tu zvislé dopravné znacenie.
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Obrazok 8 PeSia zdna na Hviezdoslavovej ulici

I

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica M. Schneidera-Trnavského

Jedna z najstarsich historickych pesich ciest, ktora prepaja Farsky kostol s Trojicnym namestim.
PeSia zéna vedie okolo farského Uradu, domu hudby alebo Centra su¢asného umenia.

Vjazd vozidiel je povoleny iba pre zdsobovanie do 5t od 5.00 do 10.00 hod. a cyklistom. Povrch
je rovny, bezbariérovy, dlazdeny. Je tu zvislé dopravné znacenie.

Obrazok 9 PeSia zona na Ulici M. Schneidera-Trnavského
7 Ty 1

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Namestie sv. Mikulasa

Ide o namestie s dominantnym démom uprostred severnej Casti pesej zéony. Okrem tejto stavby
je tu Mlzeum kniznej kultdry. St¢astou pesej zony su taktiez pochddzne hradby.
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Vjazd vozidiel je povoleny iba pre zasobovanie do 5t od 5.00 do 10.00 hod., vozidlam
s povolenim mesta a cyklistom. Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny. Je tu zvislé dopravné
znacenie.

Obrazok 10 Pohlad na Namestie sv. Mikulasa z mestskych hradieb

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Parcik Bela IV.

Novovzniknuty pokojny priestor spristupneny pre verejnost v roku 2017. Popri oddychu slizi tiez
na komorné kulturne podujatia pod holym nebom. Cez sezénu tu ludia najdu osvieZzovaciu pitna
fontanku. Parcik je otvoreny od 9. do 21. hodiny, na noc sa kvéli bezpe¢nosti zatvara. Sucastou
pesej zony su taktiez poch6dzne hradby. Parcik sa nachadza medzi Jerichovou a Hornopoto¢nou
ulicou pri mestskych hradbach.

Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny.

Obrazok 11 Pesia zéna v parciku Bela IV.

Zdroj: AFRY CZ s.r.0.
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Priestor medzi CITY ARENOU a ulicou Dolné basty

Pred komplexom CITY ARENA, zlozenom z obchodného centra a futbalového Stadionu, sa na ulici
Dolné Basty nachadza peSia zéna. Stoji tu socha Antona Malatinského, po ktorom je pomenovany
trnavsky futbalovy stadion.

Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny.

Obrazok 12 PeSia zéna medzi CITY ARENOU a ulicou Dolné basty

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Hlavné pesie trasy

Pesia lavka pri CITY ARENE

Okrem pesej zony je pri CITY ARENE postavena taktiez nadlUroviiova bezbariérova pesia lavka,
ktord vedie z obchodného centra pozdiz Halenarskej ulice nad Hlbokou ulicou na juznd &ast
najvacsieho trnavského sidliska Druzba.

Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny.

Pedia lavka na Starohdjskej ulici

Lavka pre pesich a cyklistov prepdja centrum mesta so sidliskom Druzba. Zadina sa za
mestskymi hradbami a vedie nad Hlbokou ulicou okolo polikliniky Druzba s odboc¢kou k Uradu
TTSK a k dafiovému Uradu, dalej na najvacsie trnavské sidlisko Druzba.

Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny. Je tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie.
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Obrazok 13 Proces ozelenenia lavky pre pesich a cyklistov podla vzoru High Line na
Manhattane
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Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

PeSia lavka pri Zelezni¢nej stanici

Pesia lavka vedie od hlavnej vlakovej stanice cez ulice Dohnanyho a Kollarova na namestie SNP,
smerom do centra mesta.

Povrch je rovny, bezbariérovy, dlazdeny.

Obrazok 14 Pesia lavka pri Zelezni¢nej stanici

- &

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

2.5.2 Bezpeénost dopravy

PeSia doprava je zakladnym prvkom mobility a je vzdy neoddelitelnou sucastou kazdej cesty.
Pre pesSich vSak akakolvek interakcia s ostatnymi modmi dopravy predstavuje isté riziko
a pripadna kolizia s motorovym vozidlom predstavuje pre chodcov vysoké riziko zranenia.
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Udaje o dopravnej nehodovosti chodcov st dostupné na webovych strankach Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky. V sledovanom 5-ro¢nom obdobi (2015 — 2019) tvoria dopravné nehody
s Uc¢astou chodcov 11 % z celkového poctu vSetkych evidovanych dopravnych nehdd. Celkovy
pocet nehdd s Gcastou chodcov vykazuje mierne rastlci, ale kolisavy trend. Obdobny trend je
pri pocCtoch lahko zranenych chodcov v dosledku dopravnych nehéd. Pocet usmrtenych je takmer
konstantny a pocet tazko zranenych koliSe od 0 (2016) do 7 (2017).

Graf 20 Vyvoj poctu dopravnych nehdd s Uc¢astou chodcov a ich nasledkov (podet os6b)
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Chodoci su v priemere za analyzované obdobie vinnikmi v 26 % dopravnych nehéd.

Graf 21 Pomer zavineni nehéd s G¢astou chodcov, Udaj za roky 2013 - 2017

Zdroj: (Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Pre zvysSenie dopravno-bezpecnostnej Urovne peSich je potrebna suvisla, logicka a technicky
spravna pesia infrastruktura. Ide, samozrejme, o chodniky, ulice so zniZenou rychlostou vozidiel,
verejné priestranstva a dalej priechody pre chodcov, ktoré maju chodcom umoznit bezpecéné
prechadzanie (dblezité su rozhlady, prehladnost, dizky prechddzania, osvetlenie, bezbariérovost
a pod.). Nutnost je zamerat sa prevazne na miesta s velkym vyskytom peSich (centrum,
obchodné domy, kultirne ciele a pod.) a na miesta pri Skolach, zdravotnych strediskach,
detskych ihriskach, teda na miesta, kde je mozné oc¢akavat zvyseny podiel deti.
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Ulice so zniZzenou rychlostou vozidiel ndjdeme v MFO Trnava v obciach: Trnava, Dolné Lovdice,
MalZenice, Biely Kostol, Bohdanovce nad Trnavou, Budany, Selpice, Spadince, Zavar a Zvondin.

Podstatnou sucastou prevencie nehdd s detmi je dopravnd vychova. V Trnave prebieha na
detskom dopravnom ihrisku, ktoré zahffia simulaciu pesej, cyklistickej, ale aj motorovej
dopravy.

2.5.3 Pristupnost (obzvlast pre l'udi s obmedzenim)

Bezbariérovo riesené prostredie musi v maximalnej miere umozfiovat bezpecné a samostatné
pouzivanie vSetkym pouzivatelom, ktori v dosledku svojho veku, postihnutia ¢i obmedzenia
(fyzickej, zmyslovej, pohybovej a/alebo kognitivnej r6znorodosti) maju na prostredie Specifické
naroky. Do tejto skupiny patria ludia s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnym
postihnutim/obmedzenim, ale tiez ¢ast beZnej populacie: seniori, tehotné Zeny, rodi¢ia s detmi
v kociku, malé deti atd. Ich pocet sa pohybuje okolo 30 % a sU tak vyznamnymi a ¢astymi
pouzivatelmi peSich tras.

Poziadavky na bezbariérovo riesené prostredie stanovuje vyhlaska ¢. 532/2002 Z. z. Ministerstva
zivotného prostredia Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSeobecnych
technickych poZiadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie (platnd od 12/2002) a dalsie
nadvéazujuce predpisy. Pre verejne pristupné priestranstva je tato legislativa zavazna. Je nutné
sa fiou riadit pri novostavbach, ale tiez pri zmenach dokonéenych stavieb a zmendach v uzivani
stavieb, pokial to zdvazné Uzemno-technické alebo stavebno-technické dovody nevylucuju.

Pri posudzovani jednotlivych trds je nutné prihliadnut na ich polohu. Na pes$iu trasu v uli¢cnom
koridore/namesti/parku ¢i na zelenej ploche v zastavanom Uzemi su logicky kladené iné
poziadavky nez na pesSiu rekreacnu trasu na okraji alebo mimo zastaveného Uzemia.

2.5.4 Sacéasny a vyhl'adovy dopyt (vratane O/D vztahov)

Situacia z hladiska dopytu po pesej doprave sa v jednotlivych obciach rieSeného Uzemia mierne
li$i, ¢o je spdsobené rozdielnym charakterom prepravnych vztahov.

Dévodom tychto lokdlnych rozdielov je najma skutoénost, Ze v okolitych obciach je vys$sia
potreba a teda aj dopyt po cestach do krajského mesta Trnava, pre ktoré nie st pomalé maody
(chodza, bicykel) atraktivne najmé z dovodu vacsej vzdialenosti a nizSieho komfortu, a preto ich
tunajsi obyvatelia v porovnani s obyvatelmi mesta Trnava vyuzivaju relativhe menej ¢asto nez
spojenie rychlejsimi médmi (IAD, VOD).

Medzi najfrekventovanejSie ulice peSej dopravy v Trnave podla prieskumu patria: Hlavnag,
Paulinska, chodnik v parku Janka Krala (predovsetkym Usek pred hlavnou vlakovou
a autobusovou stanicou), Namestie SNP a lavka k vlakovej stanici.

Tabul'ka 22 Zoznam najfrekventovanejsich ulic peSej dopravy

Nazov ulice Pocet chodcov/deri
Hlavna 9050
park Janka Krala 8660
Paulinska 8047
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Nazov ulice Pocet chodcov/den
Namestie SNP 7379
lavka k vlakovej stanici 6249
Stefanikova 5546
chodnik pri I3,a12|llke SV. 5050
Mikulasa
vlakova stanica 4783
Bernolakova brana 4620
Hviezdoslavova (kostol) 4557
Trhové (k MU) 4402
Hornopotoc¢na (univerzita) 3535
Rybnikova (Studentsky 3342
domov)
Rybnikova 3296

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

2.5.5 Organizacné a institucionalne usporiadanie, dopravna politika

Miestne komunikacie uréené pre chodcov spravuje samotné mesto Trnava prostrednictvom
Mestskych a technickych sluzieb Trnava. Miestne komunikacie v obciach MFO Trnava spravuju
a udrzuju jednotlivé obce.

2.5.6 Zivotné prostredie
Najviac Setrna k zivotnému prostrediu je peSia doprava.

Znecistenie zivotného prostredia vplyvom infrastruktiry pre pesSiu dopravu je mozné
predpokladat v suvislosti s hrubymi a jemnymi nerozpustenymi latkami (hlina, piesok, $trk,
obrus), odpadkami, listim ¢i zvySkami vegetacie, zvieracimi exkrementmi a so zimnou Udrzbou
tychto komunikacii. Pri zimnej Gdrzbe sa pouzivaju posypové materidly (hrubé a jemné
nerozpustené latky) a soli (chloridy). V zrazkovej vode, odtekajlucej z komunikacii pre chodcov,
je preto nutné poditat s koncentraciami chloridov, hrubych i jemnych nerozpustenych latok,
organického znecistenia, dusika a fosforu a patogénnych mikroorganizmov.

Vplyv existujucej infrastruktiry pre pesiu dopravu na ostatné zlozky Zivotného prostredia je
mozné povazovat za minimalny az nulovy.

Podpora peSej dopravy moze mat pozitivny vplyv na zniZenie vyuzitia individualnej

automobilovej dopravy a z toho vyplyvajlce znizenie negativnych vplyvov na verejné zdravie
a zivotné prostredie.

2.6 CYKLISTICKA DOPRAVA

2.6.1 Kvalita a kapacita infrastruktary

Cyklistickd doprava ma na Uzemi mesta Trnava dlhodobu tradiciu. Z pohladu zhodnotenia
potencidlu mesta Trnava pre cyklistickli dopravu je délezité vziat do Uvahy morfoldgiu terénu
urbanizovaného Uzemia. Mestskd funkénd oblast Trnava sa rozprestiera v nadmorskej vyske
135 - 176 m n. m. Tato oblast ma rovinaty terén, ¢o je privetivé a vhodné pre rozvoj mestskej
cyklodopravy.
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Mestska cyklistickd doprava ma sluzit na prepravu osdb z miesta A do miesta B (do prace, do
Skoly, do obchodu). Ide o kratsSie vzdialenosti do 10 km. Jazda na bicykli v tomto pripade nie je
na Ucely rekredacie alebo dosahovania Sportovych vykonov.

Kapacita mestskej cyklistickej infrastruktlry je v sG¢asnosti na vyhovujice Grovni a spifia tak
predpoklad fungujucej cyklodopravy v meste.

Kvalitu cyklistickej infrastruktury tvoria dopravno-technické vyhotovenie a hustota cyklistickej
siete pokryvajucej mesto. Pod dopravno-technickym vyhotovenim si predstavme sp6sob, akym
je cyklistickd infrastruktiura tvorena (napriklad aky materidl tvori povrch cyklotrasy)
a organizovana (akym spésobom a kadial’ je cyklopruh vedeny). Kvalitu infrastruktary dalej
vyznamne ovplyvnuje cyklistickd parkovacia infrastruktira, napr. strategické rozmiestenie
cyklostojanov aj existencia tych servisnych.

V Trnave je v sucasnosti postavenych viac ako 20 km mestskych cyklotras. Naprojektovanych
jeich 25 km a v navrhovych planoch existuju dalSie desiatky kilometrov. Cyklotrasy su situované
predovsSetkym v centre mesta, v radidlnych smeroch z centra mesta a v priestoroch sidlisk.

I
OKOLIE
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Obrazok 15 Jestvujuce mestské a medzimestské cyklotrasy v Trnave
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Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

So sucasnym stavom a po dokonceni dnes naprojektovanych cyklotras vznikne v meste zakladna
hlavna siet cyklotrds s nadvéznostou na radidlne vedené cyklotrasy do okolia planované
v budtcnosti. Cyklodoprava ma v MFO Trnava potencidl stat sa dostatoéne pohodinym,
bezpe¢nym a medzi ludmi prioritne volenym spésobom mestskej dopravy.

Podla priestorového usporiadania su skiumané cyklotrasy rozdelené do Styroch kategorii na
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2008):

A. V hlavhom dopravnom priestore — cyklisticka trasa vedena v jazdnom pruhu spolu
s motorovou dopravou, ale to len v pripade nizkej intenzity motorovych vozidiel a nizkej
navrhovej rychlosti vozidiel

B. V pridruzenom dopravnom priestore — spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov.
Navrhova Sirka sa obvykle pohybuje v rozmedzi 1,00 - 4,00 m v zavislosti od intenzity
chodcov a cyklistov
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C. Mimo motoristického dopravného priestoru - cyklisticka trasa vedena
v samostatnej stope
D. Cykloturistické trasy — cyklisticka trasa vedena v samostatnej stope ¢asto mimo
Uzemia kompaktného mesta
Obrazok 16 Druhy cyklotrasy
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Zdroj: (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2008)

2.6.2 Mestské cyklotrasy

Jestvujice mestské cyklotrasy

A. Cyklotrasy vedené v hlavhom dopravnom priestore

Ulica Halenarska

Ide o obojsmernu cykloprevadzku v jednosmernej cestnej prevadzke, tzv. cykloobojsmerka.
Cyklopruhy nie su vyznacené. Cestna prevadzka je na Useku menej frekventovana. Povrch je
rovny, na macacich hlavach menej pohodiny. Je tu zvislé dopravné znacenie.

Obrazok 17 Ukazka zvislého znacenia a stav povrchu cykloobojsmerky na Halenarskej ulici

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Jana Hollého
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Ide o obojsmernu cykloprevadzku v jednosmernej cestnej prevadzke, tzv. cykloobojsmerka.
Cyklopruhy nie si vyznacené. Cestna premavka je v Useku menej frekventovana. Povrch je
rovny, na macacich hlavach menej pohodiny. Je tu zvislé dopravné znacenie.

Ulica Dolné basty

Ide o obojsmernu cykloprevadzku v jednosmernej cestnej prevadzke, tzv. cykloobojsmerka.
Cyklopruhy nie st vyznacené. Cestna prevadzka je v Useku stredne frekventovand s pozdiznym
parkovacim statim. Povrch je asfaltovy, rovny, miestami popraskany. Je tu zvislé dopravné
znacenie.

Obrazok 18 Stav povrchu cykloobojsmerky na ulici Dolné basty (pred okresnym sidom)

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Spartakovska

Na ulici je obojsmerna cykloprevadzka v obojsmernej cestnej prevadzke. Cyklopruhy su
vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim oddelujlcim cykloprevadzku od prevadzky IAD.
Vedla cyklotrasy s umiestnené pozdizne parkovacie miesta. Cyklopruh je $iroky 2 m, povrch je
asfaltovy, rovny.

Cyklistické pruhy prepajaju cyklotrasy v centre mesta so sidliskom Druzba I a celkovo
s mestskou ¢astou Trnava-vychod. SU vedené v prevadzke s vysokou intenzitou motorovej
dopravy.
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Obrazok 19 Cyklopruh vlozeny medzi cestnou a statickou dopravou

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Pri kalvarii

Ide o obojsmernu cykloprevadzku v ulici, do ktorej je pre IAD mozny vjazd len z ulice Cukrova.
Pri ulici Cukrovéd pozdizne parkuju vozidlad. Na krizovatke s Cukrovou ulicou je bezbariérovy
najazd na cyklotrasu. Povrch je asfaltovy, rovny, miestami popraskany. Zvislé znacenie chyba,
vodorovné znacenie je vykonané piktogramom koridoru pre cyklistov.

Obrazok 20 Piktogramové znacenie koridoru pre cyklistov v zakaze vjazdu vsSetkych
motorovych vozidiel

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Strojarenska

Ide o obojsmernu cykloprevadzku v obojsmernej cestnej prevadzke. Cyklopruhy su vyznacené
zelenym vodorovnym dopravnym znacenim. Cyklopruh je Siroky 1,2 m, povrch je asfaltovy,
rovny. Je tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie.
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Cyklisticka trasa umozni zamestnancom priemyselnej zény cykloprevadzku cez Bratislavsku
ulicu, dalej na sidlisko Lincianska, pripadne cez ulicu Zelenelska takmer do centra mesta.

Obrazok 21 Spobsob znacenia cyklopruhu na Strojarenskej ulici

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Zelenecska

Ide o obojsmernu cykloprevadzku v obojsmernej cestnej prevadzke. Cyklopruhy su vyznacené
vodorovnym dopravnym znacenim s par piktogramami. Cyklopruh je Siroky 1,2 m, povrch je
asfaltovy, rovny, miestami popraskany. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie.

Po dostavbe cyklotrasy na Dohnanyho ulici dojde k prepojeniu sidliska LinCianska
a priemyselnych zén na juhu a juhozapade mesta s centrom mesta.

Cyklistické pruhy s vedené v prevadzke s vysokou intenzitou motorovej dopravy.

B. Cyklotrasy vedené v pridruzenom dopravnom priestore

Hviezdoslavova ulica

Obojsmerna cykloprevadzka prebieha celodenne na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre
chodcov, ktori st od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby. V ¢asovom rozmedzi 5.00 -
10.00 hod. je umozneny vjazd pre motorové vozidla. Cyklochodnik je Siroky 2 m, povrch je
dlazdeny, rovny.

Vdaka vzniku peSej zény na Hviezdoslavovej ulici vznikla v Trnave prva suvisla cyklisticka trasa
zo sidliska Druzba az do Kamenného mlyna na zapade mesta.
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Obrazok 22 Ulica Hviezdoslavova

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Dolné basty

V priestore City Areny ide o obojsmernu cykloprevadzku prebiehajicu celodenne na spolo¢nom
chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori si od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby.
Cyklopruh je Siroky 1,2 m v kazdom smere, povrch je dlazdeny, rovny. Dopravné znacenie je tu
zvislé aj vodorovné.

Obrazok 23 Spolo¢ny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov na ulici Dolné basty (pozdiz CITY
ARENY)

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Halenarska

Ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzadjom oddeleni pruhom z dlazby. Stipy verejného osvetlenia nezuzuju priestor.
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Cyklopruh je Siroky 1,2 m v kazdom smere, povrch je dlazdeny, rovny. Nachadza sa tu zvislé
aj vodorovné znacenie s deliacou stredovou ciarou.

Ulica HIboka

Ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby, v dalSej Casti travnatym pasom. Pri autobusovej
zastavke sa nachadza krizenie s chodnikom pre pesich. Cyklopruh je Siroky 1 - 1,2 m v kazdom
smere, povrch je asfaltovy aj dlazdeny, rovny. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné
znacenie s deliacou stredovou ciarou.

Obrazok 24 Krizenie chodnika pre cyklistov s chodnikom pre pesich v priestore autobusovej
zastavky

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Rybnikova

Ide o samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov. V &asti pri krizovatke so Srobarovou ulicou
je to obojsmernd cykloprevadzka na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1,2 m v kazdom smere, povrch
je asfaltovy, rovny. Je tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie s deliacou stredovou ciarou.

@ PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia — Analyzy 78



* * * z -

B egrovany regonainy @ NS X

AR Eurcoskyiond T operacny program Aronvom o - MOBLLLTA
* 4 K regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY P

Obrazok 25 Samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov pred Univerzitou Sv. Cyrila
a Metoda na ulici Rybnikova

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Srobarova ulica

Ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1 m v kazdom smere, povrch
je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie s deliacou stredovou
Ciarou.

Cez most cez rieku Trnavku nie je cyklotrasa prepojend s Trstinskou cestou.

Obrazok 26 Chybajlice prepojenie ulic Srobadrova a Trstinska cesta
cez most cez rieku Trnavku

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Hospodarska
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Ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1 m v kazdom smere, povrch
je asfaltovy aj zo zamkovej dlazby, rovny, miestami popraskany. Dopravné znacenie je tu zvislé
aj vodorovné s deliacou stredovou diarou.

Obrazok 27 RoOzne povrchy spolo¢ného chodnika pre cyklistov aj pre chodcov na ulici
Hospodarska pred cerpacou stanicou OMV

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Terézie Vansovej

Vychodne od krizovatky s Ulicou Stefana Moyzesa ide o obojsmernt cykloprevadzku na
spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su od seba navzajom oddeleni travnatym
pasom aj pruhom z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1,2 m v kazdom smere, povrch je asfaltovy,
rovny. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné znacenie s deliacou stredovou ciarou.

V priestore za autobusovou zastavkou je na Okruznom namesti samostatny obojsmerny chodnik
pre cyklistov. Chodnik je Siroky 2 m, povrch je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé dopravné
znacenie, vodorovné znacenie a deliaca stredova Ciara je slabo viditelna.
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Obrazok 28 Samostatny chodnik pre cyklistov na Okruznom namesti

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

V dalej ¢asti, smerom na zapad, ide o samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov. Dalej opat
pokracuje obojsmerna cykloprevadzka na spolocnom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori
sU od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1,2 m v kazdom smere,
povrch je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie s deliacou
stredovou ciarou.

V priestore autobusovej zastavky Zelezni¢ny prejazd je v kratkom Useku spolo¢ny obojsmerny
chodnik pre cyklistov aj pre chodcov, ktori nie st od seba nijako oddeleni. Chodnik Siroky 5 m,
povrch je asfaltovy, rovny, miestami zvineny. Dopravné znacenie je v tomto Useku iba zvislé,
vodorovné znacenie chyba.

Ulica Kamenna cesta

Ide o spolo¢ny obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov, ktori nie st od seba nijako
oddeleni. Chodnik je Siroky 1,2 m v kazdom smere, povrch je asfaltovy, rovny. Je tu dopravné
znacenie zvislé, vodorovné znacenie s deliacou stredovou ¢iarou je miestami slabsie viditelné.

Nadvazuje na cyklotrasu na Ulici Terézie Vansovej a vytvara tak severny radialny variant
prepojenia centra mesta s rekreacnou oblastou pri Trnavskych rybnikoch.
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Obrazok 29 Spolo¢ny obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov na Kamennej ulici

5 AT
b

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Trstinska cesta

V prvej &asti, medzi ulicami Srobdrova a Pri kalvérii, ide o obojsmernli cykloprevadzku na
spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori si od seba navzajom oddeleni plnou
Ciarou. Cyklopruh je Siroky 1 m v kazdom smere, povrch je zo zamkovej dlazby, rovny. Nachadza
sa tu zvislé aj vodorovné znacenie s deliacou stredovou ciarou.

Pri kruhovom objazde je krizovatka cyklotras zo smeru od kruhového objazdu smerom dalej na
Trstinsku cestu a RuZindolskd ulicu. V Useku pozdiz City Parku sa nachddza samostatny
obojsmerny chodnik pre cyklistov, v dalSej Casti, pri autobusovej zastavke Trstinska, Cukrova,
je rozdvojenie jednotlivych smerov cyklotrasy. Dalej je obojsmernd cykloprevadzka na
spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori si od seba navzajom oddeleni pruhom
z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1 m v kazdom smere, povrch je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu
miestami zvislé a vodorovné znacenie s deliacou stredovou ciarou.
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Obrazok 30 Krizovatka cyklotras pri kruhovom objazde pred City parkom

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Obrazok 31 Rozdvojenie jednotlivych smerov cyklotrasy
pri autobusovej zastavke Trstinska, Cukrova

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Za City Parkom, dalej smerom na severozapad, sa nachadza spolo¢ny obojsmerny chodnik pre
cyklistov aj pre chodcov, ktori nie st od seba nijako oddeleni. Chodnik je Siroky 2,5 m, povrch
je dlazdeny, rovny. Nachadza sa tu zvislé dopravné znacenie, vodorovné znacenie chyba.

Cyklotrasa na Trstinskej ceste vytvara spojenie centra mesta s priemyselnym arealom
a obchodnou zénou na severozdpade mesta. Chyba dobudovat iba jej Usek medzi ulicami Pri
kalvarii a Ruzindolska.

Ruzindolska ulica

Ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1,2 m v kazdom smere, povrch
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je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie s deliacou stredovou
¢iarou.

Cyklotrasa nadvazuje na Trstinsku cestu a v pripade medzimestskych cyklotras tiez na
cyklotrasu 2204 v smere z Cukrovej ulice dalej na Suchovsku ulicu.

Bratislavska ulica

Ide o spolo¢ny obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov, ktori nie s od seba nijako
oddeleni. Chodnik je Siroky 2,4 m, povrch je asfaltovy a zo zamkovej dlazby, rovny, miestami
popraskany. Je tu zvislé dopravné znacenie, vodorovné znacenie je slabo viditelné. Deliaca
stredova ciara chyba.

Obrazok 32 Obojsmerny spolo¢ny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov na Bratislavskej ulici

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Mikoviniho

Ide o spolo¢ny obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov, ktori nie s od seba nijako
oddeleni. Chodnik je Siroky 2 m (merané od stipov verejného osvetlenia), povrch je asfaltovy,
rovny. Terén je prerusovany vyjazdmi z firiem. Stipy verejného osvetlenia zuZujd priestor.
Nachadza sa tu zvislé dopravné znacenie, vodorovné znacenie chyba.

Ulica Nitrianska

Ide o spolo¢ny obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov, ktori nie si od seba nijako
oddeleni. Chodnik je Siroky 3 m, povrch je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé dopravné
znacenie, vodorovné znacenie chyba.

Ulica Zavarska

Ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzajom oddeleni vodorovnym znacenim. Chodnik je Siroky 1,2 m v kazdom smere,
povrch je zo zdmkovej dlazby, rovny. Stipy verejného osvetlenia zuzuju priestor. Z hlavnej cesty
je bariérovy najazd na cyklotrasu. V tomto priestore je nutna udrzba povrchu, zelen prerasta
cez zamkovu dlazbu. Nachadza sa tu zvislé dopravné znacenie, vodorovné znacenie chyba.
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Obrazok 33 Bariérovy najazd z hlavnej cesty na cyklotrasu na Zavarskej ulici

|

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Vladimira Clementisa

Od ulice Starohajska ide o samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov, od krizovatky s ulicou
Teodora Tekela je obojsmernd cykloprevadzka na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre
chodcov, ktori si od seba oddeleni vodorovnym znacenim. V priestore autobusovej zastavky
Druzba sa nachadza krizenie s chodnikom pre pesSich. Cyklopruh je Siroky 1 m v kazdom smere,
povrch je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie s deliacou
stredovou ciarou.

Cyklotrasa vytvara spojenie centra mesta s Univerzitou Cyrila a Metoda, sidliskami Druzba III,
Vodaren 1 a Zatvor atiez s obchodnou zdénou na severovychode mesta. Na prepojenie
s naposledy menovanymi miestami chyba Usek pozdiz Lidlu. Novovybudovana cyklotrasa
na Budianskej ulici tak bude v pripadoch vybranych cielov tato cyklotrasu doplfiovat.

Obrazok 34 Obojsmerny samostatny cyklochodnik oddeleny od pesSich stromovou alejou
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Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
Ulica Veterna
Ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1 - 1,2 m v kazdom smere,

povrch je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé a vodorovné dopravné znacenie bez deliacej
stredovej Ciary. V prvej Casti, od kruhového objazdu pri Lidli, je slabo a menej ¢asto viditelné.

Cyklotrasa obklopuje nakupny park OC Galéria a v blizkej budlcnosti povedie az k Sportovému
arealu na Olympijskej ulici, kde uz sa dnes jeden Usek nachadza.

Obrazok 35 Napojenie na novovybudovanu cyklotrasu na Bucianskej ulici

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Cukrova

Ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzajom oddeleni vodorovnym znacenim - plnou ciarou. Cyklopruh je Siroky 1 m
v kazdom smere, povrch je asfaltovy, rovny. Nachddza sa tu zvislé dopravné znacenie,
vodorovné znacenie chyba.

Na tejto cyklotrase prebieha sUcasne medzimestskad cyklotrasa 2204. Treba dobudovat Usek
medzi ulicami Pri kalvarii a Trstinska cesta.

C. Mimo motoristického dopravného priestoru
Namestie SNP

V zapadnej Casti namestia, pri ulici Hospodarska, sa nachadza samostatny obojsmerny chodnik
pre cyklistov. Chodnik je Siroky 1 m v kazdom smere s rovnym asfaltovym povrchom. Nachadza
sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie s deliacou stredovou Ciarou.

V prostrednej Casti sa nachadza spolo¢ny obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov, ktori
nie si od seba nijako oddeleni. Chodnik je Siroky 2,5 m, povrch je asfaltovy, rovny, miestami
popraskany. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie s deliacou stredovou ciarou.
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Vo vychodnej ¢asti namestia, pri ulici Rdzusova, sa nachadza obojsmerna cykloprevadzka na
spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori st od seba navzajom oddeleni plnou
Ciarou. Cyklopruh je Siroky 1 m v kazdom smere, povrch je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu
zvislé aj vodorovné dopravné znacenie s deliacou stredovou ciarou.

Hlavna ulica

Cykloprevadzka napesSej zéne je situovand medzi alejou stromov a stredovou
zelenou/mestskym mobiliarom v priestore pre motoristickl zasobovaciu dopravu a pre vozidla
s povolenim mesta, ktoré sa tu pohybuju iba v ¢asovom rozmedzi 5.00 - 10.00 hod. Povrch je
dlazdeny, rovny. Je tu umiestnené zvislé dopravné znacenie.

Trojiéné namestie

Cykloprevadzka na pesej zone nie je situovana vo vlastnom koridore, prebieha kdekolvek
v priestore namestia. Iba v ¢asovom rozmedzi 5.00 - 10.00 hod. sa cykloprevadzka stretava
so zasobovanim. Povrch je rovny, dlazdeny. Je tu umiestnené zvislé dopravné znacenie.

Ulica Divadelna

Ide o obojsmernu cykloprevadzku na pesSej zéne. Situovana je v prostrednom Sirokom pruhu.
Povrch je dlazdeny, rovny. Je tu umiestnené zvislé dopravné znacenie.

Ulica Hospodarska

Ide o samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov. Chodnik je Siroky 2,4 m, povrch je
asfaltovy, rovny. Je tu umiestnené zvislé dopravné znacenie, vodorovné dopravné znacenie je
v mensom mnozstve a slabo viditelné.

Obrazok 36 Samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov cez Bernolakov sad
pozdlz rieky Trnavka

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Cyklotrasa okolo materskej Skoly pri Hodzovej ulici

Ide o samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov (vyuzivany aj pesimi, matkami s kocikmi —
v bezprostrednej blizkosti nevedie chodnik pre pesSich). Cyklopruh je Siroky 1,2 m v kazdom
smere, povrch je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie.

Cyklotrasa vytvara prepojenie cyklotras na Hospodarskej ulici, na Namesti SNP a cyklotrasy
pozdiz vliakovej stanice cez park Janka Krala. To znamena, Ze spdja centrum mesta s hlavnou
vlakovou stanicou.

Cyklotrasa pozdi? autobusovej stanice a hlavnej vliakovej stanice cez mestsky park Janka Krala

V zapadnej Casti, od krizenia cyklotrasy s kolajami, sa nachadza spolo¢ny obojsmerny chodnik
pre cyklistov aj pre chodcov, ktori nie si od seba nijako oddeleni. Chodnik je Siroky 4 m,
s rovnym asfaltovym povrchom. Je tu osadené zvislé znacenie, vodorovné znacenie chyba.

Obrazok 37 Spolo¢ny obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov na konci parku Janka
Krala

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

V prostrednej ¢asti, cez park Janka Krala pozdi? sidliska Prednadrazie I, sa nachédza obojsmerna
cykloprevadzka na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori si od seba navzajom
oddeleni vodorovnym znacenim (treba podotknut, ze na vaésine Useku neviditelnym). Cyklopruh
je Siroky 1 m v kazdom smere s rovnym asfaltovym povrchom, ktory je miestami popraskany.
Zvislé dopravné znacenie znacli oddelent prevadzku cyklistov od pesich, piktogramy
vodorovného znacenia ju vSak nezobrazuji. Spolu s deliacou ciarou je vodorovné znacenie
zobrazené iba na konci tohto Useku v smere k hlavnej vlakovej stanici.
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Obrazok 38 ZuUzenie cyklopruhu na polovicu a zmena povrchu cyklotrasy v parku Janka Krala

e

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

V tretej, vychodnej Casti, sa nachadza obojsmerna cykloprevadzka na spolocnom chodniku pre
cyklistov aj pre chodcov. Cyklisti a chodci su od seba oddeleni farbou povrchu spolu
s piktogramom. Cyklopruh je Siroky 0,5 m v kazdom smere, povrch je dlazdeny, rovny.
Nachadza sa tu zvislé dopravné znacenie, vodorovné znacenie je slabo viditelné.

Cez tato mestsku cyklotrasu vedie sic¢asne medzimestska cykloturisticka trasa 5206 v smere na
Ruzindol a dalej na Castu.

Cyklotrasa cez sidlisko LinCianska

V prvej Casti, od krizovatky s Bratislavskou ulicou, ide o samostatny obojsmerny chodnik pre
cyklistov (vyuzivany aj chodcami, matkami s kolikmi - v bezprostrednej blizkosti nevedie
chodnik pre pesich). Cyklopruh je Siroky 1,2 m v kazdom smere, povrch je asfaltovy, rovny.
Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie s deliacou stredovou ciarou.

Obrazok 39 Samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov vyuzivaja aj chodci

l
.
1t
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Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

V druhej Casti je spolo¢ny obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov, ktori nie st od seba
nijako oddeleni. Chodnik je Siroky 3 m, povrch je asfaltovy, rovny, miestami popraskany,
s nerovnostami. Nachddza sa tu zvislé dopravné znacenie, vodorovné znacenie je slabo viditelné.

V tretej Casti ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre
chodcov, ktori st od seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1,2 m
v kazdom smere, povrch je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné
znacenie. Deliaca stredova Ciara je slabo viditelna.

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

V dalSej Casti vedie samostatny obojsmerny chodnik pre cyklistov a v poslednej ¢asti je opat
obojsmerna cykloprevadzka na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su od
seba navzajom oddeleni pruhom z dlazby. Cyklopruh je Siroky 1 m v kazdom smere, povrch je
asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie. Deliaca stredova Ciara
je slabo viditelna.

Cyklotrasa cez sidlisko Druzba I

Ide o obojsmernu cykloprevadzku na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov, ktori su
od seba navzajom oddeleni vodorovnym znacenim. Cyklopruh je Siroky 1 m v kazdom smere,
povrch je asfaltovy, rovny, miestami popraskany. Zvislé dopravné znacenie chyba na jednej
strane cyklotrasy, vodorovné znacenie je pritomné aj s deliacou stredovou ciarou.

Cyklotrasa prepaja centralnu Cast sidlisk Druzba I a Druzba II s centrom mesta.
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Obrazok 41 Oddelenie prevadzky cyklistov a pesich na sidlisku Druzba I

g

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica Starohdjska

Obojsmerna cykloprevadzka je vedena na spolo¢nom chodniku pre cyklistov aj pre chodcov,
ktori su od seba navzdjom oddeleni vodorovnym znacenim a farebne vyhotovenymi
piktogramami. Cyklopruh je Siroky 1 m v kazdom smere, povrch je asfaltovy, rovny, miestami
zvineny (pri dazdi sa tu drzi voda). Umiestnené je tu zvislé aj vodorovné dopravné znacenie.

Cyklotrasa, rovnako ako cez sidlisko Druzba I, prepaja centralnu cast sidlisk Druzba I a Druzba
IT s centrom mesta.

Némestie sv. Mikulasa

Ide o cykloprevadzku v pesej zéne. V prvej casti od centra mesta nie je situovana vo vlastnom
koridore, prebieha kdekolvek v priestore namestia. Schodisko je preklenuté bezbariérovou
rampou. PozdiZ a okolo kostola je spoloény obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov,
ktori nie si od seba nijako oddeleni. Povrch je dlazdeny, rovny. Nachdadza sa tu iba zvislé
dopravné znacenie.
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Obrazok 42 Jednosmerné bazbariérové preklenutie schodiska na cyklotrase a peSej trase

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Ulica M. Schneidera-Trnavského

Cykloprevadzka je v peSej zéne situovana do stredového hlavného pruhu. Zasobovanie sa tu
pohybuje iba v ¢asovom rozmedzi 5.00 - 10.00 hod. Povrch je dlazdeny, rovny. Nachadza sa tu
zvislé dopravné znacenie.

Cyklotrasa cez kampus slovenskej technickej univerzity v_mestskej ¢asti Trnava-zapad

Ide o spolo¢ny obojsmerny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov, ktori nie s od seba nijako
oddeleni. Chodnik je Siroky 3,5 m, povrch je dlazdeny, rovny. Nachadza sa tu zvislé dopravné
znacenie.

Obrazok 43 Grafické ,skraslenie" okolia spolo¢ného obojsmerného chodnika pre cyklistov aj
pre chodcov cez kampus slovenskej technickej univerzity

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

D. Cykloturistické trasy
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Cyklotrasa z parku Janka Krala po Kamennej ceste k Amfiteatru Kamenny mlyn

Ide o obojsmerny spolo¢ny chodnik pre cyklistov aj pre chodcov. Chodnik je Siroky 4 m, povrch
je asfaltovy, rovny. Nachadza sa tu zvislé dopravné znacenie, vodorovné znacenie chyba.

Cyklotrasa nadvéazuje na cyklotrasy pozdiz vlakovej stanice cez park Janka Kréla a na tie v centre
mesta. Vytvara tak juzny variant prepojenia centra mesta s rekrea¢nou oblastou pri Trnavskych
rybnikoch a stcasne cez nu vedie medzimestska cyklotrasa 5206 v smere na Ruzindol a dalej na
Castu.

Obrazok 44 Zaciatok cykloturistickej trasy v blizkosti Zzelezni¢ného koridoru ¢. 120

=

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

2.6.3 Medzimestské cyklotrasy

Modra trasa 2203 Trnava — Dobra Voda - Trnava

Cyklotrasa vedie od kruhového objazdu na predmesti Trnavy po ulici Krupska, po
komunikacii III/1299 do Dolnej Krupej, cez Hornu Krupu, Dobrd Vodu, Chtelnicu, Niznu,
Katlovce po komunikacii III/1301 cez Paderovce, Jaslovské Bohunice, v MalZeniciach
pri Skole vpravo II1/504, v Trnave vl'avo I1/504 spat na kruhovy objazd na predmesti
Trnavy. (Tucne je zvyraznena trasa na Uzemi MFO Trnava - takto aj pri vSetkych
nasledujucich).

Dizka v MFO Trnava je 21 km (celkovo 73 km), naro¢nost REKREA (celkovo EXPERT). Trasa je
uréena pre CESTNY bicykel (celkovo MTB bicykel).

Ide o obojsmernua cykloprevadzku situovanu v obojsmernej cestnej prevadzke. Cyklotrasa vedie
v smere do Dolnej Krupej po menej frekventovanej komunikacii III. triedy bez krajnic a do
Trnavy sa vracia od Malych Karpat po viac frekventovanych cestach cez Jaslovské Bohunice
a Malzenice. Najma v Useku na prichode do Trnavy po prepojeni ciest 1I/504 a II/560
a mimourovnovej krizovatky mestského obchvatu vedie cyklotrasa vo velmi hustej premavke.

Povrch je asfaltovy, rovny, so zvislym dopravnym znacenim.
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Na cyklotrasu nadvéazuju dalSie miestne, regionalne a dialkové cyklotrasy, ktoré prepajaju MFO
TT so Senicou adalej s Hodoninom v Ceskej republike a Hohenau an der March

v Rakusku.

Obrazok 45 Vedenie cyklotrasy 2203 v priestore kruhového objazdu na predmesti Trnavy

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 46 Cykloturisticka trasa 2203 Trnava - Dobra Voda - Trnava

4

Zdroj: (Cykloklub, 2018)

Modra trasa 2204 Trnava — Dolany — Majdan

Cyklotrasa sa zacina na predmesti Trnavy od ulice Krupska po uliciach Ludova,
Kopankova, Kukudinova, Pazitna, Cukrova, RuzZindolska, Suchovska a d'alej po
komunikacii III/1295 cez Zvoncin, Sucha nad Parnou cez obce Kosolna, DIha, Dolany,
¢ast Malych Karpat na Majdan pri vodnej nadrzi Horné Oresany.

Dizka v MFO TT je 11,5 km (celkovo Katlovce 32,4 km), naro¢nost je REKREA, uréend pre
CESTNY bicykel.

Ide o obojsmernu cykloprevadzku situovanu prevazne v obojsmernej cestnej prevadzke, ale
tieZ po mestskej cyklotrase. Cyklotrasa prechadza dopravne pokojnymi ulicami v miestnej Casti
Trnava-sever, na frekventovanej Ruzindolskej ulici vedie po oddelenom chodniku pre cyklistov
a dalej pokracuje po menej frekventovanej komunikacii III. triedy bez krajnic.

Povrch je asfaltovy, rovny, miestami zvineny a popraskany, so zvislym dopravnym znacenim.
Vodorovné znacenie je len na mestskej cyklotrase.
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Obrazok 47 Usek cyklotrasy 2204 na ulici Kopankova v Trnave
3 __& ag

mm

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Obrazok 48 Cyklosmernik na Ruzindolskej ulici pre cyklotrasy 2204 a 8218

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 49 Cykloturisticka trasa 2204 Trnava - Dolany - Majdan
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Zdroj: (Cykloklub, 2018)

Zelend trasa 5206 Surovce — Trnava — Castd

Cyklotrasa zac¢ina v Surovciach, odkial vedie po komunikacii III/1279 cez Zavar do Trnavy,
po uliciach Zavarska, Koniarekova, Bernolakova, Sladovnicka, Kollarova, cez park
Janka Kral'a, cez kol'aje a pozdiz nich, po Kamennej ceste k Amfiteatru Kamenny mlyn,
cez oblast trnavskych rybnikov, cez obec Biely Kostol, po komunikacii II/504 cez
Ruzindol, do Bratislavského kraja, cez obce Budmerice, Stefanova do obce Casta.

Dizka v MFO TT je 22,5 km (celkovo 36,6 km), naro¢nost REKREA, uréend pre CESTNY bicykel.

Ide obojsmernu cykloprevadzku situovanl prevazne v obojsmernej cestnej prevadzke, ale tiez
po mestskej cyklotrase. V pripade cestnej prevadzky je cyklotrasa vedena po pomerne
frekventovanych komunikacidch - cez juzni c&ast centrdlneho mestského okruhu mesta
na Kollarovej ulici, v smere na vychodnl cast vonkajSieho mestského okruhu a stuéasne
k automobilke v Zavare po komunikacii bez krajnic, na zapade po ceste II. triedy v smere na
Ruzindol a Budmerice.

Povrch je asfaltovy, rovny, miestami zvineny a popraskany so zvislym znacenim. Vodorovné
znacenie je len na par miestach mestskej cyklotrasy v parku Janka Krala.

Na cyklotrasu nadvazuju dalsie miestne, regionalne a dialkové cyklotrasy, ktoré vedi z MFO TT
cez Surovce, Sered, Salu, Koladrovo a Komarno do mesta Komarom v Madarsku.
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Obrazok 50 Cykloturisticka trasa 5206 Strovce - Trnava - Casta
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Zdroj: (Cykloklub, 2018)

ZIté trasa 8218 Trnava, S. Moyzesa — Zelezniénd stanica

Trasa vedie od kruhového objazdu ulic Ruzindolska, Suchovska a Stefana Moyzesa po
uliciach Stefana Moyzesa, Terézie Vansovej, Jana Sambucusa, Sadova, Matuskova,
Starova, Komenského, Andreja Hlinku a konéi sa pri priestranstve pred hlavnou
Zeleznicnou stanicou.

Dizka je 2,2 km, naro¢nost REKREA, uréena pro CESTNY bicykel.

Ide o obojsmernt cykloprevadzku situovanu v obojsmernej cestnej prevadzke. Cyklotrasa
prechadza dopravne pokojnymi tangencialnymi ulicami v mestskej Casti Trnava-Stred. Povrch je
asfaltovy, rovny, miestami zvineny a popraskany so zvislym znacenim.

Obrazok 51 Usek cyklotrasy 8218 na ulici Stefana Moyzesa v Trnave

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 52 Cykloturisticka trasa 8218 Trnava, S. Moyzesa - Zelezni¢na
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Zdroj: (Cykloklub, 2018)
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Obrazok 53 Vyustenie jestvujlcich medzimestskych cykloturistickych trds z Trnavy
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Zdroj: (Cykloklub, 2018)

Cyklotrasy st mimo Trnavy vybudované iba z Trnavy do Bieleho Kostola formou cyklopruhu,
dalej spolo¢nym chodnikom pre cyklistov a peSich medzi Jaslovskymi Bohunicami a miestnou
¢astou Paderovce, ktory vyuzivaju aj ob¢ania RadoSoviec. A ako posledny je v Zavare v centre
obce na krizovatke.

Projektové dokumentacie na cyklotrasy maju pripravené obce Bohdanovce nad
Trnavou, Hrnéiarovce nad Parnou, Spacince a Zvonéin - véetky v smere do Trnavy. Bohdanovce
nad Trnavou maju vypracovanu projektovl dokumentaciu aj na dalsiu cyklotrasu smere do obce
Boleradz, miestna ¢ast Kl¢ovany. Obec Dolné Lovcice ma projektov( dokumentéciu na cyklotrasu
do susednej obce Zavar. Hrnciarovce nad Parnou maju vypracovanu urbanistick( Stddiu na
cyklolavku a cyklopodjazd.
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Tabul'’ka 23 Stav cyklistickej infrastruktury v obciach MFO TT
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Obec

Cyklotrasy

Cyklovybavenost

Projekt

Biely Kostol

+

+

Bohdanovce nad
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Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

2.6.4 Bezpeénost dopravy
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Pocit bezpecnosti pri jazde na bicykli je zdkladné kritérium pri rozhodovani, ¢i vébec budeme na
bicykli jazdit. Cyklista nie je, na rozdiel od posadky vozidiel, chraneny konstrukciou dopravného
prostriedku, a preto je pre neho kazdy stret velmi rizikovy. Z toho dovodu patria cyklisti medzi
najrizikovejsich ucastnikov cestnej premavky.

Udaje o dopravnej nehodovosti cyklistov st dostupné na webovych strdnkach Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky. V rokoch 2015 - 2019 bolo evidovanych celkovo 135 neho6d

s Ucastou cyklistu. Pocet nehdd a ich nasledky si uvedené v nasledujicom grafe. Pocet nehdd
nepravidelne kolise v jednotlivych rokoch v rozmedzi 21 - 31. Pozitivnou skuto¢nostou je jediny
usmrteny cyklista za sledované 5-ro¢né obdobie. Pocet tazko zranenych do roku 2017 vykazoval

narast a potom pokles. Pocet lahko zranenych, naopak, v poslednych rokoch narasta.
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Graf 22 Vyvoj poc¢tu dopravnych nehdd s ucastou cyklistov a ich nasledkov (pocet osdb)
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Dopravné nehody s Ulastou cyklistov predstavuju 7,1 % vsSetkych evidovanych dopravnych
nehdd a cyklisti st vinnikmi v 41 % pripadov. Ide o priemerné Udaje za roky 2015 - 2019.

Graf 23 Pomer zavineni nehdd s G¢astou cyklistov, Udaj za roky 2015 - 2019

Zdroj: (Ministerstvo vnltra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Z pohladu prevencie dopravnej bezpecnosti cyklistickej dopravy je dolezitd realizacia vhodnej
cyklistickej infrastruktiry a dopravna vychova alebo vzdeldvanie Gcastnikov prevadzky tak, aby
boli k sebe navzajom ohladupini a vodici vozidiel cyklistov respektovali ako plnohodnotnych
Ucastnikov prevadzky.

Zakladné zasady pre bezpecny pohyb cyklistu v mestskej premavke:
e prevadzkyschopné nastavenie bicykla,
e vidiet a byt videny - riadne osvetlenie bicykla,
e znalost pravidiel cestnej premavky,

e jazda bez pozitia alkoholu a omamnych latok,

e pouzitie prilby podla svojho uvazenia.
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Pre velmi vytazené cyklistické smery je vhodné zriadovat cyklistické chodniky mimo hlavného
dopravného priestoru, oddelené od komunikacie, alebo trasovat cyklistické trasy mimo hlavnej
komunikacie po malo frekventovanych miestnych komunikaciach, cestach nizsich tried a najméa
lesnych a polnych cestach. V pripade nutnosti vedenia cyklistickej dopravy spolu s vozidlami je
vhodné zriadovat vyhradené jazdné pruhy pre cyklistov a Upravy krizovatiek tak, aby cyklista
mal vzdy jednozna¢ne danl drdhu jazdy. VSetky cyklistické prvky musia byt suvislé
a jednoducho pochopitelné, len tak budd plnit funkciu znizovania rizika pre ich pouzivatelov.

2.6.5 Sdacéasny a vyhl'adovy dopyt (vratane O/D vztahov)

Dopravny dopyt po cyklistickej doprave je na rozdiel od ostatnych dopravnych modov Specificky.
Pri porovnani s dalsSimi médmi beznymi pre dochadzanie do prace a do skoly (osobné vozidlo,
hromadn& doprava) je volba cesty na bicykli ovplyvnend aktuadlnym pocéasim. Dal$im velkym
vplyvom na dopyt po jazde na bicykli je sezénnost.

Preto je vhodné analyzovat zmeny medzi si¢asnym a vyhladovym dopytom po cyklistickej
doprave na zaklade vytvoreného dopravného modelu, pri ktorého tvorbe boli pouzité data
z dopravnych prieskumov. Dopravny model zohladfiuje zistené dopravné spravanie, ako aj
nascitané intenzity cyklistickej dopravy na komunikaciach vyuzivanych na jazdu na bicykli.
Celkovy podiel ciest uskuto¢nenych na bicykli vychadza podla zostaveného dopravného modelu
na 5 %. Tento podiel je priemerom za cell rie$ent oblast mesta Trnava a jeho mestskej funkénej
oblasti.

Vyhladovy dopyt po cyklistickej doprave bude podrobne rieSeny v navrhovej Casti, pretoze vplyv
na jej podobu maju aj uvazované opatrenia v navrhovej Casti.

Medzi najfrekventovanejsie ulice cyklistickej dopravy v MFO TT podla prieskumu patria:
Rybnikova, Hlavna, chodnik pri Bazilike sv. Mikuldsa a Namestie SNP.

Tabul'ka 24 Zoznam najfrekventovanejsich ulic cyklistickej dopravy

Nazov ulice Pocet cyklistov/den
Rybnikové (Studentsky domov) 777
Hlavna 633
chodnik pri Bazilike sv. Mikulasa 615
Namestie SNP 607
park Janka Krala 566
Bernoldkova brana 550
Hviezdoslavova (kostol) 464
Srobarova 412
Sladovnicka (zZel. podjazd) 388
Hospodarska 365
Rybnikova 356
Vladimira Clementisa 354
Bernolédkov sad 326

Zdroj: AFRY CZ s.r.o0.
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2.6.6 Dostupnost a funkénost siete

Dostupnost cyklistickej infrastruktiry v Mestskej funkénej oblasti Trnava je potrebné priestorovo
rozdelit na vnlitorné mesto, vonkajsie mesto a dalej na okolie mesta.

Vnutorné mesto, centrum mesta a jej bezprostredné okolie je z hladiska dostatoCne hustej siete
rozmiestenych cyklotrds na vyhovujucej urovni. Cyklotrasami su pokryté ulice po takmer celej
dizke centrdlneho mestského okruhu, okrem kratkeho Useku na Rybnikovej ulici. Samotné
centrum mesta je prekrizené dvomi cyklotrasami v severojuznom smere a jednou
v zapadovychodnom.

V mestskych castiach, ako sU napriklad Trnava-Sever, Trnava-Zapad, Trnava-Juh a obchodno-
priemyselna zéna na juhovychode mesta, nie je cyklisticka infrastruktira na pozadovanej Urovni.
Najviac rozvinutd cyklisticka infrastruktira je v mestskej cCasti Trnava-Sever, kde uz niekolko
cyklotras existuje a dalSie sU blizko realizacie. Projektovo pripravené su radidlne spojnice
vnUtorného mesta s mestskou ¢astou Trnava-Sever ulicami Spacinska cesta, Kukuéinova, Jana
Hajddéczyho, Salezidnska a Jana Hlubika. Naopak, v mestskej ¢asti Trnava-Juh existuje nie” kolko
vzajomne neprepojenych cyklotras. Pokial sa obyvatel' z mestskej ¢asti rozhodne dopravit sa zo
svojho bydliska do inej ¢asti mesta, je ndteny pohybovat sa po miestnych komunikaciach. Tie
nie su vyli¢enym miestom pre cyklodopravu, ale tiez nie su infrastruktirou ani organizaciou
dopravy pripravené na bezpec¢nu jazdu.

V navrhovych planoch existuju desiatky dalsich kilometrov cyklistickej infrastruktury, ktoré
dotvoria celomestskU siet cyklotras a zaistia tym pohodIn( a bezpeénl prepravu cyklistov vo
vSetkych mestskych castiach.

Segregované cyklotrasy vedulce z Trnavy do okolitych obci v sticasnosti neexistuju. Pripravuje
sa napriklad projekt mimomestskej cyklotrasy smerom na Biely Kostol a Ruzindol s odboc¢kou na
Zvondin. Pripravuje sa tiez cyklotrasa z Bohdanoviec nad Trnavou do obce Bolerdz, miestna ¢ast
Kl¢ovany. Mimomestské cykloturistické trasy v cestnej premavke sl smerované prevazne na
Malé Karpaty (uvedené vyssie).

Funk¢nost je mozné hodnotit dvoma spdsobmi:

Pri existujucich cyklotrasach je vyhovujlce ich rozmiestnenie aj nadvaznost medzi nimi. Kapacita
cyklochodnikov je v stéasnej intenzite cyklistickej dopravy na dostato¢nej rovni, méze byt véak
ovplyvnend aj intenzitou pedej dopravy, a preto sa vo vybranych Usekoch, napriklad pozdiz
vlakovej stanice cez park Janka Krala, cez kampus Slovenskej technickej univerzity v mestskej
¢asti Trnava-Zapad, na ulici Bratislavskej aj Kamenickej, mo6ze javit ako nedostatocnd. Tieto
trasy, ktoré zahffiaju peSiu aj cyklisticki dopravu, mézu byt hodnotené negativne, pretoze
nevyhovuju potrebe dostatocnej kapacity cyklodopravy.

Druhy spdsob, akym je mozné sa na funkcnost cyklotras pozriet, je ako na celok. Pri ceste z juhu
na sever mesta cez centrum a naopak, takisto zo zapadu na vychod, existuje viac variantov
cyklotras. Pri uzavierke jednej z tras je mozné vyuzit v rovnakom smere alternativnu cyklisticku
trasu. Funkénost cyklotrds v zmysle cyklodopravy je pri su¢asnom stave v rdmci vnutorného
mesta vyhovujlca.
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2.6.7 Organizacné a institucionalne usporiadanie

Miestne cyklistické komunikacie spravuje mesto Trnava.

2.6.8 Bikesharing

Bikesharing je sp6sob zdielanych bicyklov v meste. Je vhodny pre obyvatelov, ktori sa vo vSedny
den chcl dopravovat na bicykli do prace, do Skoly a bicykel nevlastnia. Iny pristup k vyuzZitiu
vypozi¢aného bicykla mdze byt v prestupnom mdde B + R (bike and ride). Pouzivatel vypozi¢any
bicykel vrati na autobusovej/vlakovej stanici a v cestovani dalej pokracuje autobusom ¢i vlakom.

V meste Trnava existuje spOsob bikesharingu slGziaci pre Sirok( verejnost starsiu ako 18 rokov
(najma obyvatelov Trnavy).

Systém bikesharingu pre Sirokl verejnost dodala darovanim spolo¢nost Arboria bike (vznikla ako
spolo¢ny projekt Mesta Trnava a spoloc¢nosti Lucron) a prevadzkuje ho Mesto Trnava. Systém od
zacCiatku sezony roka 2020 zmenil nazov na Trnavsky Bikesharing.

Obrazok 54 Stanoviste zdielanych bicyklov Trnavsky Bikesharing

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Zavedenie tejto sluzby prebehlo v marci 2019. Spoloénost dnes disponuje 118 Zlto-¢iernymi
elektrobicyklami nachadzajucimi sa na celkovo 71 virtudlnych staniciach, do ktorych sa
elektrobicykle po ukonceni jazdy bezplatne vracaju. Nejde o bezné fyzické stojany, ide len
o oznaCené miesto s niekolkometrovym radiusom. Vratenie bicykla mimo tychto stanic je
spoplatnené sumou 50 centov. Elektrobicykle je mozné pozi¢iavat od marca do novembra a ludia
sa na nich mdzu pohybovat iba na Uzemi mesta Trnava. V aplikacii je mozné si vybrat, ¢i ich
chcete pouzivat ako bezny bicykel (freebike), alebo vyuzijete pohon motora (ebike). V dalSich
rokoch mesto pripravuje navysenie poctu zdielanych bicyklov s elektrickym aj bez elektrického
pohonu.
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Obrazok 55 Mapa virtualnych stanic pre zdielané elektrobicykle Trnavsky Bikesharing
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Zdroj: (Arboria bike, 2019)

Zaujemcovia o vyuzivanie elektrobicyklov Trnavsky Bikesharing sa musia registrovat jednym
Z troch spbsobov:

1. osobne v Kancelarii prvého kontaktu (KPK) na Mestskom Urade v Trnave na Trhovej 3,
2. na webstranke arboriabike.sk,
3. v bezplatnej mobilnej aplikacii Freebike.

Zaujemcovia o bikesharingovy systém musia najprv podpisat v KPK zmluvu a uhradit poplatok
20 eur ako roénu tarifu, ktory dalej slizi ako kredit pri vypozi¢kach. Sumu je mozné uhradit
osobne v pokladnici mestského Uradu, cez web bikesharing.trnava.sk alebo cez mobilnu
aplikaciu. Uz zaregistrovanym pouzivatelom stadi dalSie roky platit iba sezénny poplatok 20 eur.
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Obrazok 56 Cennik vypoziciek zdielanych elektrobicyklov Trnavsky Bikesharing
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Zdroj: (Arboria bike, 2019)

V prvej sezdne boli elektrobicykle vypozi¢ané priblizne dvoma tisickami pouzivatelov viac nez
110 000-krat.

2.6.9 Pozicovna bicyklov

Popri bikesharingu je pre vsSetkych Studentov trnavskych univerzit k dispozicii Studentska
pozi¢ovia bicyklov od Obcianskeho zdruzenia Kolokolo. Povodné bicykle vznikli zo starych
nepouzivanych bicyklov, ktoré boli opravené na nové retrobicykle.

Obrazok 57 Vy’/sledok rekonstrukcie bicyklov

Zdroj: (Pecobikes, 2014)

Na uspokojenie mnozstva zdujemcov mesto prikupilo Uplne nové bicykle. Nednovozelend flotilu
Kolokolo, symbolizujucu EKOmobilitu, tak k dnesnému dnu tvori okolo 80 bicyklov. Uskladnené
st vo vozovom parku OZ Kolokolo na Hospodarskej ulici. Studenti platia za prenajom bicykla
pausalny poplatok 10 eur za zimny a 20 eur za letny semester.
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Obrazok 58 Obluba bicyklov medzi trnavskymi vysokoskolakmi

Zdroj: (FACEBOOK, 2016)

Mestsky cyklobus

V Mestskej funkcnej oblasti Trnava nie je v sticasnosti v prevadzke Ziadny cyklobus.

2.6.10 Sprievodna infrastruktara a cyklistické zariadenia

Cyklosmernik a cyklopoludnik
V Mestskej funkénej oblasti Trnava sa v stcasnosti nenachadza zZiadny cyklopoludnik.

Turistické cyklotrasy su na Slovensku znacené piatimi farbami: ¢ervenou, modrou, zelenou, Zltou
a Ciernou. V teréne su znacené pismenkom ,C" v prisluSnej farbe trasy. Symbol je bud
umiestneny na tabulke v tvare smerovky s doplnujldcimi informaciami a orientaciou smerovky
podla smeru uvedeného ciela, alebo je symbol namalovany na iné dobre viditelné miesto pre
jednoduchu orientéciu (napr. stip verejného osvetlenia, strom).

o Cervend - eurdpske cyklotrasy EuroVelo, dialkové trasy a cyklomagistraly

e Modra - dlhsie alebo naro¢nejsie regionalne cykloturistické trasy

e Zelend - stredne naroc¢né cykloturistické trasy, cykloturistické trasy pre rodiny s detmi
o ZItd - ahké cykloturistické trasy

o Cierna - lahké naucné cykloturistické trasy

Podla uréenia delime cykloturistické trasy pre vhodnu volbu druhu bicykla na:

e Cestna cykloturisticka trasa — spevnena, asfaltova, zjazdna na vsetkych druhoch
cestného bicykla

e MTB cykloturisticka trasa — nespevnena, s prirodnym povrchom, ¢ast Useku vyZaduje
pouzitie MTB bicykla

Podla narocnosti terénu rozdelujeme trasy do 3 skupin:

e REKREA - lahké - zoznamenie sa s jazdou na bicykli, zakladny fyzicky fond jazdca
e SPORT - stredne tazké - dobré zvladnutie techniky jazdy na bicykli, dobra fyzicka
kondicia
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e EXPERT - tazké - velmi dobré zvladnutie techniky jazdy na bicykli, velmi dobra fyzicka
kondicia
Cyklostojany

Sucasne s rozvojom cyklistickej infrastruktury v podobe vystavby novych Usekov mestskych
i medzimestskych cyklotras je dblezité zamerat sa na zvySenie bezpecénosti statickej cyklistickej
dopravy (nazyvana tiez ako sekundarna cykloinfrastruktira), a to osadzanim bezpecnych
cyklostojanov. Rychle a bezpecné sposoby parkovania bicyklov tvoria vyznamny prvok pri
podpore vyuzivania bicyklov a vSeobecne v rozvoji cyklistickej dopravy.

Obrazok 59 SpoOsoby uzamykania bicyklov
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Zdroj: (MsU v TRNAVE, 2014)

V Trnave bolo k roku 2017 evidovanych 237 mestskych cyklostojanov s kapacitou 474 bicyklov.
Dalej radnica prostrednictvom dotaznikov zistuje zaujem obyvatelov o umiestnenie dalSich
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cyklostojanov pri bytovych domoch na sidliskdch s cielom zvySenia atraktivity cyklistickej
dopravy v meste. Napriek tomu je kapacita cyklostojanov, aspon ¢o sa tyka vnUtorného mesta,
vyhovujlca.

Obrazok 60 Porovnanie potrebnej parkovacej plochy pre auto a bicykel
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Poznamka: Schematické znazornenie, vypocitané hodnoty sa mozu
liSit vplyvom prostredia a podmienok.

Zdroj: (Ministerstvo dopravy, 2013)

Na dal$om obrazku je zobrazené rozmiestnenie cyklostojanov na Gizemi mesta Trnava. Cervenou
farbou su oznacené existujlce cyklostojany, zelenou farbou novozriadené cyklostojany a Zltou
farbou ob¢anmi navrhované cyklostojany.
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Obrazok 61 Rozmiestnenie cyklostojanov v Trnave

Zdroj: (CommunityWalk, 2020)

V takom mnozstve cyklostojanov sa, prirodzene, velmi lisi ich kvalita. Niektoré stojany st menej
vhodné, menej praktické, iné su, naopak, velmi dobré a funkcéné, pozrite priklady nizsie.
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Obrazok 62 Menej vhodny cyklostojan z hladiska bezpecnosti pri trnavskom hoteli

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Stojan umoznuje uzamknutie iba predného kolesa, nie celého ramu bicykla. Pri osadeni bicykla
hrozi jeho pad, pretoze je stojan nestabilny, bez pevného zabudovania do zeme. NavySe tu su
nedostatocné rozstupy medzi jednotlivymi miestami pre bicykle.

Obrazok 63 Bezpeclné a dizajnové cyklostojany v priestore amfiteatra

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 64 Bezpecné a dizajnové cyklostojany na Hlavnej ulici

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Naopak v tychto pripadoch sa jedna o idealne typy cyklostojanov. Umoznuju stabilné opretie
a uzamknutie ramu bicykla o pevnua konstrukciu stojana, ¢im zamedzuju padu bicykla. Stojan je
univerzalny pre vsetky typy bicyklov od cestnych po horské, navyse je pevne a bezpecne
zabudovany do zeme.

V priestore medzi zelezni¢nou a autobusovou stanicou sa nachadza cykloveza. Jej kapacita je
118 bicyklov, z toho 16 detskych. SlUZi vyhradne na odkladanie sukromnych bicyklov, nie
zdielanych mestskych elektrobicyklov. Automatizovany proces uschovania bicykla trva priblizne
30 sekdnd. UloZzné na 24 hodin je stanovené na 0,10 eura. Ide o prvy automaticky parkovaci
dom pre bicykle na Slovensku. Otvoreny bol v januari 2020.

Obrazok 65 Cykloveza pri vlakovej stanici v Trnave

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Poschodovy stojan na bicykle je umiestneny pri budove mestského Gradu na Trhovej ulici. Na
ploche velkej ako parkovacie miesto pre jedno auto je mozné odlozit az dvanast bicyklov. Ide
o prvy takyto stojan v uliciach slovenskych miest.

Obrazok 66 Poschodovy stojan na bicykle pred mestskym Uradom na Trhovej ulici v Trnave

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

V Trnave su celkom rovnomerne a logicky rozmiestnené cyklostojany na strategickych miestach.
Nachadzaju sa pri autobusovej a vlakovej stanici, pri Skolach aj univerzitach, na hlavnych
namestiach, pri kultdrnych zariadeniach (kino, divadlo), pri Sportoviskach, pri mestskych
inStituciach, pri obchodnych centrach. Skratka na miestach, kde sa koncentruje velky pocet ludi,
ktori, pokial' bude zaistenad bezpeéna cyklisticka infrastruktira, budl cyklodopravu vnimat ako
sucast bezného Zivota a bicykle budl na kratke vzdialenosti po meste vyuzivat.

V MFO TT najdeme verejné cyklostojany v obciach Biely Kostol, Bu¢any, Hrnciarovce nad Parnou,
Ruzindol, Sucha nad Parnou a Zavar. NajCastejSie sa nachadzaju pred obecnym Uradom, pred
Skolou, pred postou a pred supermarketom (ako bolo uvedené v Tabulke 23).

Servisny cyklostojan

Pri parkovacom dome pre bicykle pri Zelezni¢nej stanici sa nachadza servisny stojan pre
cyklistov. Servisny cyklostojan je vybaveny pumpic¢kou a zdkladnym néradim. Dalej sa pred
mestskym Gradom na Trhovej ulici nachadza verejnd cyklopumpicka (pozri nasledujlce
obrazky).
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Obrazok 67 Servisny cyklostojan pri vlakovej stanici v Trnave

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Obrazok 68 Verejna pumpicka na bicykel pred mestskym Gradom na Trhovej ulici v Trnave

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

2.6.11 Zivotné prostredie

Cyklistickd doprava Zivotné prostredie neobmedzuje ani neohrozuje. Naopak, je mestskému
Zivotnému prostrediu prospesna. Hlavnymi vyhodami cyklistickej dopravy z hladiska Zivotného
prostredia patria je, ze:

¢ nedochadza k zvySovaniu narokov na IAD;

e nedochadza k znedistovaniu ovzdusia;

e nedochadza k vzniku hlukovej zataze a vibracii;

e dochadza k znizeniu energetickej zavislosti — prispievaju k Usporam neobnovitelnych
zdrojov;

e dochadza k mensiemu opotrebovaniu cestnej siete, ¢o zniZzuje potrebu vystavby novej
dopravnej infrastruktury;
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o dochadza k zniZzeniu podielu plochy urcenej pre automobilovd dopravu (dynamicku
i staticku) vo verejnom priestore v prospech ekologickej nemotorovej dopravy a zelene.

Obrazok 69 Porovnanie moznej hustoty premavky pri autach a bicykloch
Ao A b b b

A A A b

A A 3 3 A

Zdroj: (Magistrat mésta Brna, 2019)

Znedistenie zivotného prostredia vplyvom infrastruktiry pre cyklodopravu je mozné
predpokladat v suvislosti s hrubymi a jemnymi nerozpustenymi latkami (hlina, piesok, $trk,
obrus), odpadky, listim ¢i zvySkami vegetacie, zvieracimi exkrementmi a so zimnou udrzbou
tychto komunikacii. Pri zimnej uUdrzbe sa pouzivaju posypové materidly (hrubé a jemné
nerozpustené latky) a soli (chloridy). V zrazkovej vode odtekajucej z komunikacii pre
cyklodopravu je preto nutné pocitat s koncentrdciami chloridov, hrubych aj jemnych
nerozpustenych  latok, organického znedistenia, dusika a fosforu a patogénnych
mikroorganizmov.

Vo vztahu k ostatnym zlozkam Zivotného prostredia je mozné vplyv existujlcej infrastruktary
pre cyklodopravu povazovat za minimalny aZ nulovy.

Podpora cyklodopravy méze mat pozitivny vplyv na zniZenie vyuzitia individudlnej automobilovej
dopravy a ztoho vyplyvajuce zniZzenie negativhych vplyvov na verejné zdravie a Zivotné
prostredie.

V pripade podpory a rozvoja cyklistickej dopravy v rdmci Planu udrzatelnej mobility je nutné brat
ohlad o. i. na:

v

) Uzemia chranené v sllade so zdkonom ¢&. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZP SR ¢. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava uvedeny
zakon,

v

. polnohospodarsku po6du podla zakona ¢. 220/2004 Z. z. O ochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pody a o zmene zadkona €. 245/2003 Z. z. O integrovanej prevencii a kontrole
znedlistovania zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov, lesné pozemky
podla zdkona ¢. 326/2005 Z. z., Zakon o lesoch, v zneni neskorsich predpisov.

2.7 VODNA DOPRAVA
2.7.1 Kvalita a kapacita infrastruktary

Vazba na vodnu dopravu je orientovana na Bratislavu. V rieSenom Uzemi nie je ziadna lodna
doprava.
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Zakladnu riecnu sustavu MFO TT tvoria pravostranné pritoky Dudvahu, spadajuceho do povodia
SVP Vah.

Hlavnym vodnym tokom je Trnavka, ktora preteka stredom mesta Trnava zo severu na juh.
Rozdeluje tak Uzemie na dve casti. Preteka uzemim centralnej mestskej zény a tvori vyznamny
mestotvorny urbanisticko-ekologicky prvok.

Dalsim vodnym tokom je Parna obtekajlica zapadny okraj intravildnu zo severu na juh, kde pod
obcou Zelenec Usti do Trnavky.

Medzi dalSie vodné toky patria: Roflava, Krupsky potok, Blava, Dolna Blava, Horny Dudvah,
Dolny Dudvah, Kuliarsky kanal. V rieSenom Uzemi sa nachadzaju aj nadrze a rybniky: Trnavské
rybniky, vodna nadrz Podhaj (Sucha).

2.7.2 Sdcasny a vyhl'adovy dopyt

Trndvka pretekajlica centrdlnou mestskou zénou ma koryto stabilizované. Uprava je na celom
Uzemi mesta Trnava.

Parna ma koryto stabilizované. Upravené je v Useku Hrnciarovce - hat nad Trnavskym rybnikom.
Krupsky potok je upraveny v Useku pod MniSskym dvorom.

V navrhovom obdobi po vybudovani Vazskej vodnej cesty bude mozné vyuzivat pristavisko
v Seredi.

V budlcnosti bude potrebné venovat pozornost ochrane proti velkym prietokom. Je potrebné
tuto ochranu dobudovat v tych ¢astiach tokov, ktoré v sidasnosti nie si dobudované (vodné
toky Parna, Trnavka).

2.8 LETECKA DOPRAVA

MFO TT nema priamu vazbu na letecki dopravu. NajblizSie je letisko v Bratislave
s medzindrodnou premavkou vzdialené 45 km od mesta alebo v Pie$tanoch vo vzdialenosti 30
km od mesta Trnava. Na plochach letiska Kopénka st podla UP plochy uréené na vzlety
a pristatia. Vo vzdialenosti cca 10 km od mesta pri obci Boleraz je lokalizované malé Sportové
letisko.

2.8.1 Kvalita a kapacita infrastruktary

V ramci rieSeného Uzemia sa nenachadza letisko, ktoré by vykazovalo Statistické hodnoty
prepravnych charakteristik leteckej dopravy.

2.8.2 Suacasny a vyhl'adovy dopyt
Letisko v obci Bolerdaz moze byt vyuzivané aj pre sluzbu aerotaxi.

2.8.3 Dostupnost a funkénost siete

Letisko Kopanka je pristupné z cesty 1I/504 priamo, v blizkosti leZi autobusova zastavka Letisko.

Letisko Bolerdz je pristupné z cesty 1/51 a dalej 1,70 km po Ucelovej komunikacii. Verejnou
dopravou je letisko dostupné z vlakovej zastavky Klcovany.
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2.8.4 Organizacné a institucionalne usporiadanie
Letisko Kopanka je urcené na sportové Ucely a pre vrtulniky.
Letisko Boleraz je malé Sportové letisko.

2.8.5 Zivotné prostredie

Letecka doprava je najmladsim a najmenej rozSirenym druhom dopravy. Z toho dévodu by sa
o nej dalo hovorit ako o zvlastnom druhu dopravy v spojeni s jej dopadom na zivotné prostredie.
KedZe sa podiela na celkovej prepravnej kapacite zanedbatelnym Cislom, javia sa aj jej negativne
dopady na zivotné prostredie ako minimalne. V skutocnosti ide o najdrahsi druh dopravy
s najvaésou spotrebou pohonnych hmoét a stym slvisiacim vypustanim emisii priamo
v stratosfére. Okrem toho tieZ obtaZzuje nadmernym hlukom v okoli letisk, ktoré s situované
nedaleko velkych miest, vyznamne poskodzuje ozdénovu vrstvu zeme a prispieva k zvySeniu
sklenikového efektu.

Letisko Kopdnka a Bolerdz lezia uprostred polnohospodéarsky velmi intenzivne vyuZivaného
Uzemia. Ide o trvalé travne porasty, ktoré s pravidelne kosené.

2.9 ZIVOTNE PROSTREDIE
2.9.1 Ovzdusie

Ovzdusie je jednou z najdolezitejsich, ale zaroven aj najviac poskodenych zloziek Zivotného
prostredia. Znelistené ovzdusie, najma v dosledku silného emisno-imisného zatazenia zo
zdrojov znedistovania, je potencidlnou hrozbou pre zdravie obyvatelstva.

Zhrnutie stavu ovzdusia vo vztahu k jednotlivym polutantom znedistenia ovzdusia:

SO:

V roku 2018 nebola na Uzemi mesta Trnava ani v Trnavskom kraji prekro¢ena uroven znecistenia
pre hodinové a ani pre denné hodnoty SOz. Prislusné limitné hodnoty na ochranu zdravia ludi
neboli prekrocené vo vacSom pocte, ako stanovuje vyhlaska ¢. 244/2016 Z. z. O kvalite
ovzdusia. V roku 2018 sa nevyskytol Ziaden pripad prekrocenia vystrazného prahu.

NO;

V roku 2018 nebola na Uzemi mesta Trnava ani v Trnavskom kraji prekro¢end roc¢na limitna
hodnota ani na jednej monitorovacej stanici. PrekroCenie limitnej hodnoty na ochranu ludského
zdravia pre hodinové koncentracie sa nevyskytlo prekro¢ené na Ziadnej monitorovacej stanici.
V roku 2018 nenastal ziaden pripad prekrocenia vystrazného prahu.

PM o

V roku 2018 sa na Uzemi mesta Trnava ani na Uzemi Trnavského kraja nevyskytlo prekrocenie
limitnej hodnoty na ochranu fudského zdravia priemernej ro¢nej ani 24-hodinovej koncentracie
PMio.

PM;, 5
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Imisny limit pre rocné koncentracie PMzs nebol v roku 2018 prekro¢eny na ziadnej
monitorovacej stanici na Uzemi mesta Trnava ani v Trnavskom kraji.

co

Data o monitorovani CO su k dispozicii na Uzemi Trnavského kraja len z monitorovacej stanice
Trnava, Kollarova. Imisny limit pre 8-hodinové koncentracie CO 10 000 pg/m?3 nebol v roku 2018
prekroceny.

Benzén

Data o monitorovani benzénu su k dispozicii z monitorovacej stanice Trnava, Kollarova. Imisny
limit priemernej ro¢nej koncentracie benzénu 5 pg/m?3 nebol v roku 2018 prekroceny.

Benzo[a]pyrén

Podla hodn6t z merania na meracej stanici Trnava, Kollarova, je zrejmé, Ze v roku 2013
dochadzalo k prekroceniu imisného limitu priemernej roc¢nej koncentracie benzo[a]pyrénu.
V rokoch 2014, 2015 a 2018 bol uz imisny limit splneny.

Vplyvy dopravy na ovzdusie

Mesto Trnava ako hlavné mesto Trnavského kraja tvori dolezitu krizovatku nielen vnutrostatnej
cestnej siete, ale aj ciest eurdpskeho vyznamu. V sicasnosti je rozhodujicim lokalnym zdrojom
prasného znecistenia ovzdusSia v mestach cestna doprava - abrazia (oter pneumatik, brzdovych
oblozeni a povrchov ciest), resuspenzia tuhych Castic z povrchov ciest (znecistené automobily,
posypovy material, prach, Spina na krajnici ciest), vyfukové emisie.

Podla SHMU je do vymedzenych oblasti riadenia kvality ovzdus$ia v Trnavskom kraji zahrnuté
Uzemie mesta Trnava so znecistujicou latkou NO2. Cestnd doprava sa podiela celosvetovo az
51 % na emisiach oxidov dusika. Tuhé castice, ktoré predstavuju zmes latok pozostavajucu
z uhlika, prachu a aerosélov, vznikaju v doprave hlavne pri spalovani nafty.

2.9.2 Klima

Z hladiska podnebia Trnavského kraja patria nizinné oblasti do teplej klimatickej oblasti. Znakom
teplej oblasti je viac nez 50 letnych dni v priebehu roka, t. j. dni, ked maximalna denna teplota
vzduchu dosahuje 25 °C a viac. Ostatné Uzemie, ktoré ma charakter vrchovin, sa nachadza
v mierne teplej klimatickej oblasti, ktora je charakterizovana priemernymi junovymi teplotami
vysSSimi nez 16 °C s menej nez 50 letnymi dfiami.

Uzemie katastra mesta Trnava patri celé do teplej klimatickej oblasti; UGzemie je
charakterizované teplou nizinnou klimou s dlhym az velmi dlhym, teplym a suchym letom,
kratkou, mierne teplou, suchou az velmi suchou zimou s kratkym trvanim snehovej pokryvky.
Priemerna ro¢na teplota koliSe v rozpati 9 — 10 °C (priemerné teploty jula su 18 az 20,5 °C
a januara -1 az —3 °C), priemerné ro¢né zrazky su 500 - 600 mm. Trvanie snehovej pokryvky
je do 30 - 40 dni v roku.

Pri porovnani Udajov za jednotlivé obdobia je zrejmy trend postupného zvySovania priemernych
mesacnych a ro¢nych teplot — celkova priemerna rocna teplota sa zvysila od r. 2000 v porovnani
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s dlhodobymi hodnotami o0 0,5 - 1,0 °C, pricom sa otepluje prakticky v priebehu celého roku
(zimné aj letné mesiace). Priemernd roc¢na teplota na Uzemi je od r. 2000 priblizne 10,1 °C.
Najteplejsim mesiacom je jul (20,7 °C), najchladnejsim januar (—1,7 °C).

Pre oblast mesta Trnava je mozné pouzit meteorologické (daje z meteorologickej stanice
Jaslovské Bohunice, ktord sa nachadza severovychodne od Trnavy a lezi v nadmorskej vyske
176 m.

Z hladiska rozptylu znedistujlcich latok v ovzdu$i sU najrelevantnej$imi meteorologickymi
parametrami smer a rychlost vetra a stabilita zvrstvenia atmosféry. Z dlhodobého hladiska sa
tieto parametre odzrkadluju v klimatickych veternych ruziciach, priemernej rocnej rychlosti vetra
a podiele bezvetria.

Priemerna ro¢na rychlost vetra za poslednych 10 rokov na stanici Trnava - Jaslovské Bohunice
je 4,1 m/s. Bezvetrie sa vyskytuje len v 5 % roka, rychlosti do 2 m/s sa vyskytuju viac ako 1/4
roka a rychlosti nad 8 m/s predstavuju az 7 % pripadov.

Prevlddajucim prudenim je severné az severozapadné prudenie, zanedbatelné nie je ani
juhovychodné prudenie. Toto pradenie je zhodné aj s pridenim pri rychlostiach v intervale
rychlosti 2 - 4 m/s. Pri najnizsich rychlostiach, teda do 2 m/s, sa prudenie vyskytuje prakticky
vo vSetkych smeroch, najvyraznejsie vSak je v severnom smere. Pri rychlostiach nad 4 m/s je
dominantnym smerom prudenia severozapadné prudenie a v mensej miere aj juhovychodné
prudenie.

Dopady spojené so zmenou podnebia maju vplyv na vsetky zlozky Zivotného prostredia
a znizovanie tychto dopadov je predmetom rady strategickych dokumentov, ako napr. Stratégia
adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy - aktualizacia, ktora bola schvalena
uznesenim vlady SR ¢&. 478/2018. Hlavnhym cielom tejto stratégie je zlepSit pripravenost
Slovenska dcelit nepriaznivym doésledkom zmeny klimy, priniest ¢o najsirdiu informaciu
o suasnych adaptaénych procesoch na Slovensku a na zadklade ich analyzy ustanovit
institucionalny ramec a koordinacny mechanizmus na zabezpeclenie (cinnej implementacie
adaptaénych opatreni na vsetkych Grovniach a vo v$etkych oblastiach, ako aj zvysit celkovu

informovanost o tejto problematike.

Z pozorovanych trendov zmeny podnebia za obdobie rokov 1881 - 2017 na Slovensku mozno
uviest:

o rast priemernej ro¢nej teploty vzduchu,

o priestorovo rozdielny trend ro¢nych Uuhrnov atmosférickych zrazok,
. pokles relativnej vihkosti vzduchu,

. pokles snehovej pokryvky do vysky 1 000 m n. m.,

. vzrast potencialneho vyparu a pokles vlhkosti pody,

. zmeny v premenlivosti klimy (najma zrazkovych Ghrnov).

V oblasti ovplyviiovania globalnej klimy je najvyznamnejsim sklenikovym plynom oxid uhlicity,
ktorého vyznamnym zdrojom je automobilova doprava. Vzniknuty oxid uhli¢ity sa nasledne Siri
atmosférou a roznymi chemickymi reakciami dochadza k jeho usadzovaniu. Z pohladu Gcinnosti
sklenikového efektu je najdolezitejSie jeho mnozstvo v atmosfére.
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Zmenu klimy mdze ovplyvriovat aj koncentracia prizemného ozénu. Ozén sa meria v Trnavskom
kraji iba na stanici Topolniky, Aszéd. Informacny hrani¢ny prah pre signal ,Upozornenie" (1 h
koncentracie 180 pg.m-3) a vystrazny hraniény prah pre varovanie obyvatelstva (1 h
koncentracie 240 pg.m-3) nebol na stanici Topolniky, Aszdd v roku 2017 prekroceny.

2.9.3 Hluk a vibracie

Environmentalny hluk je prirodzenou sucastou Zivotnych aktivit kazdého d¢loveka. Jeho
pritomnost v Zivotnom prostredi je neodmyslitelne spojend s roznymi formami dopravy, ale aj
s mnohymi pracovnymi ¢i mimopracovnymi aktivitami. ZvySujlca sa intenzita dopravy na
pozemnych komunikaciach, spojend s rasticou mierou urbanizacie miest v poslednych
desatrociach, meni aj vnimanie a postoj ¢loveka k hluku, ktory c¢oraz viac ovplyviuje kvalitu
Zivota a Uroven zdravia exponovanych obyvatelov.

Zdrojom hluku na Uzemi mesta Trnava je okrem vyrobnych procesov v priemysle a stavebnej
vyrobe predovSetkym doprava. Velmi vyrazny hluk zapri¢ifiuje v Trnave Zeleznica, ide najma
o0 Zelezni¢nd trat &. 120 Bratislava — Trnava - Zilina, ktord priamo pretina mesto a zbiehaju sa
sem trate €. I/116 Trnava — Kuty a I/133 Trnava - Sered. Mestom a obcami, v blizkom okoli
mesta, spadajucich do MFO TT dalej prechadzaju aj dblezité komunikacie vybranej cestnej siete,
rychlostna cesta R1 (Trnava), I/61 a I/51 (Bohdanovce nad Trnavou, Selpice, Hrnéiarovce nad
Parnou). Najviac dopravne zatazené komunikacie na Uzemi mesta si Dohnanyho, Nitrianska,
Rybnikovd, Hospodarska, Hlboka, Tamaskovicova, Spacdinskd a Bulianska cesta.
V bezprostrednej blizkosti obci Zelene¢ a Zavar spadajucich do MFO TT prechadza
najvyznamnejsi liniovy zdroj hluku na GUzemi - dialhica D1.

Okrem hluku z dopravy je potrebné spomenut aj staciondrne zdroje hluku, ktorymi su
predovSetkym aredly a prevadzky priemyselnej a polnohospodarskej vyroby, ktoré su rozptylené
v celom rieSenom Uzemi.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je cestna a Zelezni¢na doprava, su dalSim javom, ktory
negativne pbésobi na zdravie ¢loveka. Ich vyskyt zavisi od konstrukcie vozidiel, ich napravovych
tlakov, rychlosti a zrychlenia, od kvality krytu vozovky, od konstrukcie a podloZia vozovky
a v pripade kolajovej dopravy styku kolaji s podlozim.

2.9.4 Voda

Povrchové vody

Vyznamnymi vodnymi tokmi mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia su Trnavka, Parnd, Dolna
Blava, Krupiansky potok a Ronava, ktoré spadaju do povodia dolného Vahu (4-21-16). Dolinova
siet izemia je tvorena malo rozvetvenymi suchymi Gvalinami a bo¢nymi Gvalinovitymi dolinami
bez stalych vodnych tokov s vynimkou vySsSie spominanych tokov Trnavky a Parnej. V k. 4.
mesta Trnava a v bezprostrednom okoli sa vyskytuji umelé vodné plochy - Trnavské rybniky,
ktoré su napdjané z toku Parna.

Podzemné vody

Podla hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri Uzemie Trnavy do rajonu QN 050 Kvartér
Trnavskej pahorkatiny. Rajon susedi na vychode s rajénom Q 048 Kvartér Vahu a Podunajskej
niziny, na severozapade prechadza do rajéonu N 049 Neogén Trnavskej pahorkatiny.
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Hydrochemické zhodnotenie z hladiska agresivity podzemnej vody z chemickych analyz potvrdilo
relativne vysokd mineralizdciu podzemnych véd, casto s vysokym obsahom manganu.
Chemizmus povrchovych vod je podobny ako pri podzemnych vodach. V podzemnych aj
povrchovych vodach sa agresivny CO:2 vyskytuje len zriedkavo (5 %). Agresivhy SOs4 sa
vyskytuje pomerne Casto, vacsinou 150 mg. I-1, v mensej miere az do 250 mg. |-1 a vynimocCne
460 - 520 mg. I-1.

Uzemie Trnavského kraja je pomerne bohaté na minerélne a termalne zdroje; najma v kotlinach.
V okrese Trnava sa nachadza Struktlra s perspektivou vyuzitia geotermalnych vod, ato
Trnavsky zaliv s troma potencialnymi lokalitami — Trakovice, Borovce a Katlovce.

Vplyvy dopravy na vody

K znecisteniu vod v suvislosti s dopravou mdze dochadzat:

. v priebehu vystavby predovsetkym v suvislosti s pripadnymi havariami
spojenymi s Unikom nebezpecnych latok,
) premavkou na ceste/Zeleznici (v suvislosti s beznou Udrzbou - napr. vplyvom

solenia ciest v zimnom obdobi, vyfukovymi plynmi, oSetrovanim vyhybiek
mineralnymi olejmi, pripadne v savislosti s havariami spojenymi s Gnikom
nebezpecnych latok).

V rdmci modernizacie cestnej siete sa pre minimalizaciu znecistenia véd realizuju retencné
a sedimentacné nadrze na zachytenie najma ropnych latok.

2.9.5 Poda

Rozdielnost fyzicko-geografickych podmienok zakladnych typov Trnavského kraja - hornatejsej
Casti (Malé Karpaty, Povazsky Inovec, Myjavska pahorkatina a Biele Karpaty) a niZzinnej Casti
(Podunajskéd nizina a Zahorskd nizina) - sa prejavuje aj z pohladu pedogeografickych
charakteristik Uzemia. Rozdielnost sa prejavuje aj medzi dvoma samostatnymi nizinnymi
¢astami.

Ornd poda v ramci polnohospodarskej pédy v posudzovanom Uzemi mesta Trnava dominuje.
Zastupené su najma velkoblokové polia, maloblokové polia (zahumienky) suU situované najma
v blizkosti intravildanu mesta a miestnej ¢asti Modranka.

Zastupenie trvalych travnych porastov na Uzemi mesta Trnava je velmi malé. Nsachadzaju sa
najma v okoli dopravnych pléch (priestory krizovatiek ciest D1 a R1, letisko, nasypy a zarezy
cestnych a Zelezniénych komunikacii). Daldim vyskytom trdvnych porastov st ohradzovania
vodnych tokov (Trnavka, Parna, Krupiansky potok).

P6édny kryt oblasti Trnavy je z regionalneho pohladu relativne homogénny, priestorova
diferenciacia péd je prejavom poOsobenia predovSetkym azonalnych cinitelov — geologického
substratu a mikroreliéfu, ktorych vplyvom sa vyvinuli genetické podne typy v dnesnej podobe.

Bezprostredny podotvorny substrat tvoria najmé wirmské az holocénne sedimenty (sprase
a fluvidlne sedimenty), ktoré predurcili zakladné pddne typy Uzemia - terestrické ¢ernozeme
(okrajovo hnedozeme) a semihydromorfné Ciernice (okrajovo fluvizeme). V procesoch svojej
¢innosti, najméa hospodarskej, ¢lovek podstatne menil a meni vlastnosti p6dneho krytu i mimo
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zastavanych Uzemi - intenzivne su cinnostou ¢loveka pozmenené najmé polnohospodarske
pody. Vo vacsine polnohospodarsky vyuzivanych GUzemi prebieha proces postupnej degradacie
pod - najvaznejsimi negativnymi procesmi suU v nizinnych oblastiach Slovenska najmé
zhutfiovanie pody, veternd a vodna erézia, kontaminacia péd skodlivymi latkami, acidifikacia
(okyslovanie) pod vplyvom aplikacie vysokych davok mineralnych hnojiv.

Cernozeme su v rdmci posudzovaného Uzemia absolUtne dominujicim pédnym typom, ktory
zabera celkovo viac ako 83 % vymery polnohospodarskej pody.

Hnedozeme sU v rdmci Uzemia mesta Trnava celkovo malo rozsSirené, mapované su tu len
hnedozeme typické a erodované.

Regozeme su typické plytkym az stredne hlbokym profilom, zvac¢sa su prachovité, bezskeletnaté
- v rieSenom Uzemi vznikli degradaciou pévodnych ¢ernozemi a hnedozemi.

Ciernice si pédnym typom vytvorenym na fluvidlnych sedimentoch, recentne bez trvalého
vplyvu hydromorfnych procesov (zaplavy, trvalé podmacanie); v posudzovanom uUzemi su
mapované dva subtypy ciernic.

Fluvizeme su v posudzovanom Uzemi mesta Trnava rozsirené len okrajovo ako fluvizeme typické.

Gleje st pédnym typom s vyvinutym glejovym horizontom a v posudzovanom uUzemi sa
pravdepodobne vyskytuju v okoli malych vodnych tokov a v ploSne malych terénnych depresiach
ako gleje typické.

Antropické pody su pédami s vyskytom povrchového antropického horizontu, Ciastocne alebo
Uplne pozmenené, pripadne vytvorené ¢innostou ¢loveka. Dva zakladné typy tychto pdd zaberaju
znac¢né vymery v zastavanom Uzemi mesta.

Vplyvy dopravy na podu

K znedisteniu pOd v slvislosti s dopravou moéze dbjst obdobne ako pri vodach v priebehu
vystavby, premavkou na ceste/Zeleznici (solenie ciest v zimnom obdobi, odkvapy, vyfukové
plyny), havariami spojenymi s Unikom nebezpecnych latok. Obsah tazkych kovov (Pb, Cd, Cu,
Ni, Zn) sa prejavuje najma do vzdialenosti 5 m od komunikacii. So zvySujlicou sa vzdialenostou
od komunikacie sa koncentracie skodlivych latok postupne znizuju. Najvyznamnejsi vplyv sa
teda prejavi najma v tesnej blizkosti komunikacie.

VSeobecne vSak mozno konstatovat, Ze pri dodrzani vSetkych predpisov tykajucich sa ochrany
Zivotného prostredia je riziko kontaminacie pod z dopravy minimalne.

2.9.8 Horninové prostredia

Geomorfoldgia

Podla regionalneho geomorfologického ¢lenenia Slovenskej republiky (Mazur, Luknis, 1986) patri
rieSené GUzemie kraja do podsustavy Pandnska panva.

Krajské mesto Trnava a jeho katastralne Gzemie lezi medzi riekou Vah a pohorim Malé Karpaty
v oblasti Podunajskej niziny. V ramci nej sa rozprestiera v geomorfologickom celku Podunajskej
pahorkatiny, podcelku Trnavskej pahorkatiny a Casti Trnavskej tabule. Trnavska tabula ma tvar
takmer rovnoramenného trojuholnika medzi dudvazskou mokradou, ktord je sucastou
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Dolnovazskej nivy a Podmalokarpatskou pahorkatinou. Mesto Trnava a jeho katastralne uzemie
sa nachadzaju v tazisku tohto trojuholnika.

Najvyssi bod sa nachadza v najzapadnejsSej Casti katastralneho Uzemia nedaleko katastralnej
hranice s obcou Zvoncin, kde na plochom chrbte (hon Medzihaje) dosahuje nadmorsku vysku
188 m n. m. Najnizsi bod 134 m n. m. sa nachadza v najjuznejsej cCasti katastralneho Uzemia
mesta. V intravildne mesta nadmorské vysky dosahuju 140 - 156 m n. m. Najvyssi bod
intravildnu je v mestskej ¢asti Kopanka na Spacinskej ceste. Najnizsi bod je na mieste, kde
Trnavka opusta intravilan mesta.

Mesto Trnava a jeho katastralne Uzemie patria do pasma vnutrohorskych paniev a kotlin
avramci neho do nizsich jednotiek, ato Podunajskej panvy, Trnavsko-dubnickej panvy
a najzapadnejSej jednotky - Blatnianskej priehlbiny. Vyznamna je poloha mesta a jeho
katastralneho Uzemia ku geoekologickym (prirodno-krajinnym) typom, v rdmci ktorych patria
k pahorkatinovej akumulacno-eréznej krajine a ku krajine sprasovej tabule s ¢ernozemami
a lesostepou.

V ramci Trnavského kraja suU zastlUpené geologické vrstvy od prvohdér az k najmladsim
Stvrtohoram. Vyvoj reliéfu okolia mesta Trnava je Uzko spéaty s vyvojom geologickych Struktar,
budujlcich toto Uzemie. Sucasnd tvarnost reliéfu je vysledkom dlhodobého pésobenia endo-
a exogénnej modelacie. Hrubé morfosdtruktiry su zavislé najma od dizky trvania, intenzity
a charakteru endogénnych procesov, morfoskulptirne tvary reliéfu boli zasa dotvarané alebo
priamo vznikli exogénnymi procesmi. Najviac posobili na charakter reliéfu neotektonické pohyby
germanotypného charakteru, ktoré do znacnej miery zotreli vplyv predchadzajucich
orogenetickych cyklov a podmienili sicasny charakter reliéfu.

Sucasny reliéf Uzemia, po morfologickej stranke monotonny, plochy a malo cClenity.

V rédmci katastrdlneho Gzemia mesta Trnava boli v rdmci MUSES SU Trnava v roku 1997
vyClenené nasledovné typy reliéfu (geomorfologické regiony):

) Region fluvidlnej nivy sa vyskytuje pozdiZ vodnych tokov Trnévky a Parnej

. Regidn koluviadlnych svahov sprasovej tabule

. Regidén upatnych koluvidlnych svahov sprasovej tabule

) Regién mierne uklonenych plosin, eolicko-denudacnych chrbtov a znizenin so
sklonom do 3°

. Regidn rovinnej sprasSovej tabule

. Regién antropogénneho reliéfu - predstavuje v k. 4. Trnava pomerne velka

lokalita niekdajsieho hliniska, t. j. tazobného priestoru tehelne; v stéasnosti
je podstatna cast tejto lokality rekultivovana. V ramci intravildnu mesta sa
nachadza aj viac mensich ploch s antropogénne pretvorenym reliéfom

. Regidn uvalin a uvalinovitych dolin

o Regidn apatnych sprasovych pokrovov na fluvidlnej nive (reprezentuje
prechodnu zénu fluvidlneho a eolického reliéfu v Gdoliach Parnej a Trnavky)

. Regidn erdézno-denudacnych svahov

Geoldgia
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Predkvartérne geologické podlozie Uzemia mesta Trnava tvoria mladé sedimenty pliocénu -
rumanu. SU to jazerno-rie¢ne ily a Strky, ktoré sa vyskytuju v stvrstvi s mocnostou niekolko
desiatok metrov. ly st zvadéa sivomodrej farby s hrdzavohnedymi a bielymi zatekmi a maju
zvyseny obsah CaCOs. Miestami su bohaté vyskyty vapnitych konkrécii. Z hladiska fyzikalnych
vlastnosti dominuje vysoka plasticita ilov. Strky st sivohnedej farby, ulahnuté a zvodnené. Vypl
vallinov, ktoré su dobre opracované, tvori hlinity piesok, piescité hlina alebo strednozrnny
piesok. Celkova mocnost sedimentarneho sdvrstvia rumanu sa pohybuje od niekolko desiatok
metrov do cca 100 m.

Kvartérne sedimenty GUzemia su tvorené viacerymi typmi - prevazuju sprase, menej sa vyskytuju
deluvidlne sedimenty a fluvidlne sedimenty.

Raddnové riziko

V okrese Trnava je podla mapy radénového rizika Statneho geologického Ustavu Dionyza Stlra
zaznamenané prevazne nizke radénové riziko, len lokalne stredné.

2.9.7 Fauna a flora

Z hladiska fytogeografického ¢lenenia Uzemia Slovenska (Futdak 1980) patri kataster mesta
Trnava do oblasti pandnskej flory (Pannonicum), obvodu eupandnskej xerotermnej flory,
fytogeografického okresu Podunajska nizina. V druhovom zlozeni Uzemia sa to prejavuje
dominantnym zastUpenim teplomilnych rastlinnych druhov v porastoch a to tak v prirodzenej,
ako aj v synantropnej vegetacii.

Zo zoogeografického hladiska zaradujeme ZivociSstvo katastrdlneho Uzemia mesta Trnava
z hladiska terestrického biocyklu do pandnskeho Useku provincie stepi (Jedlicka & Kalivodova
2000) a do pontokaspickej zapadoslovenskej provincie (Hensel & Krno 2000). Tato oblast bola
vyznamnym dejiskom vyvoja teplomilnej tretohornej fauny. Postupnymi zmenami klimatickych
cyklov vo Stvrtohorach, t. j. ladovymi dobami, sa vSak Sirenie teplomilnych druhov na tomto
Uzemi vyrazne neovplyvnilo a tieto prezivali v refgiach najnizsie polozenych Gzemi danej oblasti
az podnes. Charakteristické su aj preskiUmané Uzemia Trnavy. Postupné zmeny klimy, ale
predovSetkym vegetacie a podnych pomerov ovplyvnili neskor aj jej sucasné zlozenie. Pévodné
suvislé lesy vystriedala step. Na koneCnom zloZeni fauny Trnavy sa podielal aj ¢lovek. Okolité
stepné a lesostepné oblasti premenil na kultirnu step, povodné biocendzy (spoloCenstva
organizmov) na antropobiocendzy (spoloCenstva organizmov, obyvajluce ludské sidla)
a agrobiocendzy (t.j. spoloenstva organizmov, ktoré vznikli na stanovistiach r6zne
ovplyvnenych ¢lovekom pre polnohospodarske uUcely). Okrem toho, dalSie prenikanie novych
druhov Zivocichov do oblasti Trnavy umoznila vyznamna poloha mesta na krizovatke obchodnych
ciest, blizkost Vahu ako vyznamnej migracnej cesty a $iroko otvorena Podunajska nizina.

V ramci prieskumu vertebratofauny extravilanu a intravildnu Trnavy pre Ucely aktualizacie
dokumentu MUSES mesta Trnava bolo v extravildne mesta zistenych spolu 187 druhov
stavovcov, z ktorych najpocetnejSie zastupené boli vtaky - 131 druhov (70,1 %), z toho 76
hniezdiacich, a cicavce - 33 druhov (17,7 %). Menej pocetné boli ryby (ltcoplutvovce) - 12
druhov (6,5 %) a obojzivelniky - 9 druhov (4,8 %). PoCetne najchudobnejsia bola trieda plazov
(Reptilia) s 2 druhmi (1,1 %). Ak porovname toto zastUpenie s celoslovenskymi pomermi,
zistime, Ze zlozenie stavovcov extravilanu Trnavy je pomerne chudobné.
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V ramci intravildnu mesta su druhovo najpocetnejsSie zastupené lesné druhy stavovcov, ktoré
vSak kvantitativne predstavuja relativne chudobné spolocenstvo intravildnu. Osidluju
predovSetkym zalesnené plochy lokalit Stani¢éného parku, Promenady, Amfiteatra, Vodarne,
cintorinov a mensich parkov a zahrad. Zistenych tu bolo celkovo 42 druhov stavovcov, najma
vtakov, z ktorych k najvzacnejsim patrili krutihlav hnedy (Jynx torquilla) ¢i datel hnedkavy
(Dendrocopos syriacus) a z cicavcov jez bledy (Erinaceus concolor) a netopiere, ktoré vsak
okrem lesnych biotopov obyvaju i lfudské sidla (povaly, veze kostolov a podobne), takze ich
presna klasifikacia na lesné druhy nie je jednoznacna. Menej zastupené su polné a synantropné
druhy stavovcov, ktoré vsak, naopak, dosahuju najvyssiu kvantitu. Polnych druhov bolo
zistenych 18. Obyvaju najma otvorené plochy, travniky, ruderalne plochy alebo roézne pociatocné
sukcesné s$tadida podmienené réznymi destrukciami pévodnych stanovist. Takymito biotopmi su
napriklad v ramci intravilanu lokality Slavia, Morova kaplnka, dalej Zelezni¢né nasypy,
staveniskd a podobne.

V intravilane Trnavy sa len 19 druhov stavovcov vyskytovalo hojne (24,1 %): holub hrivnak
(Columba palumbus), hrdlicka zahradna (Streptopelia decaocto), datel velky (Dendrocopos
major), lastovicka domova (Hirundo rustica), zltochvost domovy (Phoenicurus ochruros), drozd
¢ierny (Turdus merula), penica Ciernohlava (Sylvia atricapilla), sykorka bielolica (Parus major),
sykorka belasa (Parus caeruleus), havran polny (Corvus frugilegus), sSkorec leskly (Sturnus
vulgaris), vrabec domovy (Passer domesticus), kanarik zahradny (Serinus serinus), stehlik
zeleny (Carduelis chloris), stehlik pestry (Carduelis carduelis), jez bledy (Erinaceus concolor),
krt podzemny (Talpa europaea), mys domova (Mus musculus) a potkan hnedy (Rattus
norvegicus).

2.9.8 Krajina

Trnavsky kraj predstavuje rozsiahle, krajinarsky rozmanité Gzemie s Clenitym podhorskym,
horskym a aj nizinnym reliéfom, so suvislymi rozsiahlymi plochami lesnych masivov, s plochami
a liniami luznych lesov a pobreznych porastov, ale aj s plochami polhohospodarskych kultar
s absenciou rozptylenej krajinnej zelene.

Medzi mestami Trnava a Senica, v severozapadnej Casti kraja, prechadza jediné vyrazné pohorie
v kraji, a to Malé Karpaty. V Malych Karpatoch sa nachadza aj najvyssi bod celého kraja -
Zaruby, s nadmorskou vyskou 768 m n. m.

Historicka polnohospodarska krajina je v sucasnosti stale viac rozdrobovana novymi ohniskami
urbanizacie, ktoré stale viac zahustuju sidelnl siet a zmensuju vzdialenosti medzi obcami.

Sucasna krajinna struktura je odrazom cinnosti ¢loveka v konkrétnom Uzemi, pricom do urcitej
miery odraza aj vlastnosti prirodného prostredia (primarnej krajinnej Struktiry). Zakladné prvky
SKS tvori lesnd vegetéacia, nelesna drevinova vegetacia, trvalé trdvne porasty, orna pdda a trvalé
polhohospodarske kultiry, vodné toky a plochy, sidelné a technické prvky (antropogénne
prvky).

Typizacia krajiny pre podmienky Slovenska z hladiska krajinnoekologickych komplexov (KEK)
a stupna urbanizacie je spracovana v Atlase krajiny SR (2002). Uzemie mesta Trnava je
zaradené do dvoch hlavnych typov krajiny. Centradlna cast Uzemia je charakterizovana ako
suvislo zastavané Uzemie leZiace na sprasovej tabuli (menej v rdmci rie¢nej roviny). Uzemie
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mimo mesta je typizované ako vidiecka krajina so strednym stupriom osidlenia (11 - 15 %).
Z hladiska KEK ide o dva typy - rieCne roviny s prevahou ornej pody a sprasové tabule
s prevahou ornej pody. Stupen antropogénneho ovplyvnenia krajiny je velmi vysoky.

Administrativne Gzemie mesta Trnava je charakteristické nizkym stupriom ekologickej stability
s nedostatkom prirodzenych prvkov krajinnej sStruktury. Sucasna zelen v administrativnom
Uzemi mesta Trnava sa cleni na 1. krajinni - mimo zastavaného Uzemia (extravilan) a 2.
urbannu/mestskl - v zastavanom Uzemi (intravilan).

Podla Uzemného planu mesta Trnava je 2,18 % ploch extravildnu zastlUpenych prvkami
uzemného systému ekologickej stability (biocentra, biokoridory, interakéné prvky) a plochami
s ekostabilizacnou funkciou; 85,4 % vymery GUzemia je ekologicky nestabilnych.

V porovnani s prirodzenym stavom je biotické prostredie extravildanu Uplne pretvorené,
v sUCasnosti je katastralne Uzemie mesta Trnava Uplne odlesnené a v dosledku
polnhohospodarskeho vyuzitia je charakteristické velmi nizkou biodiverzitou s nedostatocnym
zastupenim pozitivnych prvkov krajinnej struktiry a prvkov Uzemného systému ekologickej
stability (USES); vynimkou je oblast Kamenného mlyna a Trnavskych rybnikov (klasifikovana
ako regionalne biocentrum), ktora je jedinou prirodnou lokalitou na realizovanie primestskej
rekreacie obyvatelov mesta. VyznamnejSie biokoridory vedulce Uzemim (vodné toky Parna,
Trnavka a Krupiansky potok) maju nepriaznivl Struktiru a vyzaduju realizaciu renaturacnych
opatreni.

Urbanna zeleni vykazuje deficit oproti odporianému mnozstvu (normativu) 34 m?2 na
1 obyvatela. ZastUpenie ploch verejne dostupnej zelene je nedostatocné, chyba zazemie na
rekreaciu, systém sidelnej zelene nie je efektivny, maly podiel kvalitnych pléch zelene, silna
antropogénna zataZz, vysoky podiel zaburinenych pléch a ornej pddy a aktudlna potreba
realizacie opatreni na zlepSenie kvality a mnozstva urbannej zelene. Pre kvalitu prostredia
a kvalitu zivota obCanov mesta maju najvacsi vyznam verejne dostupné lesoparky a parky
s vymerou nad 0,5 ha. Z hladiska trvalej udrzatelnosti kvality prostredia mesta ma vyznam aj
dostupnost verejne dostupnych pléch zelene s vymerou do 5 ha do vzdialenosti 300 m
a s vymerou nad 5 ha do vzdialenosti 500 m.

Jadra systému sidelnej zelene (z hladiska trvalej udrzatelnosti su to vyznamné polyfunkéné
plochy zelene s vymerou nad 5 ha a ekologicko-environmentalnou funkciou) tvori lesopark
Kamenny mlyn (jediné rekreacné zazemie mesta), lesopark pri Kamennej ceste, park Janka
Krala a Beethovenov park.

Vplyvy dopravy na floru, faunu a krajinu

Za negativne vplyvy rozSirovania a modernizacie cestnej siete, ktoré suvisia s krokmi
definovanymi Planom udrzatelnej mobility, mozZno povazovat zdsahy do krajiny. Potencidlne
riziko tak predstavuje fragmentacia biotopov, mortalita ZzZivoclichov pri prevadzke na
komunikaciach, ovplyvnenie migraénych tras Zivocichov a pod. Minimalizovat negativne vplyvy
tychto zdsahov a zaroveri podporit ovplyvnené druhy Zivolichov a rastlin pre zachovanie
biologickej rozmanitosti je mozné za predpokladu realizacie vhodnych opatreni (pred, v priebehu
a po vystavbe takej stavby).
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2.9.9 Odpady

Program odpadového hospodarstva mesta Trnava sa vydava na obdobie 5 rokov, t. j. na roky
2016 - 2020. POH Mesta Trnava bol vypracovany v nadvaznosti na Program odpadového
hospodarstva Slovenskej republiky a na Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja.

V celkovom sumare vyrazne najviac odpadov vznika na Uzemi Trnavského kraja v okrese Trnava,
celkova produkcia sa pohybuje medzi cca 200 000 az 280 000 ton odpadov ro¢ne. Okres Trnava
sa na celokrajskej produkcii odpadov priemerne ro¢ne podiela takmer 31 %, v roku 2011 to bolo
takmer 34 %. Naopak, najmenej je to v okrese Skalica, v rozmedzi cca 52 000 az 63 000 ton
odpadov rocne.

Z Udajov v Programe odpadového hospodarstva mesta Trnava mdzeme pozorovat, ze najvacsi
podiel z celkového mnozZstva komunalnych odpadov tvori zmesovy komunalny odpad, ktory
v roku 2011 predstavoval 48,09 % a v roku 2015 39,23 %, ked jeho podiel k celkovému
mnozstvu vyprodukovanych KO zaznamenal pokles o 8,88 %. Skladkovanie komunalnych
odpadov zostava nadalej najcastejSim spésobom nakladania s komunalnymi odpadmi v meste
Trnava. Pozitivne mdZeme hodnotit skutoénost, Ze zlepSenim kvality zavedeného triedeného
zberu komunalnych odpadov ma zneskodnovanie komunalnych odpadov skladkovanim klesajucu
tendenciu. Podiel zneSkodnovania komundlnych odpadov sklddkovanim k celkovému mnozZstvu
KO tvoril vroku 2011 78,93 % a v roku 2015 67,06 %. Naopak, pozitivhy rastuci trend
zaznamenalo zhodnocovanie komunalneho odpadu, kde sa jeho podiel k celkovému mnozstvu
KO zvysil z 12,52 % v roku 2011 na 30,94 % v roku 2015.

Hlavnym cielom odpadového hospodarstva do roku 2020 je minimalizacia negativnych Gcinkov
vzniku a nakladania s odpadmi na zdravie ludi a Zivotné prostredie.

Systém zberu komunalneho odpadu a drobného stavebného odpadu v meste Trnava upravuje
schvalené Vseobecne zavédzné nariadenie Mesta Trnava €. 462. Zber odpadov je zabezpecovany
kontajnerovym a vrecovym spOsobom na celom Uzemi mesta celorocne, velkorozmernymi
kontajnermi pocas jarného a jesenného upratovania a prostrednictvom zberu odpadov na
zbernych dvoroch prevadzkovanych spolo¢nostou A.S.A. Trnava s.r.0. Zberné dvory sU miesta,
na ktorych moézu oblania mesta odovzdat vytriedené zlozky komundlneho odpadu a drobné
stavebné odpady. Pri dodrzani urlitych podmienok je vyuzitie zbernych dvorov pre obcdanov
s trvalym pobytom na Uzemi mesta Trnava bezplatné okrem drobnych stavebnych odpadov,
ktorych zber je v zmysle platnych pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve a schvaleného
VZN mesta spoplatneny.

Na Uzemi mesta boli v predchadzajucom obdobi postupne vybudované zberné dvory, v ktorych
mbze obyvatel mesta odovzdat vsetky oddelene zbierané zlozky komundlneho odpadu
a problémové latky z domacnosti. V sucasnosti je na Uzemi mesta prevadzkovanych 7 zbernych
dvorov:

e Mikoviniho ul. (pri Trnavke), Tajovského ul. (Prednadrazie I), Sasinkova ul. (Druzba),
Ul. A. Kmeta (Z&tvor), Cukrova ul. (za byvalym cukrovarom), Bottova ul. (pri ZS)
a Seredska ul. (Modranka).

Environmentalne zataze
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Podla vypisu z Informacéného systému environmentdlnych zatazi si na Gzemi MFO Trnava
evidované nasledujlce potvrdené environmentalne zataze:

e TT (1845) / Trnava - Rusnové depo, Cargo a.s.
e TT (008) / Spacince - skladka TKO

2.9.10 Zdravie

Doprava na Uzemi SR sa vyznamnou mierou podiela na znecistovani ovzdusia. Vyznamny je jej
podiel na emisiach NOx, ktory v roku 2016 predstavoval viac ako 40 %, na emisiach CO viac
ako 22 %. Podiel dopravy na emisiach tazkych kovov je cca 6,5 %, pri¢om najvacési podiel na
emisiach tazkych kovov vyprodukovanych dopravou v roku 2016 mala med - 15,9 % a zinok -
5,2 %. Podiel emisii v sektore dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach sklenikovych
plynov v roku 2016 bol 16,4 %.

Jednotlivé latky znedistujuce ovzdusie, ktoré maju svoj pévod v doprave, mézu mat rézny vplyv
na zdravie. Vo vyfukovych plynoch vozidiel sa emituju oxidy dusika, tuhé castice (PM10
a PM2,5), PAH (benzo[a]pyrén), oxidy siry, oxid uholnaty a rdzne tazké kovy, napriklad
kadmium, olovo a ortut.

Hluk je dalSim negativhym dosledkom sucasnej dopravy, ktory vyraznou mierou ovplyviiuje
kvalitu Zivota a mé priamy dopad na ludské zdravie v podobe tzv. nesluchovych ucinkov.
Environmentalny hluk c¢oraz viac ovplyviuje kvalitu zivota a Uroven zdravia exponovanych
obyvatelov a dnes je, hned po kvalite ovzduSia, povazovany za druhy najvyznamnejsi
environmentalny problém Eurdépy. Podla zisteni WHO hluk spbsobuje poruchy spanku,
podrazdenost, zvysSuje stres, spdsobuje vysoky krvny tlak, zuZovanie ciev, ischemickl chorobu
srdca, ovplyviiuje zrazavost krvi, hladinu cholesterolu a glukdzy v krvi a v niektorych pripadoch
vedie k dalsim kardiovaskularnym ochoreniam a chronickej nespavosti. Je preukazané, ze kazdy
hluk po urcitom case vyvolava poruchy vyssej nervovej sustavy, ktoré vedud k poskodeniu nielen
sluchovych, ale i dalSich telesnych organov a znizuje odolnost organizmu voci vonkajsim
negativnym vplyvom, ¢im podnecuje vyvoj dalSich chorob. Najtesnejsi vztah medzi dlhodobou
expoziciou hluku a zdravotnym stavom bol preukazany pre kardiovaskularne choroby.

V suvislosti s Pldnom udrzatelnej mobility méZzeme ocdakavat pozitivne vplyvy na verejné zdravie
a kvalitu Zivota. Systematické a koordinované kroky uréené Planom udrzatelhej mobility vedu
k mnohym ziaducim zmenam, ako je napriklad zvySenie atraktivity verejnych priestorov, vyssia
bezpelnost premavky, pozitivhy vplyv na zdravie obyvatelov, mensie zneclistovanie Zivotného
prostredia a redukcia hluku ako vyznamného stresového faktoru. Planovanie trvalo udrzatelnej
mobility je tieZz spdsobom, ako reagovat na neziaduce klimatické zmeny.

Vo vztahu k ochrane ovzdus$ia musi byt prioritnou snahou zniZzovanie produkcie exhalatov
z cestnej dopravy. Tento problém sa v ramci PUM na Uzemie miest a obci riesi presmerovanim
tranzitnej dopravy na obchvaty, zlepSovanim priepustnosti dopravy, vyuZivanim menej
Skodlivych pohonnych hmot a modernizaciou vozového parku. Mestska autobusové doprava
musi vychadzat z koncepcie nahradzania dnes pouzivanych autobusov s klasickymi dieselovymi
motormi, vozidlami ekologickymi. K zniZovaniu emisnej zataze prispeje aj postupné dobudovanie
samostatnych cyklistickych chodnikov, ktoré sa zapajaju do siete cykloturistickych ciest v ramci
celého regionu mesta Trnava.
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Zhodnotenie existujlucich a predpokladanych vplyvov na obyvatelstvo navrhovanych variantov
PUM vratane vplyvov sekundarnych, synergickych, kumulativnych, kratkodobych,
strednodobych a dlhodobych, trvalych a prechodnych, kladnych a zapornych bude vykonané
v ramci Spravy o hodnoteni Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava podla prilohy
¢. 4 k zdkonu &. 24/2006 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.

2.9.11 Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Pretoze je v rémci navrhu ekologickej siete potrebné brat do Uvahy suvislosti so susednymi
katastrdlnymi UGzemiami, niektoré navrhované prvky USES zasahuji aj do susednych
katastralnych Uzemi. Zaroven boli pri ndvrhu zohladnené aj existujuce dokumenty a zamery
susednych obci.

Medzi tieto najvyznamnejsie lokality patria nasledujlice Gzemia:

Biocentrum regionalneho vyznamu

. Chraneny aredl Trnavské rybniky vratane navrhovaného chraneného vtacieho
uzemia (CHVO Trnavské rybniky)

Biocentra miestneho vyznamu (celkovad vymera vSetkych existujlcich biocentier 96,10 ha)

o Farsky mlyn a prilahlé rameno Parnej s dvomi vacsimi lokalitami a luzny les
(od hranice s k. U. Zvoncin po stavidlo nad rybnikmi)

) Flaky - trvaly travny porast

. Strky - luzny lesik

. Plochy urcené pre vzlety a pristatie pri MalZenickej ceste letisko - trvaly

travny porast
. Zelenel - lesny dubohrabovy porast (iastocne v k. U. Trnava)

Biokoridory regionalneho vyznamu (celkova vymera 50,50 ha)

. Ekosystém potoka Parna - Useky nad Trnavskymi rybnikmi a pod
hrnciarovskou cestou

) Trnavka - upraveny potok nad mestom a v okoli Modranky

) Krupiansky potok - upraveny potok v Useku pod MniSskym dvorom

Biokoridory miestneho vyznamu (celkova vymera 10,04 ha)

. Medza od Kralovej - Sirokd medza od Ruzindolskej cesty do k. U. Zvoncin
) Parna pri Rybnikoch - Usek potoka Parna popri Trnavskych rybnikoch
. Medza Hrnliarovce - Zelene¢ — medza na hrane svahu nad Gdolim Parnej

Plosné interakcné prvky (celkovd vymera 15,25 ha)

. Zahradky pri Trnavskych rybnikoch (na 3 lokalitach)
) Areal Kamenného mlyna

o Zahrady pri Nemecanke

. PHO vodného zdroja Bucianska cesta

. Sad pri Malzenickej ceste

Liniové interak¢né prvky (celkova vymera 30,23 ha).

I
OKOLIE
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Liniové prvky USES plnia v krajine viacero funkcii - najma ekologickd (zvy$enie ekologickej
stability Uzemia, vytvorenie siete bioticky pozitivhych prvkov v izemi) a pd6doochrannu (ochrana
pred vodnou erdziou).

V administrativnom Gzemi mesta Trnava bolo vymedzenych celkovo 25 existujucich liniovych
interakénych prvkov. Patria sem najma agatové medze v polnohospodarskej krajine, aleje drevin
popri cestach, bylinné Uhory popri zelezni¢nych tratiach, porasty popri dialhici a rychlostnej
ceste.

2.9.12 NATURA 2000

Sustava chranenych Uzemi NATURA 2000 je celistva eurdopska sustava Uzemi, ktora umoznuje
zachovat prirodzené biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom aredli rozsirenia, pripadne tento
stav obnovit. Ide o reprezentativhu suUstavu chranenych Uzemi - lokalit, ktoré st vyznamné
z celoeurdpskeho hladiska.

Chranené vtacie Uzemia

Aktudlne chrdnené vtacie Uzemia na Uzemi MFO Trnava: Spacinsko-niznianske polia, Ulanska
mokrad’

Uzemia eurdpskeho vyznamu

Na uzemi MFO Trnava sa nenachddza zZiadne Uzemie eurdépskeho vyznamu.

Uzemna ochrana

V ramci chranenych Uzemi zaradenych do kategoérii podla zdkona sa na Uzemi mesta Trnava
nachadza Chraneny aredl (CHA) Trnavské rybniky v 4. stupni ochrany s ochrannym pasmom
v 3. stupni ochrany a dva chranené stromy v lokalite Kalvaria v intravildne mesta. Chraneny
strom sa nachadza v obci Dolné Lovcice.

Chraneny areal Trnavské rybniky bol vyhlaseny za chraneny k 1. 6. 1974 na ochranu vodného
vtactva a vodnych biocendz na vedecko-vyskumné a naucné ciele. Podla miestneho uzemného
systému ekologickej stability je regionalnym biocentrom a hodnotnym ekostabilizujicim prvkom
v Uzemi. V sucasnosti je genofondovou lokalitou vtakov, ma hospodarsky vyznam pre chov ryb
a spolu s aredlom Kamenného mlyna je jedinym rekreaénym zazemim mesta Trnava. CHA
Trnavské rybniky podlieha sprave Statnej ochrany prirody — Chrénena krajinna oblast (SOP-S-
CHKO) Malé Karpaty. CHA Trnavské rybniky je zaroven navrhovanym chranenym vtacim
duzemim.

Mokrade

Na Uzemi MFO Trnava sa nenachadzaju mokrade medzindrodného vyznamu v zmysle
Ramsarského dohovoru.

2.10 CESTNA SIET A KLASIFIKACIA CIEST

Siet automobilovej dopravy obsahuje kompletn( cestn( siet do podrobnosti ciest III. triedy
a vSetkych miestnych komunikacii. Dopravna siet cestnej dopravy slizi tak na modelovanie
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automobilovej dopravy, ako aj na modelovanie verejnej autobusovej dopravy. Siet zahffia limity
pre tazké nakladné vozidla.

Cestna siet je ¢lenend podla typu na:

dialhice,

rychlostné komunikacie,
cesty I. triedy,

cesty II. triedy,

cesty III. triedy,
miestne komunikacie.

Pre kazdy typ spojnice je urcend zakladna kapacita, pocet jazdnych pruhov a maximalna
rychlost. Nizsie je zndzornena kompletna sicasna dopravna siet v zdujmovom Uzemi dopravného
modelu.

Obrazok 70 Cestna siet v zaujmovom Uzemi dopravného modelu

F AN )
Legenda

Typ komuniacw

|11

Zdroj: AFRY CZ s.r.o0.

Cez Uzemie mesta Trnava prechddza niekolko vyznamnych komunikacii, medzi ktoré patri
rychlostna cesta R1 (Trnava - Nitra) s napojenim na dialnhicu D1 (Bratislava — VySné Nemecké),
cesta 1/61 (Bratislava — Trnava - Zilina), cesta I/51 (Trnava - Holi¢). Medzi najvyznamnejsie
miestne komunikacie v meste Trnava patria najma prietahy ¢&i napojenie vyssie uvedenych ciest,
teda konkrétne ulice Hibok&, Sladovnicka, Koniarekova, Spacinska, Kolldrova, Cukrova.

2.10.1 Intenzita dopravnych pradov

Intenzita automobilovej dopravy na Uzemi Trnavy zodpoveda vyznamu a atraktivite tohto
krajského mesta, a takisto vysokému podielu automobilovej dopravy na celkovom dopyte.
Zatazenie konkrétnych Gsekov cestnej siete dosahuje najvyssiu Groven (viac ako 25-tis. vozidiel
denne v jednom smere) na juznej hranici mesta (komunikacia D1) a dalej s cca 15-tis. az 20-
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tis. vozidiel denne v jednom smere v pokracujicom Useku D1 smerom na vychod a v napojeni
na mesto (R1). Medzi Useky s dennou intenzitou dopravy prekracujucou 10-tis. vozidiel v jednom
smere patria Useky cesty I/51 a ulica Trstinska, Rybnikovd, Tamaskovi¢ova, Nitrianska a ¢ast
Usekov ulic Sladovnicka a Hospodarska. Z hladiska =zataZenia prijazdovych komunikacii
spajajucich mesto Trnava s okolitym regidnom su okrem vyssie zmienenej komunikacie D1 a R1
najvyssie intenzity dopravy (na drovni cca 5 az 10-tis. vozidiel denne v jednom smere)
dosahované na cestach I. triedy I/61 (smer Piestany), I/61 (smer Senec), I/51 (smer Senica)
a II/504 (smer Modra). Grafické znazornenie Urovne intenzit dopravy na jednotlivych Usekoch
komunikacnej siete je uvedené na nasledujucom obrazku.

Obrazok 71 Intenzita premavky na cestnej sieti

Legenda

ZataZenw IAD [voz/24 hj

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

2.10.2 Urovne kongescii a sluzieb

Na zdaklade porovnania Udajov dopravného modelu o intenzitdch cestnej premavky
a o teoretickej kapacite jednotlivych Usekov komunikacnej siete bol urobeny odhad urovne
Cerpania kapacity, na ktorej zaklade je mozné identifikovat najzatazenejsie lokality a Useky.
Medzi faktory ovplyvnujldce Uroven vyuzitia kapacity patri jednak dopyt (pocet vozidiel za den),
jednak parametre infrastruktiry urcujuce vlastni kapacitu siete (Sirkové usporiadanie,
rychlostné parametre, vzdialenost medzi krizovatkami, typ krizovatky a pod.). Z analyzy
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vystupov dopravného modelu, a takisto z poznatkov ziskanych v ramci terénnych prieskumov

a séitania dopravy vyplyva vysoky stupen vyuzitia kapacity (70 - 100 %) predovsetkym v tychto
konkrétnych lokalitach:

cesta I/61 a to v uliciach Trstinska cesta, Hospodarska, Dohnanyho, Zelenecéska, i uliciach
Rybnikova a Bucianska,

ulica Tamaskovicova a Nitrianska v oblasti prepojenia I/61 a I/51,
ulica Sladovnicka a Bernoldkova,

cesta I/51 v oblasti napojenia na komunikaciu I1I/504 aZ po napojenie na R1,
Ciastkovy Usek ulice Modranska,

¢iastkové Useky ulic Suchovska, Piestanska, Veternd, Kolarova,

Usek od ulice Automobilovej po napojenie na obec Zavar.

Grafické znazornenie Urovni percentudlneho vyuzitia teoretickej dennej kapacity jednotlivych
usekov komunikacnej siete v rieSenom Gzemi je uvedené na nasledujucom obrazku.

Obrazok 72 Vyuzitie kapacity Usekov cestnej siete

Legenda
vyuditi kapacity
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Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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2.10.3 Dostupnost hlavnych oblasti a uzlov

Mesto Trnava disponuje relativne hustou komunikaénou sietou, ktord zaistuje dostatoéné
pokrytie tak centrdlnej casti mesta, ako aj jeho okrajovych oblasti, a vdaka tomu umoznuje
relativne rychle a komfortné prepojenie jednotlivych lokalit individualnou automobilovou
dopravou. Na obrazkoch nizSie je s vyuzitim nastrojov dopravného modelu spracované grafické
znazornenie Casovej dostupnosti vybranej lokality v centre mesta pre automobilovu a verejnu
dopravu, a to formou tzv. izochron.

Z pohladu Casovej dostupnosti centra mesta je mozné v pripade vyuzitia automobilu pri vSetkych
¢astiach mesta uvazovat s obvyklym ¢asom jazdy do 15 minat, vaésina lokalit je dosiahnutelna
dokonca do 10 minut. Tento Cisty cestovny Cas IAD je cca o 30 % nizsi nez v pripade VOD, ¢o
je spbsobené objektivne niZzSou cestovnou rychlostou prostriedkov hromadnej dopravy,
dodatoénym casom cakania na spoje, pripadne nutnostou prestupov ¢ peSich presunov.
Uvedené hodnoty predstavuju obvykly cestovny c¢as za ideadlnych podmienok (prevadzka bez
vyraznejSich kongescii a omeskania) - praktickad ¢asova dostupnost oboma mddmi vsak moze
byt dalej negativne ovplyvnend pripadnymi nepravidelnostami dopravy (kongescia a omeskanie
vplyvom dopravnych nehdd, mimoriadnych udalosti ¢i inych prevadzkovych dévodov), a takisto
dalsimi dodato¢nymi zdrzaniami napr. v suvislosti s hladanim parkovacieho miesta v lokalitach
s nedostatocnou parkovacou kapacitou a podobne.
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Obrazok 73 Casové dostupnost centra mesta osobnym automobilom s uvazovanou intenzitou
dopravy

Legenda
Dostupnost centra mesta
<= 2Zmin
B <= 5min
- <= Tmin
D <= 10min
D <= 15min
I <= 20min
Bl <= 25mn
- <= 30min
- > 30min

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Obrazok 74 Casovéa dostupnost centra mesta verejnou dopravou

Legenda
Dostupnos! centra mesta

D <= 2min
<= Smin
- <= Tmin
D <= 10min
[: <= 15min
B <= 20min
- <= 25min
B <= 30min
B - 20min

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

2.10.4 Bezpecnostné Grovne

Hodnotenie dopravno-bezpecnostného stavu cestnej siete je vykonané na zaklade (dajov
o dopravnej nehodovosti Policajného zboru Slovenskej republiky. Tieto (daje sU dostupné
i verejne na webovych strankach Ministerstva vnutra Slovenskej republiky.

Policajné zlozky eviduju dopravné nehody (DN) pre cely Stat, po krajoch, po okresoch, pripadne
aj po obvodnych oddeleniach.

Na ucely tejto spravy su pouzité Udaje za poslednych pat Gplnych rokov, teda 2015 - 2019, a to
z dovodu, aby boli ziskané vystupy aktudlne (poziadavka Co najkratSieho Casu hodnotenia)
a zaroven aby neboli vysledky ovplyvnené ndhodnym javom, napr. hromadnd nehoda
(poziadavka na dlhdi ¢as hodnotenia). Udaje za pat rokov je mozné povazovat za vhodny
kompromis vzhladom na tieto poZziadavky. Ciselné hodnoty sledovanych nehodovych Gdajov su
uvedené v Casti ,Zber dat".

V sledovanom obdobi rokov 2015 - 2019 je v okrese Trnava evidovanych celkovo 1 897
dopravnych nehdd, z ¢oho je 37,9 % nehdd s osobnymi nasledkami. Pocet nehdd v jednotlivych
rokoch kolise okolo 375. Velky vplyv na tento stagnujuci vyvoj, napriek aktivitam k zvySeniu
bezpecnosti, ma rozvoj automobilizacie a ,uponahlanosti* dnesnej doby, resp. ludsky faktor, ked’
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Ucastnici dopravnej premavky maju rézne Urovne zrucnosti, st rozne unaveni a venuju sa dalSim
problémom nesuvisiacim s dopravnou premavkou.

Graf 24 Vyvoj poctu dopravnych nehdd
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Zdroj: (Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Trend poctu najvaznejsich nehdd, teda tych s nasledkom Umrti alebo tazkého zranenia, je
stagnujuci. V poslednych dvoch rokoch doslo k pomerne vyraznému poklesu. Toto mdze byt
spOsobené modernejSimi a bezpecnejsimi vozidlami, ktoré lepsSie ochrania posadku pri naraze Ci
zlepSeni ponehodovej starostlivosti. Vyska sposobenej skody ma skor rastuci trend.

Graf 25 Vyvoj nasledkov dopravnych nehod
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)
NajbeznejsSim druhom dopravnych nehdd je zrdzka s idicim nekolajovym vozidlom, teda
spravidla s dalSim autom, pripadne cyklistom. Priemerny podiel tychto nehéd v rokoch 2015 -
2019 je 34 %. Daldie ¢asté druhy zrdzok sU s vozidlami zaparkovanymi (30 %) a zrazkami
s pevnou prekazkou (14 %), ktoré mavaju najvaznejsSie nasledky. Podiel nehdéd s chodcami je
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8 %, opat ide o nehody, ked hrozi vysoké riziko vazneho zranenia. Pomer druhov zrdzok sa
v jednotlivych rokoch podstatne nemeni.

Graf 26 NajCastejSie druhy zrazok - priemerné hodnoty za roky 2015 - 2019

nezadané, 0,00%

ostatné, 8,86%

havdria, 5,88%

s chodcom, 7,99%

Zdroj: (Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Z pohladu zavinenia dopravnych nehdd je jasne prevladajucim vinnikom vodi¢ motorového
vozidla, a to vo viac ako 90 % pripadov. Na chodcov pripada zavinenie necelych 4 % dopravnych
nehdd a na vodiCov nemotorovych vozidiel, teda prevazne na cyklistov, okolo 3 %. Stav
komunikacie zapricinil iba 0,16 % vSetkych nehod. Nejde o celkom vypovedajuci Udaj, pretoze
mnohokrat byvaju nehody, pri ktorych podstatny vplyv zohral stav komunikacie a jej okolie,
pripisované chybe vodica. Do protokolov o nehode je tak napr. uvadzané, ze vodic neprisp6sobil
rychlost stavu komunikacie, pricom spétne nie je mozné jednoznacéne urcit, kedy vodi¢ Siel
skutoéne neadekvatne rychlo a kedy nebol schopny odhadnut z povahy cesty potrebu zvysenej
opatrnosti Ci znizenia rychlosti, napr. v neprehladnej zakrute &i z dovodu nahlej zmeny
protiSmykovych parametrov povrchu. Uvedené Udaje vyjadruju priemerny podiel hlavnej priciny
dopravnych nehdd za celé analyzované obdobie a medziroCne sa zasadne nemenia. Vynimkou
je pocet nehodd zavinenych vodicom nemotorového vozidla, kde je pozorovany mierne rastuci
trend v poslednych dvoch rokoch.
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Graf 27 Zavinenie dopravnych nehod - priemerné hodnoty za roky 2015 - 2019
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Zdroj: (Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

VSeobecne je mozné konstatovat, ze nehodovy dej je kombindaciou réznych spolupésobiacich
faktorov. Faktor vodi¢a na vznik dopravnej nehody je 93 %, faktor komunikacie 34 % a vozidla
13 %.

vwvrs

NajCastejsie priciny nehod su v priamej vazbe so zavinenim nehody. Najvyssi podiel na vzniku
nehdd maju porusenia povinnosti vodi¢a (43 %) a nedovolend rychlost jazdy (12 %). Opét ide
o priemerné podiely v jednotlivych rokoch. Pritychto pri¢inach je opacny trend. Zatial' ¢o
pri pri¢ine ,, porusenie povinnosti vodi¢a“ doSlo k narastu z hodnét okolo 40 % v rokoch 2015 -
2018 na 51 % v roku 2019, pri pri¢ine ,nedovolend rychlost jazdy" doSlo k poklesu zo 14 %
v roku 2015 cez hodnoty okolo 11 - 12 % v troch nasledujucich rokoch na hodnotu 8 % v roku
2019.

Graf 28 NajpocetnejSie priciny dopravnych nehdéd - priemerné hodnoty za roky 2015 -
2019
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)
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Pozitivny test na alkohol u vodi¢ov - vinnikov dopravnych nehdd ma prevazne stagnujuci trend.
Pocet vodicov pod vplyvom alkoholu nad 10 % je pomerne vysoky.

Graf 29 Pomer DN s pozitivnym nalezom alkoholu u vinnika na celkovom pocte DN
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Zdroj: (Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Dopravné nehody su najpocetnejSie na miestnych komunikacidch (komunikacia v km systéme
nesledovand). Velky podiel nehdd vykazuju aj komunikdcie Ucelové - 21 %. V obciach je
evidovanych v priemere v sledovanom obdobi 70 % vsetkych dopravnych nehd6d, pricom sa
tento podiel v jednotlivych rokoch podstatne nemeni.

Graf 30 Rozdelenie dopravnych nehod podla kategérie cesty - priemerné hodnoty za
roky 2013 - 2017
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Zdroj: (Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)
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Graf 31 Rozlozenie dopravnej nehodovosti na intravildn a extravilan
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Zdroj: (Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Z celkového poctu nehod je 0,16 % evidovanych v blizkosti zelezni¢ného prejazdu, ¢o zodpoveda
0 - 1 nehode za rok.

Podmienky pri dopravnych nehodach, ako je viditelnost a stav krytu vozovky, mézu mat na vznik
nehody velky vplyv. Takmer 93 % vSetkych evidovanych nehdd sa vsak udialo za nestazenych
rozhladovych pomerov, a to vo dne aj v noci. V 77 % pripadov bol v ¢ase dopravnej nehody
povrch vozovky suchy. Potvrdilo sa tak oCakdvanie, ze vacsina dopravnych nehéd sa deje za
dobrych klimatickych podmienok.

Graf 32 Viditelnost pri dopravnych nehodach - priemerné hodnoty za roky 2015 - 2019
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)
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Graf 33 Stav povrchu komunikacie pri dopravnych nehodach - priemerné hodnoty za
roky 2015 - 2019
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)
Z pohladu ¢asu, ked sa nehody deju, je mozné kons$tatovat, Ze najnehodovej$imi driami je
pondelok a Stvrtok. Naopak, najmenej nehodova je nedela. Z pohladu dennej hodiny je
najrizikovejsie popoludnie, priblizne medzi 12. a 20. hodinou.
Graf 34 Tyzdenné variacie nehodovosti - priemerné hodnoty za roky 2015 - 2019
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)
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Graf 35 Denné variacie nehodovosti — priemerné hodnoty za roky 2015 - 2019
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Najviac nehdéd je evidovanych v okrese OO PZ Trnava (57 % zo vSetkych nehdd), naopak,
najmenej je ich evidovanych v okrese OO PZ Jaslovské Bohunice (5 %).

Graf 36 Pocet dopravnych nehéd v jednotlivych okresoch
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Zdroj: (Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky, Udaje o dopravnej nehodovosti, 2020)

Dalej je uvedeny vyvoj nehodovosti a nasledkov - Umrtia, tazké a lahké zranenia a vyska
hmotnej Skody pre jednotlivé OO PZ v okrese Trnava. S ohladom na skutocnost, ze vacsina
nehdd sa stane v pb6sobnosti OO PZ Trnava, kopiruje toto OO PZ trend v celom okrese.
V ostatnych OO PZ hodnoty jednotlivych ukazovatelov stagnuju.
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Graf 37 Vyvoj dopravnej nehodovosti a nasledkov v pésobnosti OO PZ Cifer
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Graf 38 Vyvoj dopravnej nehodovosti a nasledkov v pésobnosti OO PZ Trstin
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Graf 39 Vyvoj dopravnej nehodovosti a nasledkov v pésobnosti OO PZ Trnava
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Graf 41 Vyvoj dopravnej nehodovosti a nasledkov v pésobnosti OO PZ Zavar
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Co sa tyka zavinenia dopravnych nehdd, tak medzi jednotlivymi OO PZ nie si podstatné
diferencie a zodpovedaju Statistikdm za cely okres, ked absolUtnu vacsinu nehéd spdsobia vodidi
motorovych vozidiel. Obdobné su v jednotlivych OO PZ aj pri¢iny nehodovosti, ked medzi
najpocetnejsie spadaju ,porusenie povinnosti vodi¢a“, ,nedovolena rychlost jazdy", ,nespravna
jazda cez krizovatku" a “porusenie povinnosti Uc¢astnika cestnej premavky".

2.10.5 Modelovanie hladin hluku

Suhrnné vysledky sucasnej akustickej situacie krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia
(MFO TT) su uvedené pre pozemnu cestnu dopravu a dopravu po Zelezni¢nych drahach.

Na zaklade vypoctu hodnot hluku na fasaddach obytnych objektov a poctu obyvatelov Zijacich
v tychto objektoch boli stanovené prioritné oblasti (HOT SPOTS) z hladiska rieSenia nepriaznivej
akustickej situacie z pozemnej cestnej dopravy a z dopravy po zZelezni¢nych drahach.

Pozemna cestna doprava

Z vysledkov hluku z pozemnej cestnej dopravy je najvyssi pocCet ovplyvnenych obyvatelov nad
medznou hodnotou v meste Trnava v lokalite Trnava-stred. Prioritné oblasti na riesenie su
uvedené v nasledujlcej tabulke a opisané v odsekoch nizsie. Poloha ,hot spots" je zobrazena na
nasledujuicom obrazku (Obrézok 75). Podrobny mapovy vystup pre jednotlivé lokality je stiéastou
prilohy akustického posudenia.
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Obrazok 75 Vymedzenie prioritnych oblasti ,hot spots® - pozemna cestna doprava
Trnava-sever \
. i
o 4
2 s Trﬁava—v{/chod
Trnava-zapad
\\
> \
Trnava-stred
- - i Trnava-juh \ 7 a
/ s \ (s
= 6 ',‘ -
,\1
ovce tano A
dici, Prioritné oblasti Trnava-Modranka
rionta |
B Priorita Moo %
1 Priorita ||
Mapovy podklad: ESRI
Poznamka:

Priorita I (Cerveny odtien) —

Priorita II (ZIty odtien) —

vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekroend medzna hodnota a sucasne je tu hustota
obyvatelov > 10 obyvatelov/1 000 m?. RieSenie opatreni v tomto Gzemi by vzhladom
na vysokU hustotu obyvatelstva malo byt prioritné.

vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekroend medzna hodnota a sucasne je tu hustota
obyvatelov > 3 obyvatelia a zérover < 10 obyvatelov/1 000 m?.

Tabul'ka 25 Pocet os6b nad medznou hodnotou Lnoc > 55 dB - pozemna cestnd doprava
%t e o Pocet ovplyvnenych
Lokalita Oznacealoet Zrlg::‘n{;g)oblastl obyvatel'ov v oblasti
" p priority I
Trnava-zapad HS 1 - Trstinska cesta 427
HS 2 - Hospodarska-sever 1246
Trnava-stred .

HS 3 - Hospodarska-juh 966
Trnava-sever HS 4 - Spacinska cesta a Bucianska 2 026
Trnava-vychod HS 5 - HIboka 445
Trnava-juh HS 6 - Zelenedska 357

HS 1 - Trstinska cesta

B
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Prioritnd oblast HS 1 sa nachadza v mestskej Casti Trnava-zapad v urbanistickom obvode
Spiglsal-sever na zapadnej strane komunikacie Trstinska cesta. Oblast zahffia bytové domy
s 6smimi nadzemnymi podlaziami (NP) na Ulici Andreja Kubinu juzne od krizovatky ulic
Ruzindolska a Trstinska cesta. Do ,hot spot" priority I bolo zaclenenych 427 ovplyvnenych
obyvatelov.

HS 2 - Hospodarska-sever

Prioritnd oblast HS 2 sa nachddza v mestskej casti Trnava-stred v urbanistickom obvode
Spiglsal-stred na zapadnej strane komunikécie Hospodarska. Oblast zahffia bytové domy s 8 NP
na ulici Hospodarska vychodne od krizovatky ulic Terézie Vansovej a Kalinciakova. Do ,hot spot*
priority I bolo zaClenenych 1 246 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 3 - Hospodarska-juh

Prioritnd oblast HS 3 sa nachddza v mestskej casti Trnava-stred v urbanistickom obvode
Spiglsal-juh na zdpadnej strane komunikacie Hospodarska. Oblast zahffia prevazne bytové domy
s 5 — 8 NP na ulici Hospodarska v Useku krizovatiek s ul. Kalin¢iakova az Kollarova. Do , hot spot"
priority I bolo zac¢lenenych 966 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 4 - Spadinska cesta a Budianska

Prioritnd oblast HS 4 sa nachddza v mestskej casti Trnava-sever v urbanistickom obvode
Vodaren v okoli komunikécii Spacinska cesta a Bucianska. Oblast zahffia prevazne bytové domy
so 4 - 7 NP na uliciach Spacinskd cesta a Bucianska v Useku krizovatiek s ul. Kukuéinova az
Veternd. Do ,hot spot" priority I bolo zaclenenych 2 026 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 5 - Hlboka

Prioritnd oblast HS 5 sa nachddza v mestskej ¢asti Trnava-vychod v urbanistickom obvode
Hlboka-juh na vychodnej strane komunikacie Hiboka. Oblast zahfria bytové domy s 8 - 9 NP
na ulici HIbokd v Useku krizovatiek s ul. Starohdjska az Spartakovska. Do ,hot spot" priority I
bolo zaclenenych 445 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 6 - Zelenedska

Prioritnd oblast HS 6 sa nachadza v mestskej ¢asti Trnava-juh v urbanistickom obvode
Lin¢ianska na zapadnej strane Zelenedska. Oblast zahffia bytové domy s3 -8 NP aje
vymedzena ulicami Slovanskd, Generala Golidna a Zelenecdska. Do ,hot spot" priority I bolo
zaclenenych 357 ovplyvnenych obyvatelov.

Zelezni¢na doprava

Z vysledkov hluku z dopravy po Zelezni¢nych drahach je najvyssi pocet nadlimitne ovplyvnenych
obyvatelov v meste Trnava v lokalite Trnava-zapad. Prioritné oblasti na rieSenie s uvedené
v nasledujucej tabulke a opisané v odsekoch nizsie. Poloha , hot spots" je zobrazena na Obrazok
76. Podrobny mapovy vystup pre jednotlivé lokality je sticastou prilohy akustického posudenia.
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Obrazok 76 Vymedzenie prioritnych oblasti ,hot spots" - zelezni¢na doprava

Trnava-sever

Trnava-zapad

Trnava-juh

Hrnéiarovce e Prioritné oblasti
nad Parnou o B Prorita |
/,\ , Priorita |l
Mapovy podklad: ESRI
Poznamka:

Priorita I (Cerveny odtien) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢ena medznad hodnota a sUcasne je tu hustota
obyvatelov = 10 obyvatelov/1 000 m2. RieSenie opatreni v tomto Uzemi by vzhladom
na vysoku hustotu obyvatelstva malo byt realizované v ¢o najkratSom ¢asovom horizonte.

Priorita II (ZIty odtierl) — vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekrocend medzna hodnota a sucasne je tu hustota
obyvatelov > 3 obyvatelia a zaroven < 10 obyvatelov/1 000 m?.

Tabul'’ka 26 Pocet 0s6b nad medznou hodnotou Ldvn > 60 dB - Zelezni¢na doprava

Lokalita | Oanatenie priorttnyeh obtasti | ZLU CIEY VLS
priority I
HS 1 - Ludvika van Beethovena 158
Trnava-zapad HS 2 - Sidlisko Cajkovského 995
HS 3 - Bedficha Smetanu 1357

HS 1 - Ludvika van Beethovena

@ PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia — Analyzy 150



* X x > J 7,

O e g ogoniny (€ MARESS, (A

X Lropsky one E operadny program AROZVOJA VIDIEKA AOBILITA
* 5 Kk regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY -y 2

Prioritna oblast HS 1 sa nachadza v okoli Zelezniénej trate ¢. 116 Klty — Trnava v mestskej ¢asti
Trnava-zapad v urbanistickom obvode Botanickd. Oblast zahffia bytové domy s 9 nadzemnymi
podlaziami (NP) na Ulici Ludvika van Beethovena juzne od krizenia s Botanickou ul. Do ,hot
spotu" priority I bolo zaclenenych 158 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 2 - Sidlisko €ajkovského

Prioritnd oblast HS 2 sa nachaddza v okoli sibehu Zelezni¢nych trati ¢. 120 Bratislava - Zilina
ac. 116 Trnava - Senica - Kuty v mestskej cCasti Trnava-zapad v urbanistickom obvode
Prednadrazie II. Oblast zahffia bytové domy s 9 NP na Cajkovského ulici v juznej &asti tohto
sidliska. Do , hot spotu" priority I bolo zaclenenych 995 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 3 - Bedficha Smetanu

Prioritnd oblast HS 3 sa nachadza v okoli sibehu Zelezni¢nych trati ¢. 120 Bratislava - Zilina
ac. 116 Trnava - Senica - Kuty v mestskej Casti Trnava-zapad v urbanistickom obvode
Prednadrazie I. Oblast zahfria bytové domy so 6 — 8 NP na Ulici Bedficha Smetanu v Useku medzi
krizenim s ul. Lomonosovovou a Jana Bottu. Do ,hot spotu" priority I bolo zac¢lenenych 1 357
ovplyvnenych obyvatelov.

Detailné modelovanie hladin hluku vratane priloh je si¢astou prilohy.

2.10.6 Modelovanie Grovne emisii CO2 (aj v ramci celej dopravnej siete), NOX,
CO, SO2 a HC

V ramci PUM MFO TT bola zhodnotena situacia na Uzemi mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia
z hladiska sUéasnej zataze emisiami z automobilovej dopravy. S ohladom na predpokladané
vyuzitie tohto hodnotenia v ramci Planu udrzatelhej mobility je vykonané posudenie zamerané
hlavne na zatazenie obyvatelstva. V ramci hodnoteného (zemia boli vymedzené oblasti, ktoré
mozno v sudasnosti povazovat za prioritné z hladiska zataze populdcie znedistenim ovzdusia
vplyvom dopravy. Identifikacia tychto ohnisk bola zalozend na modelovom vypocte emisii na
zaklade Udajov z dopravného modelu a na informacii o rozlozeni obyvatelstva v rieSenom Uzemi.

Priestorové rozloZenie identifikovanych prioritnych lokalit sa vyznamne liSi podla jednotlivych
hodnotenych znedistujlcich latok. Za prioritné oblasti, v ktorych je vhodné v ramci strategickych
opatreni prednostne znizit imisné prispevky z automobilovej dopravy, je mozné sUhrnne
povazovat:

e oblast zasahujucu z okolia krizovatky ulic HIboka a Bucianska na Sidlisko Vodareri II
(okolie Spacinskej cesty a ulic Na Hlindch, Obllkova a Okruznd),

e centrum v okoli ulice Hospodarska,

o sidlisko Lincianska,

e zapadny okraj Casti Trnava-zapad (Sidlisko Prednadrazie II a Nové Mesto v okoli ulic
Cajkovského, Mozartova a Ludvika van Beethovena).

Detailné modelovanie Urovni emisii vratane priloh je stuc¢astou prilohy.

2.10.7 Spotreba energie a prevadzkové naklady na siete

Cestnd doprava patri k oblastiam s vysokou energetickou naroénostou, ¢o sa v sucasnosti
prejavuje hlavne prostrednictvom spotreby ropnych produktov vo forme pohonnych hmot
a maziv. DnesSné zastupenie cestnych motorovych vozidiel s alternativhymi spdésobmi pohonu
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(zemny plyn, elektrina, hybridny pohon atd'.) je z pohladu rieSeného Uzemia zanedbatelné, a to
v individudlnej doprave (osobné aj nakladné automobily), tak aj vo verejnej doprave
(prevadzkované su tu len autobusy na cestnej sieti, pripadne motorové vilaky na
neelektrizovanych zeleznic¢nych tratiach).

V pripade nakladov na prevadzku a Udrzbu cestnej siete je mozné medzi kli¢ové faktory zaradit
predovSetkym pocet vozidiel vyuzivajucich danu infrastruktiru a taktiez ich skladbu z hladiska
Gcinku na tato infrastruktiru (osobné, lahké nékladné, tazké nakladné vozidla). S rasticim
podielom tazkych vozidiel je mozné predpokladat vys$Sie opotrebenie cestnej infrastruktiry,
a nasledne aj vyssie naroky na Udrzbu a s tym spojené vyssie naklady.

Vzhladom na to, Ze uUroven spotreby energie a prevadzkovych nakladov na infrastruktdru je
umerna realizovanému objemu cestnej dopravy, bolo na zaklade vystupov dopravného modelu
spracované celkové vyhodnotenie dopravnych vykonov za obdobie jedného priemerného
pracovného dria roku 2019 pre jednotlivé druhy dopravy a typy komunikacii. Vysledné tabulkové
porovnanie vykonov individualnej a verejnej cestnej dopravy pre Uzemie mesta Trnava a pre
Uzemie MFO.
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Tabul'’ka 27 Denny dopravny vykon IAD mesta Trnava

Dopravny vykon IAD [vozokm/deii]
Lahké | Tazké
Typ komunikacie (3;25172' n\?glz?glge nslglz?glge —
(do 3,5 | (nad 3,5
t) t)
Dialhice 40 654 4 287 8 641 53 582
Rychlostné cesty 113 050 9 599 16 773 139 422
Cesty I. triedy 213 840 14 212 30 807 258 859
Cesty II. triedy 141 261 7 608 17 228 166 097
Cesty III. triedy 82 425 5851 8 559 96 835
Miestne komunikacie | 308 263 11 827 18 582 338 672
Spolu 899 493 53 384 | 100590 | 1 053 467

Tabul'’ka 28 Denny dopravny vykon IAD MFO

Zdroj: AFRY CZ

Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Lahké | Tazké
T komunikacie | oscone | "ek2cnt TS|
(do 3,5 | (nad 3,5
t) t)
Dialhice 964 663 102 699 | 209 066 | 1 276 428
Rychlostné cesty 283 109 24 619 | 47 190 354 918
Cesty I. triedy 428 367 30238 | 64509 | 523114
Cesty II. triedy 239 968 13 341 26 589 279 898
Cesty III. triedy 376 893 25 272 34 859 437 024
Miestne komunikacie | 347 288 13 074 20 231 380 593
Spolu 2 640 288 | 209 243 (402 444 | 3 251 975

Zdroj: AFRY CZ

Tabul'’ka 29 Denny dopravny vykon VOD mesta Trnava

Druh dopravy

Dopravny vykon VOD

[vozokm/den]
Autobus MHD 3 405
Autobus regionalny 4510
Autobus dialkovy 384
Spolu 8 298

Zdroj: AFRY CZ
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Tabul'’ka 30 Denny dopravny vykon VHD MFO

Dopravny vykon VOD
R [vozokm/den]
Autobus MHD 3539
Autobus regionalny 10 372
Autobus dialkovy 759
Spolu 14 670

Zdroj: AFRY CZ

2.10.8 Kvalita ciest posudzovana z hl'adiska vplyvu na zZivotné prostredie

Na zaklade prieskumov pre Ucely Planu udrzatelnej mobility je mozné konstatovat, ze z pohladu
cestnej dopravy je zasadnym problémom MFO Trnava stavebno-technicky stav ciest II. a III.
tried, ktoré mdzu byt zdrojom vys$sieho hlukového zataZenia.
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3 VARIANTY BUDUCEHO VYVOJA

3.1 SUCASNY STAV SIETE

Analyza sucasného stavu mobility, dopravnych systémov a sieti v rieSenom Uzemi bola vykonana
na zaklade vystupov predchadzajucich ¢asti dokumentu Plan udrzatelnej mobility. Medzi hlavné
podklady analyzy patria terénne prieskumy, prieskumy dopravného spravania, scitanie dopravy,
smerové (anketové) prieskumy a spracovany multimodalny Stvorstupnovy dopravny model
sucasného stavu. Modelovanie a analyza dopravného dopytu je v sulade s Glohou projektu
primarne zamerana na obdobie normalneho pracovného dna, pricom vychodiskovym rokom, pre
ktory bola ziskana vacsina podkladovych a kalibracnych dat, bol stanoveny rok 2019.

BlizSi popis procesu zberu dat pre Ucely analyzy sicasného stavu je predmetom casti Prieskumov
a zber dat. Problematike tvorby a kalibracie dopravného modelu sic¢asného stavu sa nasledne
venuje ¢ast Dopravny model, v rdmci ktorého bude potom (po definicii vyhladovych ¢asovych
horizontov a navrhnutia konkrétnych zmien a opatreni) spracovana taktiez progndza
prepravného dopytu a vyhodnotenie jednotlivych modelovych scenarov.

3.2 BUDUCE VARIANTY A REFERENCNE CASOVE HORIZONTY

Vizie a oblasti zmeny pre navrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsuhlasené po
konsenze s odbornou verejnostou, su teda zavaznym podkladom pre navrh opatreni rozvoja
udrzatelnej mobility MFO TT. Jednotlivé oblasti zmien budu dalej rozpracované do véacsej
podrobnosti — navrh Specifickych cielov a strategickych cielov.

Ciele (VIZIE):

MFO TT je modernd a dynamicka oblast, kde sa dobre Zije, pracuje, odpodiva aj
Sportuje. Doraz sa kladie na udrzatel'ny rozvoj.

V roku 2050 bude vdaka spolupraci mesta Trnava a obci v mestskej funkcnej oblasti tento region
konkurencieschopnejsi voci hlavhému mestu i v medzindrodnom meradle.

Bude poskytovat kvalitné sluzby pre svojich obyvatelov, ktorych podet sa zvysi aj vdaka
diverzifikacii hospodarskej zakladne v Uzemi a vyuzitiu pléch na byvanie.

Mestsky region sa stane ,Uzemim Sanci® pre vSetky socialne skupiny obyvatelstva a zaroven
bude atraktivnym miestom pre navstevnikov.

Tato vizia odpoveda na otazky - Kam chceme, aby MFO TT smerovalo, a preco?, Ako chceme,
aby MFO TT vyzeralo za 5, 10, 20 az 30 rokov?, Ako chceme, aby bola zaistend suvisiaca
nevyhnutna mobilita? v nadvéaznosti na viziu MFO a schvalenych strategickych cielov bude
uréend sUprava meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese
naplnovania PUM.

Navrhové horizonty:
J + 5 rokov = 2025

. + 10 rokov = 2030
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. + 20 rokov = 2040
. + 30 rokov = 2050

OBLASTI ZMENY

1. Optimalizacia, zlepsenie sucasného a efektivny rozvoj dopravného systému
2. Zvysenie podielu udrzatelnych druhov doprav (VOD, cyklistickej a pesej dopravy)

3. Zvysenie ochrany zivotného prostredia odstrafiovanim sucasnych a minimalizovanim novych
negativnych vplyvov dopravy

4. Zvysenie bezpecnosti vsetkych druhov doprav

5. Znizovanie energetickej naroc¢nosti dopravy jej manazZovanim a riadenim (prestupné
terminaly, prekladiska, inteligentné riadenie dopravy)

3.3 VARIANTY DOPRAVNEJ PROGNOzY
3.3.1 Vstupné premenné

Zo zadania su pre modelové vypocty intenzit dopravy a prepravy cestujucich stanovené ¢asové
horizonty, ktoré nie sU stanovené pevnym letopoctom, ale zrejme iba pripocitanim k datumu
odovzdania dokumentacie (nie je presne Specifikované). Z dovodu jednotnosti PUM za jednotlivé
kraje a mestd sme nastavili tieto ¢asové horizonty (Udaj podla Zadania):

e 2025 (5 rokov)

e 2030 (10 rokov)
e 2040 (20 rokov)
e 2050 (30 rokov)

Pre tieto ¢asové horizonty su podla Zadania stanovené tieto rozvoje dopravnej infrastruktury:

Nulovy (,,do nothing") - nie su oproti si¢asnému stavu do modelovych vypoctov doplnené
Ziadne planované stavby a opatrenia. Dochadza iba k vyvoju poctu obyvatelov a vyvoju stupna
automobilizacie

Naivny (,,BAU - business as usual“) - rozvoj siete bude stanoveny na zaklade realnych
moznosti rozvoja a budu splnené redlne nastavené opatrenia pre zmenu dopravného spravania
obyvatelov. Tento scenar je podla zadania eSte nutné vypoditat so zohladnenim rozvoja
nizkeho/stredného/vysokého rozvoja socioekonomickych aktivit a Uzemného rozvoja. Tento
scenar sa teda rozdeli na:

e ,BAU -" naivny a nizky rozvoj
e ,BAU" naivny a stredny rozvoj
e ,BAU + " naivny a vysoky rozvoj

Maximalisticky (,,DO-ALL") - rozvoj siete a opatreni bude nastaveny na maximalne naplnenie
vSetkych Uzemne planovacich dokumentov, opatreni a dalSich napadov bez ohladu na financna
narocnost
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Il Pre nulovy a maximalisticky scendr nie su stanovené poZiadavky na vyvoj obyvatelov.
Predpokladdame urobit vypodty na stredny rozvoj!!!

Tabul'ka 31 Pozadované vypoctové stavy

DO nothing BAU + BAU BAU - DO-ALL
2025 1 1 1 1 1
2030 1 1 1 1 1
2040 1 1 1 1 1
2050 1 1 1 1 1

Zdroj: AFRY CZ

Celkovo sa ma podla zadania urobit 20 vypoctov.

Urobenie vSetkych vypoctov je zbytocné z hladiska vyhodnotenia a vzajomného porovnania
vysledkov.

Stanovenie navrhovych vstupov pre model
Demografia obyvatel'stva

V Zbere dat je uvedend tabulka 7, z ktorej mozno stanovit vyvoj obyvatelov do roku 2035.
Tabulka obsahuje tri varianty vyvoja obyvatelov, ktoré zodpovedaju pozadovanym trendom
v zadani PUM. Pocet obyvatelov na pozadované Casové horizonty 2040 a 2050 je prepocitany
podla tabulky 8 Zberu dat, kde je uvedena progndza vyvoja celej Slovenskej republiky do roku
2060, ako ju predpokladal INFOSTAT - VDC, Bratislava, marec 2013.

Tabul'’ka 32 Upravena tabulka 7 zo Zberu dat

Podet obyvatel'ov 2018 2020 2025 2030 2035| 2040| 2050
Stredny scenar 65594 | 65658| 65515 64911 4299 64086| 63 367
Nizky scenar 65 496| 65367| 64590| 63198| 61520| 60652 58469
Vysoky scenar 65705| 65971| 66435| 66648 g7 102| 67 783| 68918

Zdroj: AFRY CZ

Graf 42 Grafické vyjadrenie vyvoja demografie

Vyvoj demografie Trnava

Zdroj: AFRY CZ

Z grafu je zrejmé, ze rozdiely v pocCte obyvatelov v jednotlivych horizontoch sa lisia radovo
v jednotkach percent. Ukazuje sa, ze v horizontoch 2025 a 2030 su v jednotlivych scenaroch
v podstate zhodné pocty obyvatelov. Pre roky 2040 a 2050 sa progndzy rozchadzaju, aj ked'
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odchylka aj v roku 2050 je opét rddovo v jednotkach percent. Variant demografie nizky stale
klesd od roku 2020 pod sucasny stav obyvatelov. Variant demografie stredny je od roku 2020
takisto v klesajucom trende, ale menej nez variant nizky. Iba vo vysokom variante dochadza
k neustalemu, ale miernemu rastu obyvatelov. Aj v tomto vysokom variante je narast poctu
obyvatelov medzi si¢asnym stavom a horizontom 2050 iba radovo v jednotkach percent.

Podla skusenosti s modelom dopravy vieme, Ze rozdiel vo vstupnych hodnotach do 5 % je pod
rozliSovacou schopnostou modelovych vypoctov. Pokial rozdiel vo vstupnych datach z hladiska
demografie bude pod tuto hranicu, rozdiel v intenzitdch bude na sieti minimalny a pre zistenie
dopadov do siete neporovnatelny a dostatoc¢ne nevypovedajuci.

Tabul'ka 33 Porovnanie variantov vyvoja demografie pre jednotlivé horizonty medzi sebou

2025 2030 2040 2050
rozdiel vys. —
nizky +2,8% +55% + 11,7 % + 17,8 %
rozdiel vys. —
stredny +1,4% +2,6% +57% + 8,7 %
rozdiel stred. -
nizky +1,4% +2,7 % + 5,7 % +8,3%

Zdroj: AFRY CZ
Rozdiely medzi vyvojom demografie su v horizonte 2025 do 2,8 %, v horizonte 2030 do 5,5 %,
v horizonte 2040 do 11,7 % (vysoky X nizky) a v horizonte 2050 17,8 % (vysoky X nizky).

Horizonty 2025 a 2030 so svojim rozdielom do max. 5,5 % sa na konenom zataZeni
komunikacnej siete a VOD v podstate neprejavia.

Horizont 2040 predstavuje rozdiel v demografii pre nizky a vysoky horizont 11,7%. Rozdiely
medzi prognézami stredny x vysoky a stredny x nizky su 5,7 %.

V horizonte roku 2050 su rozdiely pre jednotlivé predpoklady demografického vyvoja vyrazne
viac ako 5 % vo vzajomnom porovnani. V tomto horizonte ma teda zmysel vypocditat jednotlivé
demografické progndzy.

Tabul'’ka 34 Porovnanie vyvoja demografie v ¢asovych horizontoch

Porovnanie rastu/poklesu poctu obyvatel'ov v navrhovych horizontoch

2020 - 2025 | 2025 - 2030 | 2030 - 2040 | 2040 - 2050 | 2025 - 2050
Stredny variant - 0,22 % - 0,93 % - 1,27 % -1,13% - 3,28 %
Nizky variant -1,19% -2,16 % - 4,03 % - 3,6% -9,48 %
Vysoky variant + 0,7 % +3,2% +1,7% + 1,67 % + 3,73 %

Zdroj: AFRY CZ

Zmena poctu obyvatelov medzi dvoma najblizs§imi ¢asovymi horizontmi 2020 a 2025 je pozitivna
iba vo vysokom variante rastu obyvatelov.

Porovnanie dalsich ¢asovych horizontov medzi sebou je opéat do cca 5 % a od roku 2020 pocet
obyvatelov stale klesa. Vynimkou je vysoky variant, kde sa pocCet obyvatelov zvysuje o cca 3 %

v medzicase 2025 - 2030 a nasledne spomaluje do cca 2 %.
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V zavere¢nom stipci st porovnané prvy a posledny horizont podla zadania PUM. Najvyssi pokles
je pri variante nizky, kde sa predpoklada cca 9,5 % poklesu obyvatelov. Je teda otazkou, ¢i je
Gcelné pre tento vyvoj poditat zatazenie komunikaénej siete a VOD, pretoze pri naplnenosti
investi¢nych akcii méze vyjst ich netGéelnost.

V strednom variante je pokles obyvatelov o cca 3 %. Je to teda nad rozliSovacou schopnostou
modelu. Pocet obyvatelov zostane v podstate na Urovni vychodiskového stavu roku 2020.

Porovnanie vyvoja demografie pre vysoky variant vykazuje nevyznamnld zmenu poctu
obyvatelov. Rozdiel medzi horizontmi 2025 a 2050 je vzostup o cca 4 %. Ide teda o nevyznamnu
zmenu, ktord sa v dalSich horizontoch po horizonte 2025 v podstate neprejavi na zatazeni
komunikacnej siete a VOD.

Vyvoj demografie X vyvoj poctu pracovnych prilezitosti

Aj do zatazenia nulovych stavov rozvoja dopravnej infrastruktiry bude zohladneny vyvoj
demografie podla vysky uvedenych koeficientov. Podla vyvojovej krivky demografie bude
najvyssi pocet obyvatelov v roku 2025 a dalej do vyhladu klesa. Vynimkou je vysoky variant
vyvoja, kde je v roku 2050 narast o cca 4 % oproti roku 2025.

Proti trendu poklesu obyvatelov bude v zavislosti od rozvoja Uzemia navySovany pocet
pracovnych prilezitosti. Bude sa teda postupne prehlbovat stav, ked je na Uzemi mesta
nedostatok ekonomicky aktivnych obyvatelov, ktori naplnia pocet pracovnych prilezitosti. Tato
skuto¢nost je rieSend narastom poctu ciest z obci v mestskej funkénej oblasti, ktorad tvori
zazemie mesta. S postupnym naplnenim rozvojovych pléch v obciach spadajiucich do mestskej
funkcnej oblasti dojde k dalSiemu presunu obyvatelov za hranicu rieSeného Uzemia. Takisto je
nutné uvazovat a zahrn(t do ciest agentirnych pracovnikov (bez trvalého pobytu), ktori sa
pohybuju v rdmci rieSeného Uzemia (zdroj aj ciel cesty), pripadne zaciatok cesty do zamestnania
je mimo rieSeného Uzemia. Tieto cesty sa prejavia v rémci dopravného zataZenia komunikacii.
Rozdelenie ciest medzi IAD a VOD bude vykonané Standardnym vypoctom model splitu.

Vzhladom na dlhodoby ekonomicky rast bude narastat pocet obyvatelov, ktori budi mat zadujem
Zit, pracovat a cestovat na Uzemi mesta Trnava. Z tohto dévodu povazujeme za Ucéelné vyuzit
na vypocty dopravnym modelom v ¢asovych horizontoch vysoky vyvoj demografie.

Zasobnik projektov

Zasobnik projektov obsahuje vSetky investi¢né akcie, ktoré bolo mozné ziskat z podkladovych
materidlov a ktoré sa pripravuju do zanesenia do Uzemno-planovacich dokumentacii. Pre
najblizsi ¢asovy horizont s uvedené vsetky investicné akcie, ktoré si uz vo vysSom stupni
pripravy, nez je zakres do Uzemného planu.

Dalej z&sobnik obsahuje aj investicie do systému hromadnej dopravy, ktoré nemusia byt priamo
investiciou do infrastruktury, ale su organizacného charakteru.

Poslednou poloZzkou suU v zasobniku projektov tzv. makké opatrenia, ktoré si zamerané na
zmenu dopravného spravania obyvatelov, na zvySenie bezpecCnosti premavky, prieskumy,
osvetové kampane...
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Zasobnik projektov obsahuje aj vycislenie finanénych prostriedkov, ktoré je prevzaté
z podkladovych materialov. Pri ostatnych akciach je cena stanovena odbornym odhadom.

Zasobnik projektov je rozdeleny po vopred stanovenych ¢asovych horizontoch. Kazda polozka
uvedend v zasobniku musi mat priradeny ¢asovy horizont, do ktorého bude vykonana, splnena,
realizovana. Niektoré polozky suU zaradené do viac horizontov. Ide vacsinou o opakujuce sa
makké opatrenia, ako su napr. prieskumy spokojnosti cestujucich VOD, kampane na zvysenie
bezpelnosti premavky.

Pre modelové vypocty je velmi dolezité rozdelenie investicnych akcii do jednotlivych horizontov,
aby bolo mozné overit, aky maju stavby G¢inok na dopravu v Uzemi, a kedZe sa pracuje
s multimodalnym modelom, tak aj aké maju jednotlivé akcie vplyv na delbu prepravnej prace.

V neposlednom rade sa do zasobnika projektov uvadzaju aj vSeobecné polozky, ktoré nezahfiaju
konkrétne investi¢né a neinvesti¢né akcie. Ide o polozky - rekonstrukcie miestnych komunikacii,
rekonstrukcie nemotoristickych komunikacii - okrem miestnych komunikacii, vystavba
cyklochodnikov, ktoré do buduicnosti mézu obsiahnut novo potrebné investi¢né akcie, zistené
pocas ¢erpania zasobnika projektov.

DalSie parametre vypoé&tu

Modelové vypocty obsahuju cely rad vstupnych parametrov, ktoré budl nastavené na zaciatku
vypoctovych prac a nebudu pocas vypoctov menené. Pokial' by doSlo k ich zmene v priebehu
vypoctov, nebude mozné porovnat jednotlivé vypoctové stavy.

Ako nepremenné suU uvazované tieto parametre:

. Rast HDP

) Demograficka struktura (podiely jednotlivych skupin obyvatelov na celkovom
pocte)

. Stupen automobilizacie (je zahrnuté v nepremennej demografickej Strukture)

. Dizky ciest

) Cezhrani¢na doprava a planované stavby v okolitych krajinach

) Sadzby myta, dani, poplatkov za cestnu aj Zelezni¢nu siet

) Dopravna politika

Premenné parametre modelu teda su:

1. Casové horizonty
2. Varianty socioekonomického vyvoja (pocet obyvatelov)
3. Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete (sprevadzkovanie novych stavieb

a systém verejnej dopravy)

3.3.2 Premenné parametre modelu

1. Casové horizonty

) Podla zadania su urcené roky 2025, 2030, 2040, 2050.

2. Varianty socioekonomického vyvoja (pocet obyvatel'ov)
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Pocet obyvatelov ma priamy vplyv na pocet ciest po meste. Pokial stanovime hranicu relevancie
vysledkov z hladiska modelovych vypoctov - rozdiel v poc¢te obyvatelov > 5 % a pokial budeme
chciet zatazovat komunikaén( siet ¢o najvyssim poétom obyvatelov, je relevantné vychadzat
z nasledujucich vstupov:

o Rozdiel medzi rokom 2030 a 2025 je pre vSetky varianty vyvoja demografie
(vysoky/stredny/nizky) do 3,2 %.

) Rozdiel medzi variantmi vyvoja demografie (vysoky/stredny/nizky) v roku
2030 je maximalne 5,5 % (medzi vysokym a nizkym variantom).

) Zaver: pre rok 2025 a rok 2030 bude pouzity iba jeden variant vyvoja
demografie, a to variant stredného vyvoja pre rok 2030.

o Rozdiel medzi rokom 2040 a 2050 je do 1,6 % s vynimkou variantu nizkeho
vyvoja demografie, ktorym vsak nie je Gcelné overovat Gcinnost jednotlivych
projektov.

) Variant vysokého vyvoja demografie predstavuje najvyssie naroky na
komunika¢n( a dopravnu siet z hladiska vyvoja poctu obyvatelov a tym
poctu ciest.

. Zaver: pre rok 2040 a 2050 bude pouzity tiez iba jeden variant vyvoja

demografie, a to variant vysokého vyvoja pre rok 2050.

Z vySsSie uvedenych dovodov navrhujeme pocet vypocltovych variantov na zaklade
demografického vyvoja obmedzit a sustredit iba na rozvoj infrastruktiry a zmeny v dopravnom
spravani obyvatelov. Vysledky budu jasné a porovnatelné.

3. Rozvoj Gzemia a komunikacnej siete

Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete je pre kazdy rok navrhnuty podla zadania v troch variantoch
nulovy — naivny - maximalisticky, t. j. DO nothing - BAU - DO ALL.

Rok 2025
) nulovy — nepostavi sa nic¢
) naivny - iba infrastruktirne zamery, ktoré maju v sicasnom stave stavebné
povolenie
. maximalisticky — naplneny Uzemny plan (infrastruktldra navrh)
Rok 2030
. nulovy - nepostavi sa nic
. naivny - naplneny Uzemny plan (maximalisticky 2025) - infrastruktira navrh
o maximalisticky — naplneny Gzemny plén a Gizemné rezervy UP (infrastruktira
navrh a prognoza)
2040
o nulovy - nepostavi sa ni¢
o naivny - naplneny GUzemny plan a Gzemné rezervy - plochy v navrhu
a prognoéza (2030 maximalisticky)
. maximalisticky — 2030 optimisticky + dalSie mozné zamery
2050
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Zahrnutie infrastruktdrnych stavieb do Casovych horizontov vychadza zo zdsobnika projektov,

kde su pre jednotlivé ¢asové horizonty navrhnuté realizacie stavieb.

Z uvedenych troch okruhov premennych je vytvorena vysledna tabulka nevyhnutnych vypoctov
Stvorstupriového modelu mesta. Treti okruh premennych, a teda ,treti rozmer" tabulky, je
uvedeny priamo v hlavnych poliach.

Po vyhodnoteni vsetkych pozadovanych vstupov podla zadania PUM na modelové vypocty a ich

preverenie z hladiska relevancie a praktickej vypovedacej hodnoty pre nadvazujlce posudenie
z hladiska hluku a emisii, sU v nasledujlucej tabulke uvedené scenare, ktoré budd v ramci prac

PUM vypocitané.

Tabul'’ka 35 Scenare, ktoré budd v radmci prac PUM vypocditané

Rozvoj Gzemia a komunikacnej siete

DO nothing

BAU

DO-ALL

Stredny 2030

Stredny 2030

Stredny 2030

Stredny 2030

Stredny 2030

Stredny 2030

Vysoky 2050

Vysoky 2050

Vysoky 2050

o 2025
t
o 2030
N
S 2040
I

2050

Vysoky 2050

Vysoky 2050

Vysoky 2050

Zdroj: AFRY CZ

Celkovo je Gcelné urobit 12 vypoctov.
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4 SWOT ANALYZA

V nasledujucich tabulkach je urobené zhrnutie analytickej ¢asti vo SWOT analyze. SWOT analyza
je metdda, pomocou ktorej je mozné identifikovat silné (ang: Strengths) a slabé (ang:
Weaknesses) stranky, prilezitosti (ang: Opportunities) a hrozby (ang: Threats). S pomocou
SWOT analyzy bolo mozné komplexne vyhodnotit fungovanie mesta a obci MFO, najst problémy
alebo nové moznosti riesenia. Je sucastou strategického (dlhodobého) planovania.

SWOT analyza v PUM MFO Trnava je rozdelend na nasledujuce casti (pozrite nasledujlice
tabulky):

e Cyklistickd dopravu
e Pesiu dopravu

o IAD
e Staticku dopravu
¢ VOD

e Vplyv na zivotné prostredie
e Bezpelnost

e Nakladnu dopravu a logistiku
e Celkovu

Zo SWOT analyzy ako celku vyplyva potreba zmenit dopravné spravanie obyvatelov MFO Trnava.
V navrhovej casti je potrebné tvrdymi a makkymi opatreniami menit podiel prepravnej prace
v prospech udrzatelnych druhov doprav (cyklo, pesia, VOD/MHD). Ako zakladna potreba je riesit
IDS v nadvéaznosti na Trnavsky a Bratislavsky kraj vratane propagacie, prioritizacie
a ekologizacie VOD. Je potrebné podporovat peSiu a cyklisticki dopravu stavbou kvalitnej
infradtruktiry spojenej s osvetovymi kampafiami na ich podporu. Dalej je nemenej délezité
zaviest G&innu politiku rezidentného parkovania vratane zachytnych parkovisk, ktoré zaistia, aby
na vzdialenosti do 10 km obyvatelia MFO Trnava vyuzivali udrzatelné druhy dopravy. Na
zlepsenie zZivotného prostredia a verejného zdravia je potrebné odviest tranzitnd dopravu mimo
zastaveného Uzemia mesta Trnava. Z toho vyplyva potreba dostavania komunikacii s vazbou na
nadradenu siet vratane zbernych. Déraz je potrebné tiez klast na bezpeénost a zniZenie
nehodovosti.
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Tabul'ka 36 SWOT Cyklisticka doprava

MINISTERSTVO
PODOHOSPODARSTVA
A ROZVOJA VIDIEKA
SLOVENSKE] REPUBLIKY

‘P
MOBILITA

; Q'RNA‘-‘A A OKOLIE

Integrovany regionalny
E operaény program

silné stranky

slabé stranky

dlhodoba tradicia cyklistickej dopravy v meste

nedokondend mestska cyklisticka siet — chybajlce prepojenie cyklotrds v centre mesta s okrajovymi ¢astami
(predovsetkym na juhu mesta)

Trnava je stredne velké kompaktné mesto v rovinatom teréne

v niektorych Usekoch horsia kvalita povrchov cyklotras

vyrazny rozvoj cykloinfradtruktiry v meste Trnava - celkova diZka navrhovanej siete cyklistickych komunikacii je
cca 120 km

v niektorych pripadoch je vodorovné znacenie na cyklotrasach slabo viditelné

dostato¢na hustota cyklistickej infrastruktiry v centre a v intravilane mesta

na spolo¢nych chodnikoch s pesimi miestami obmedzena kapacita infrastruktury

dostatoc¢na kapacita mestskej cyklistickej siete

chyba bikesharing pre jednorazovych navstevnikov, turistov

cyklotrasy v meste s prepojené s rekreaénou oblastou za mestom

nedostatocné napojenie mestskych cyklotras s ostatnymi obcami MFO Trnava

od roka 2017 pokles taZzko zranenych cyklistov vratane tych usmrtenych

lavka pre cyklistov cez frekventované komunikacie (HIboka, Tehelna, Starohajska)

viac variantov cyklotras cez centrum mesta -> alternativne varianty tras v rovnakom smere

Trnavsky bikesharing s mozZnostou elektrobicyklov a $tudentskd pozi¢ovia bicyklov

komunikacia mesta s ob¢anmi v suvislosti s rozvojom cyklodopravy

parkovisko typu B + R pri Zzelezni¢nej stanici (cykloveza), kapacitny cyklostojan pred mestskym Uradom, velké
mnozstvo cyklostojanov v centre mesta + servisny cyklostojan

Majova kampan ,Do prace na bicykli*, Septembrova kampan ,Eurdpsky tyzden mobility"

prilezitosti

hrozby

postavit mestské cyklotrasy v radidlnom smere z centra mesta s nadvéznostou na segregované medzimestské
cyklotrasy do okolitych obci

niektoré cyklotrasy vedené v hlavhom dopravnom priestore su na komunikaciach s vysokou intenzitou motorovej
dopravy

dobudovat spojitt siet mestskych cyklotrds a vytvorit tak rychle, priame a bezpeéné spojenie k najddleZitej$im
cielom

prili$na zahladenost do cyklodopravy na Ukor udrzania a zekologizovania mestskej hromadnej dopravy

potencial rekreacnej a Sportovej cyklodopravy po segregovanom cyklochodniku v smere na Malé Karpaty, ale aj
do inych regiénov

zavedenie cyklobusu do Malych Karpat ako podporny spOsob rozvoja cykloturistiky

Uprava uli¢ného priestoru vybranych komunikéacii v prospech pesej a cyklistickej dopravy (vyuzitie priestoru pre
cyklotrasy, pesie trasy a zelen)

cyklodoprava sa mdze stat prioritne voleny spdsob mestskej dopravy -> zvy$enie podielu cyklodopravy na delbe
prepravnej prace

strategické rozmiestnenie cyklostojanov - pred Uradom, pri Sportovom a vzdeldvacom zariadeni, obchodoch,
poste, cintorine, divadlach, kinach

viac informovanosti o0 moznostiach a vyhodach mestskej cyklodopravy
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Tabul'’ka 37 SWOT PesSia doprava
silné stranky slabé stranky
Trnava je stredne velké kompaktné mesto v rovinatom teréne miestami nevyhovujlca kvalita chodnikov
dlhodobé podpora pesej dopravy - v Trnave vznikla prva pesia zéna v SR v mnohych pripadoch chybajlce Upravy pre nevidiacich, slabozrakych a imobilnych ob¢anov
lavky pre pesich cez frekventované komunikacie malo verejnych WC otvorenych 24 hod.
bezbariérové povrchy v pesich zénach
prepojenost pesich zén v centre mesta
existencia pitnych fontan na pesich zénach
pesie trasy vedu k rekreacnym ciefom za mestom
vSetky svetelne riadené priechody pre chodcov maju zvukovu signalizaciu
existencia ochladzovacich bran pri hortcavach
prileZitosti hrozby
rozdirenie pedej zény na Stefanikovej ulici - nadvaznost na Troji¢né namestie na spolo¢nych chodnikoch s cyklistami potencialne nebezpecenstvo kontaktu
rozsirenie pedej zny na ndmestie SNP - nadvéznost na Hlavnu ulicu celospolodensky tlak na rychlost, okamzité premiestnenie a preferencia rychlejéich dopravnych prostriedkov
revitalizacia dalsich verejnych priestranstiev, podpora vysadby zelene
zvysit pocit bezpedia v temnych priestoroch verejnym osvetlenim
plosné zavedenie Zén 30
Tabul'ka 38 SWOT IAD
silné stranky slabé stranky
vysoka hustota cestnej siete a prepojenie oblasti nedokondeny obchvat mesta, predovSetkym jeho juzna éast
dobré napojenie na Bratislavu, Nitru aj Trencin a Zilinu kongescie v Spi¢kovych hodinach na hlavnych cestach
kapacitné napojenie mesta na dialni¢nu siet nedostatocna kapacita podjazdov v Dohnanyho a Sladovnickej ulici
investicie mesta do rekonstrukcie cestnej siete zvysenie intenzit dopravy v suvislosti s priemyselnymi a komerénymi aktivitami

nizka multimodalita v nakladnej doprave, absencia logistickych centier a terminalov kombinovanej dopravy

neaktualizovany pasport miestnych komunikacii

chybajuce koordinované riadenie CSS

prilezitosti hrozby
dokoncenie obchvatu mesta, predovsetkym juznej Casti narast intenzit IAD a suvisiacich kongescii
dobudovanie siete zbernych komunikacii a vézieb na nadregiondlnu siet neriadend suburbanizacia s absenciou rieSenia infrastruktary
eliminacia zvysnej dopravy v centralnej ¢asti mesta a rezidentnom Gzemi zvySovanie podielu individualnej automobilovej dopravy v désledku suburbanizacie
aktualizovany pasport miestnych komunikacii narast IAD vplyvom zvySovania Zivotnej Urovne
podpora pre carpooling (spolujazda) taxi preberd v dennych i noénych hodinach funkciu VOD
podpora pre carsharing (zdielanie vozidiel) velky podiel IAD po meste na kratke trasy

podpora navigacnych systémov vratanie telematiky

dynamické riadenie premavky na svetelne riadenych krizovatkach a ich koordinacia
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Tabul'’ka 39 SWOT staticka doprava

MINISTERSTVO

Integrovany regionalny E - ] <Y
- PODOHOSPODARSTVA
ﬁ operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

2014 - 2020 SLOVENSKE] REPUBLIKY

ILITA

: _»lngNf\‘\’r\ A OKOLIE

silné stranky

slabé stranky

kratke vzdialenosti pri pohybe po meste — moznost parkovania v $irSom centre

absencia zachytnych parkovisk P + R

systém parkovisk v zéne B — v podstate ide o parkoviska typu P + G

nedorieSena parkovacia politika vratane rezidentného parkovania

rozdelenie parkovacieho systému do jednoznacnych zén typu A, B, C

neochota vodicov platit za parkovanie

plochy pre vystavbu P + R, P + G

nedostatocna kapacita parkoviska pri zZelezni¢nej stanici, chybaju miesta pre kratkodobé zastavenie (typu K + R)

zvyhodnené parkovanie pre vozidla s elektrickym pohonom

nedostatocna kapacita parkovacich miest na sidliskach - parkovanie mimo povolenej plochy

chybaju telematické systémy

prileZitosti

hrozby

rozvoj systémov P + R, K+ R, P + G

aplikacia vynimiek pre umiestnovanie parkovacich miest - nedodrziavanie platnych noriem

regulacia parkovacich miest pre dlhodobé parkovanie vo vybranych lokalitach, systém rezidentného parkovania

tlak na zvySovanie poctu parkovacich miest na Gkor pléch pre iné druhy dopravy alebo zelene

postupna vystavba parkovacich domov

ekonomickd narocnost vystavby parkovacich domov

zavedenie systému navedenia na parkoviska a jeho rozsirenie na vSetky parkoviska

ekonomickd naroénost posilnenia MHD k parkoviskdm P + R

automaticka kontrola platieb za parkovanie
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Tabul'’ka 40 SWOT VOD

MINISTERSTVO
PODOHOSPODARSTVA
A ROZVOJA VIDIEKA
SLOVENSKE] REPUBLIKY

‘P
MOBILITA

; Q'RNA‘-‘A A OKOLIE

Integrovany regionalny
E operaény program

silné stranky

slabé stranky

prevadzka vyluCne bezbariérovych vozidiel MHD

vysoké intervaly liniek MAD

primerany pocet liniek na velkost mesta

neprehladny systém liniek PAD

CiastoCne intervalovy cestovny poriadok liniek MHD

absencie integrovaného dopravného systému (okrem uznavania cestovnych listkov BID vo vlakoch Os a REX smer
Bratislava)

pomerne dobra cestovna rychlost na véetkych Zelezniénych tratiach z Trnavy

nizky pocet zelezni¢nych zastavok v Trnave

dobra obsluha Uzemia mesta a priemyselnych oblasti

absencia predplatnych ¢asovych listkov okrem Zelezni¢nej dopravy

zapojenie obce Biely Kostol do systému MHD

rozdielny systém zliav v jednotlivych dopravnych subsystémoch

taktova doprava na Zeleznici, rozsiahla ponuka vlakov smer Bratislava

meskania autobusov z dévodu kongescii v meste

vzajomna blizkost Zelezni¢nej a autobusovej stanice — dobry zdklad na prestupy

absencia autobusovej dopravy v no¢nych hodinach

vzajomne kompatibilny systém Cipovych kariet v MHD a PAD

nedostatocna obsluha uz existujucich rozvojovych lokalit, napriklad Pekné pole

dobry informacny systém vo vozidlach MHD (s priestorom pre zlepSenie — napr. informacie o pripojoch)

Ziadna redlna preferencia autobusov (okrem zastavky Zeleny kricok oznacenej ako vyhradeny pruh)

priblizne 60 % autobusov je na ekologickejsi pohon CNG

nedostatok prestupnych miest/bodov verejnej dopravy s dostatocnym zazemim pre zakaznikov

rychle Zelezni¢né spojenie do Bratislavy aj na vychod Slovenska

chyba online sledovanie premavky MHD

bezplatny prestup v MHD s ¢ipovou kartou

chyba informacné centrum s komplexnymi informaciami o verejnej doprave v meste

vSetky Zelezni¢né trate v Trnave su elektrifikované

dlhodobo klesajuci pocet prepravenych oséb v PAD

rastuci pocet prepravenych oséb v MHD

dlhodobo klesajuce vykony v PAD

komplikovany, neprehladny a nepravidelny cestovny poriadok v primestskej autobusovej doprave

¢asovo narocné zachadzanie autobusov MHD k Zeleznicnej stanici s ohladom na CSS

polokruzné ukoncéenie vadésiny liniek s rizikom prendsania meskania do druhého smeru a zhor$enou moznostou
koordinacie liniek

absencia IDS

prileZitosti

hrozby

harmonizacia a koordinacia verejnej dopravy v samospravnom kraji vratane zavedenia integrovaného dopravného
systému a koordinacie jednotlivych mddov pri prestupoch

vysoké investicie do obnovy vozového parku autobusovej dopravy

rozsirenie prevadzky autobusov na alternativne paliva

neudrzanie tempa inovacii s rastlcimi narokmi na kvalitu sluzby

vybudovanie prestupnych miest medzi médmi verejnej dopravy a informacného systému pre obyvatelov -
cestujucich

nestalost politickej podpory rozvoja VOD, nestélost verejnej mienky o VOD

pri spradvnom nastaveni sluzieb a marketingu nova generacia vernejsich cestujlcich

klesajuci polet plne platiacich cestujlcich a narast poctu cestujlcich so zlavami

rieSenie dopravnej obsluhy novovybudovanych Casti mesta a priemyselnych zén

rozdielny systém zliav v Zelezni¢nej a autobusovej doprave - riziko pre funkénost integrovaného dopravného systému

Cerpanie eurdpskych fondov na rozvoj dopravnej infrastruktiry

stahovanie obyvatelstva z mesta do okolitych obci, narast dopravy na prijazdovych cestéach

systémovy rozvoj a zabezpedenie Zelezni¢nej dopravnej obsluhy na jednotlivych tratovych Usekoch v zavislosti od
potencialu a dopytu po verejnej doprave.

limitovany rozsah dopravnych vykonov vo verejnej doprave zo strany objednavatelov, rastice naklady na
zabezpeclenie sluzby

modernizacia odbavovania cestujlcich, predovéetkym z hladiska rozsirenia moznosti platit cestovné cez mobilné
telefény a internet

odlisni objednavatelia vykonov Zelezni¢nej, primestskej autobusovej a mestskej autobusovej dopravy

zavedenie preferencie MAD na krizovatkach Upravou CSS a vyznacenim vyhradenych autobusovych pruhov

nova definicia $tandardov vozidiel VOD (napr. Wi-fi, USB porty, informacné prvky, bezbariérovost, nizkopodlazné
spoje, expresné spoje, klimatizované spoje, nizkokapacitné spoje na menej vytazenych linkach, inteligentné
zastavky), zavedenie automatického pocitania cestujucich v MHD

zavedenie mobilnej aplikacie o skutocnej polohe spojov VOD

vybudovanie preferenénych pruhov pre MAD (MHD, VOD)
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Tabul'ka 41 SWOT Vplyv na zivotné prostredie

MINISTERSTVO

PODOHOSPODARSTVA
A ROZVOJA VIDIEKA
SLOVENSKE] REPUBLIKY

Integrovany regionalny
E operaény program

# “
MOBILITA

; *%'RN!-‘-‘-\ A OKOLIE

silné stranky

slabé stranky

atraktivne mesto s mnozstvom prilezitosti na rekreaciu

vysoka intenzita automobilovej dopravy

hluk a znecistenie ovzdusia z narastajucej automobilovej dopravy

prileZitosti

hrozby

odstranenie tranzitnej dopravy zo stredu mesta a tym zmiernenie zataZenia emisiami a hlukom na obyvatelov
mesta

negativny vplyv na verejné zdravie

podpora rozvoja ekologickych foriem dopravy vratane ekologickej MHD

zvysSovanie podielu individualnej automobilovej dopravy v dosledku suburbanizacie

podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

rast znedistenia ZP

zavadzanie motivaénych opatreni pre ekologickejsie vozidla

negativne vplyvy vystavby novej infrastruktury na prirodu a krajinny raz

podpora vystavby nabijacich stanic pre elektro vozidla

zaber ploch polnohospodarskej pody pri vystavbe novych infrastruktirnych prvkov

lokdlne zvysSenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami v okoli novych dopravnych tras a stavieb

Tabul'ka 42 SWOT Bezpecnost

silné stranky

slabé stranky

nehodové lokality sa medziroCne, az na vynimky, vacsinou neopakuju

stagnujuci pocet nehdéd aj osobnych nasledkov nezodpoveda celoeurdpskemu trendu zvySovania
bezpecnosti

cestnej

nerastuci trend vo vSetkych vyznamnych statistickych ukazovateloch nehodovosti

narast pomeru dopravnych nehéd s pritomnostou alkoholu v rokoch 2018 a 2019 po predchadzajlicom vyrazne
klesajucom trende

rocny pocet nehdd v nehodovych lokalitach, az na vynimky, neprekrodil Cislo 6

vysoky pomer nehod zavinenych vodi¢mi motorovych vozidiel

prileZitosti

hrozby

zniZzenie poctu zraneni a Umrti v désledku dopravnych nehéd

nutnost osvety aj perzekucii - riziko v negativnom vnimani verejnostou

znizenie hmotnych skod v d6sledku dopravnych nehod

bez spoluprace Ucastnikov dopravnej prevadzky nepride k zlepSeniu

zlepSenie podmienok pre pesSich a cyklistov

pri nedinnosti nadalej hrozi zhorSovanie vyvoja dopravnej nehodovosti

zlepSenie podmienok pre verejni osobnl dopravu

agresivita vodiCov a nedostatocCny postih pri porusovani dopravnych pravidiel na miestach spoloc¢nej jazdy
s cyklistami, celkova hrozba nebezpecdia na spolocnych Usekoch s automobilovou dopravou

podpora vSetkych druhov opatreni k zaisteniu bezpecnosti Ucastnikov dopravy, predovsetkym chodcov a cyklistov

podporit zabezpedenie dostatoéného osvetlenia mestskych a obecnych komunikacii, s dérazom na priechody pre
chodcov

podporit kampar na pouZivanie reflexnych prvkov chodcami a cyklistami

Tabul'ka 43 SWOT Nakladna doprava a logistika

silné stranky

slabé stranky

vedenie vacsiny nakladnej dopravy mimo zastavaného Uzemia miest a obci - dialhica D1, rychlostna cesta R1,
obchvat Trnavy

vedenie tranzitnej nakladnej dopravy cez obec Selpice (cesta I/51)

dobré napojenie Logistickej zény v Zavare na nadriadent cestn( aj Zelezni¢nd siet

nedostato¢né napojenie aredlu byvalych TAZ (Strojarenska ulica) na nadriadend siet - bud' cez juznu cast mesta
Trnava, alebo cez zastavané Gzemie obce Hrnciarovce nad Parnou

rozsiahle kolajisko pre nakladnl Zelezni¢n dopravu pri ZST Trnava

obchadzanie mytom spoplatneného Useku cesty I/51 (obchvat) cez mesto Trnava

priame Zelezni¢né napojenie aredlu PSA

vysoky pocet zdsobovacich vozidiel v Centralnej mestskej zéne (CMZ) v Trnave

chybajuci terminal nakladnej dopravy

obmedzend pouzitelnost Zelezniénych vlediek v priemyselnych zénach na zdpade a severe Trnavy (vadSina
kolajiska nezjazdnéa alebo znesena)

prilezitosti

hrozby

citylogistika pre Centralnu mestskd zénu, pripadne aj iné oblasti

vysoké naklady na opravu cestnej siete pretazenej nakladnou dopravou

dokonéenie obchvatu Trnavy - lepSie napojenie aredlu byvalych TAZ na nadriadenu siet

nedostatocna kapacita zelezni¢nych trati v okoli mesta Trnava

obchvat obce Hrniarovce nad Parnou — prelozka cesty I1I/1286

nové priemyselné a logistické zény bez na zelezni¢nu

-> zvyS$ené naroky na cestnu nakladnu dopravu

napojenia dopravu

obchvat obce Selpice a daldich obci na trase cesty I/51 pre odklon nakladnej tranzitnej dopravy

bez vyuzitia hrozi dalSia redukcia prevadzkovatelnych vieckovych kolajisk

modernizacia alebo optimalizacia zelezni¢nych trati pre zvySenie kapacity pre osobnu aj nakladnu dopravu
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obnova a rozsirenie vlieckovych kolajisk ‘

Tabul'ka 44 SWOT CELKOVA

silné stranky

slabé stranky

umiestnenie mesta na rovine dava priestor na kvalitna siet komunikacii véetkych druhov

vysoka intenzita automobilovej dopravy

vyborné napojenie mesta na D1/R1 aj na r6zne smery do extravilanu mesta

stdle narastajlci presun autom na kratke vzdialenosti v rdmci mesta, zvy$ena nehodovost v budicnosti pri
narastajlcej intenzite dopravy

vedenie vacsiny nakladnej dopravy mimo zastavaného Uzemia miest a obci — dialnica D1,
rychlostna cesta R1, obchvat Trnavy

chyba bikesharing pre jednorazovych navstevnikov, turistov, stale mala kapacita cyklosiete

vyborna pesia infrastruktidra s podporou pesich zén na kratke vzdialenosti pri pohybe po meste, lavky pre pesich cez
frekventované komunikacie

nedokonceny obchvat mesta Trnava - chyba prepojenie sidlisk PrednadraZie a Lincianska, zaroven vysoké
intenzity v kapacitne nevyhovujucom podjazde na Dohnanyho ulici

primerany pocet liniek MHD na velkost mesta

nedostatocné napojenie arealu byvalych TAZ (Strojarenska ulica) na nadradenu siet

dobra, aj ked' stale nie dostato¢na kapacita cyklistickej siete v intravildane mesta

miestami nevyhovujlca kvalita chodnikov, hlavne na sidliskéch

zaujem zo strany obci MFO rieSit napojenie cyklotras na mesto Trnava a cyklistické prepojenie medzi jednotlivymi
obcami MFO

nezavedena regulacia parkovania vratane rezidentného parkovania okrem centra mesta

roky fungujuci systém spoplatnenia parkovania v centre mesta, rozdelenie na zény A, B, C; zvyhodnenie pre elektrické
vozidla

Nevyhovujuca delba dopravnej prace v primestskej osobnej doprave v prospech IAD

vzajomna blizkost Zelezni¢nej a autobusovej stanice — dobry zdklad na prestupy

Nedokonald koordinacia PAD s MHD a neexistencia integracie dopravy medzi VOD BSK a TTSK

rychle Zelezni¢né spojenie do Bratislavy aj na vychod Slovenska

chybajlci systém jednotnej elektronickej databazy vozidiel s uhradenym parkovnym

atraktivne mesto s mnozstvom prilezitosti na rekreaciu

nevhodné riesenie zachadzania autobusov MHD k Zelezni¢nej stanici

neexistencia vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusy

takmer Ziadne bezpecné pesie prepojenie mesta s okolitymi obcami MFO

Slaba siet cyklochodnikov v meste smerujlcich von z mesta a absentujlce cyklochodniky medzi obcami

polokruzné ukoncenie vacsiny liniek MAD s rizikom prendsania meskania do druhého smeru a zhorsenou
moznostou koordinacie liniek

meskania autobusov z dovodu kongescii v meste

absencia zachytnych parkovisk P + R

nedostatocna kapacita podjazdov na Dohnanyho a Sladovnickej ulici

nedostatocné parkovacie plochy v obciach MFO, ktoré navstevuju a do ktorych cestuju ludia z okolitych obci
a mesta Trnava

chyba dostato¢na kapacita na parkovanie osobnymi automobilmi v blizkosti Zelezni¢nej stanice Trnava pre
obyvatelov okolitych obci, ktori nemajd ini moznost, ako vyuzit uréité autobusové a vlakové spoje
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Uprava uli¢ného priestoru vybranych komunikacii v prospech pesej a cyklistickej
dopravy (vyuzitie priestoru pre cyklotrasy, pesie trasy a zelen)

celospoloéensky tlak na rychlost, okamzité premiestnenie a preferencia rychlejsich dopravnych prostriedkov

budovanie chodnikov pre pesich hlavne popri cyklistickych trasach spajajlucich mesto s obcami MFO

narast znedistenia Zivotného prostredia

zriadovanie novych pesich zoén, prepojenie existujlcich pesich zén v centre mesta

niektoré cyklotrasy vedené v hlavnom dopravnom priestore su na komunikaciadch s vysokou intenzitou motorovej
dopravy, jednotlivé ¢asti cyklosiete bude nutné poprepajat, inak hrozi riziko zvy$enej nehodovosti na medziprepojoch
bez cykloinfrastruktury — vacsie kolizie pri oCakavanej zvysenej intenzite vSetkych druhov dopravy

podporit zabezpedenie dostatoéného osvetlenia mestskych a obecnych komunikacii s dérazom na priechody pre chodcov

zvysSovanie podielu individualnej automobilovej dopravy v dosledku suburbanizacie

dobudovat spojitl siet mestskych cyklotras a vytvorit tak rychle, priame a bezpeéné spojenie k najddlezitej$im cielom

nové priemyselné a logistické zény bez napojenia na zelezni¢nu dopravu
-> zvySené naroky na cestnu nakladnu dopravu

postavit mestské cyklotrasy v radidlnom smere z centra mesta s nadvaznostou na
segregované medzimestské cyklotrasy do okolitych obci

kolaps cestnej dopravy na kritickych miestach mesta Trnava v exponovanych ¢asoch

vyuzitie potencialu extravildnu mesta na budovanie cyklotras, napojenie smer Karpaty, rovhako napojenie smer Povodie
Vahu

lokdlne zvysSenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami v okoli novych dopravnych tras a stavieb

odstrénenie tranzitnej dopravy zo stredu mesta a tym zmiernenie zataZenia emisiami a hlukom na obyvatelov mesta

vysoké naklady na opravu cestnej siete pretazenej nadkladnou dopravou

dobudovanie obchvatu mesta (juzna a zapadna ¢ast) do uceleného okruhu a tym lepSie prepojenie vSetkych ¢asti mesta

pri nezavedeni a nerieseni regulacie parkovania zo strany mesta, absentujlcej legislativy zo strany Statu, hrozi ¢oraz

.....

vybudovanie obchvatov obci MFO a tym zjednodusenie prepojenia z obci na okolité obce a priemyselné parky

odkladanim regulacie parkovania hrozi vaésia ekonomicka naroc¢nost pri rieSeni statickej dopravy v budicnosti, napr.
pri potencialnej vystavbe parkovacich domov

podporit zniZzovanie rychlosti v obytnych ¢astiach mesta a MFO osddzanim spomalovacich prahov alebo budovanim
spomalovacich ostrovcekov

ekonomickd narocnost efektivneho systému kontroly regulovaného parkovania, nedostatoéné persondlne kapacity
mestskej policie v pripade nutnosti kontroly

dynamické riadenie premavky na svetelne riadenych krizovatkach a ich koordinacia

rozporné nazory obyvatelstva na budovanie dalsich parkovacich miest na Ukor zelene alebo inych druhov dopravy

cirkula¢ny dopravny model (Rybnikova, Hlboka, Tamaskovi¢ova, Hospodarska)

prezita legislativa neumozrujlica Uc¢inné nastroje pre vyvodenie zodpovednosti (napr. absencia moznosti vyuzit
objektivnu zodpovednost)

zavedenie regulacie parkovania aj mimo centra Trnavy, nasledna postupna vystavba parkovacich domov

nedostatocnd spolupraca a koordinacia pri rieSeni problematiky tykajlca sa pripojenia ciest medzi katastrami Trnava
a Biely Kostol

modernizacia alebo optimalizacia zelezni¢nych trati pre zvysenie kapacity pre osobnu aj
nakladnu dopravu

ohrozenie bezpecnosti dopravy v obciach MFO parkovanim aut na statnych cestach a v blizkosti ciest I., II. a III.
triedy

Vytvorenie spolo¢ného, resp. vzajomne koordinovaného IDS so susediacimi krajmi BSK, NSK

nerealizovanie spolocnej IDS so susediacimi VUC, predovsetkym s BSK

zavedenie preferencie MAD na krizovatkach Upravou CSS a vyznacenim vyhradenych autobusovych pruhov

limitovany rozsah dopravnych vykonov vo verejnej doprave zo strany objednavatelov, rastice naklady na
zabezpecenie sluzby

rieSenie obsluhy CMZ pomocou MAD, napriklad minibusom

prili$na zahladenost do cyklodopravy na Ukor rozvoja a zekologizovania mestskej hromadnej dopravy

Vybudovanie plnohodnotného TIOP pri ZST Trnava

taxi preberd v dennych i no¢nych hodinach funkciu VOD

rieSenie obsluhy Zelezni¢nej stanice Trnava pomocou MAD bez ¢asovo narocného zachadzania pred stani¢nt budovu

nové definicia $tandardov vozidiel VOD (napr. Wi-fi, USB porty, informaéné prvky, bezbariérovost, nizkopodlazné spoje,
expresné spoje, klimatizované spoje, nizkokapacitné spoje na menej vytazenych linkach, inteligentné zastavky),
zavedenie automatického pocitania cestujucich v MHD
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