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Zoznam pouzitych skratiek:
Bpv Baltsky vyskovy systém po vyrovnani
ESRI Environmental Systems Research Institute
GIS Geograficky informacny systém
HS Prioritné miesto , hot spots"
k. U. Katastralne Uzemie
Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A
Lo zvuku pre den, uréena pri p6sobeni
den sledovanych zdrojov hluku po&as vsetkych dni
roka (Casovy interval 6-18 h)
Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A
zvuku pre vecer, urcena pri pésobeni
sledovanych zdrojov hluku pocas vsetkych dni
Lvecer roka (Casovy interval 18-22 h)
Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A
L zvuku pre noc, urcena pri posobeni
noc sledovanych zdrojov hluku podas vSetkych dni
roka (Casovy interval 22-6 h)
L Hlukovy indikator pre den, vecer, noc,
dvn hlukovy indikator pre celkové obtaZovanie
Laeg Ekvivalentna hladina akustického tlaku A
Mestskd funkénd oblast krajského mesta
MFO
Trnava
MZ SR Mlnlstgrstvo zdravotnictva Slovenskej
republiky
NP Nadzemné podlazie
NR Nérodna rada
PHO Protihlukové opatrenie
PHS Protihlukova stena
PUM Plan udrzatelnej mobility
Sdradnicovy systém Jednotnej
S-JTSK | 2  SYSHE )
trigonometrickej siete katastralnej
SR Slovenska republika
ZBGIS® _Zakladn? t,)aza u,daJov pre geograficky
informacny systém
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1 OvoD

Jednym z uzito¢nych nastrojov pri riesSeni problematiky v oblasti environmentalneho hluku su
informacie o sucasnych akustickych pomeroch uz pred uskuto¢nenim délezitého rozhodnutia
o rozvoji Uzemia. Hlavnym cielom tohoto dokumentu je posudenie a vyhodnotenie vplyvu
sUcasnej dopravnej premavky na akusticku situaciu v krajskom meste Trnava a jeho funkénom
Uzemi, tzn. Mestskej funkcénej oblasti krajského mesta Trnava (MFO).

V sucasnosti v oblasti planovania rozvoja miest a mobility hra stale vacsiu ulohu faktor kvality
Zivota. Velkd dast miest dnes dava prednost investovaniu do projektov udrzatelnej mobility
a politickym opatreniam zameranym na Specifické potreby jedincov i firiem v oblasti mobility.

V rdmci EU vznikol koncept planov udrzatelnej mobility (PUM). U&elom PUM je predlozit viziu pre
mobilitu v mestach a ich okoli, predstavit G¢inné opatrenia, vyjasnit zodpovednost a pravomoci
pri realizacii a definovat odolny a flexibilny plan financovania.

PUM je strategicky nastroj pldnovania, ktorého ciele a opatrenia su orientované na bezpecné,
efektivne, dostupné a udrzatelné systémy dopravy. PUM vychadza zo sucCasnej praxe planovania
a zohladnuje principy integracie, participacie a evaluacie.

Ucelom pripravy a realizacie PUM je:

= odhalit faktické problémy, ktoré mesto riesi;

= urdit u¢inné a nakladovo efektivne opatrenia na rieSenie tychto problémov;

= poznat a pochopit rézne scendre vyvoja a politické moznosti;

= poznat a pochopit zdujmy a oéakavanie ob&anov a firiem;

= vytvorit spoloénl viziu mestskej a medzimestskej mobility;

= vybrat a odsuhlasit sibor vhodnych a realizovatelnych opatreni;

= vytvorit harmonogram realizacie jednotlivych opatreni podla kraja;

= zladit aktivity jednotlivych partnerskych stran a zaistit prijatie vSetkych intervencii v oblasti
dopravy, ktoré mesto chysta.

Spracované akustické posiidenie ma charakter strategického dokumentu, ktory slizi k primarnej
identifikacii lokalit vyznamne ovplyvnenych hlukom z pozemnej dopravy. Je na vysSej Urovni ako
je Uzemny plan, a z toho teda plynie aj nutna rozliSovacia Uroven a tomu Umernd presnost. Nie
je mozné na takyto dokument z hladiska podrobnosti aj presnosti pozerat rovnako ako na
klasicku akusticku studiu pre konkrétny zamer.

Tento dokument slizi ako podklad pre analytickd ¢ast PUM. Jednd sa o strategicky dokument,
ktory bude dalej slizit k relativnemu porovnaniu navrhovanych stavov. Preto boli pre
identifikaciu lokalit ovplyvnenych hlukom z cestnej a Zelezni¢nej dopravy pouzité vhodné
a odskusané systémové nastroje a medzinarodné postupy pre lokalizaciu tychto lokalit, ktoré su
obsahom Smernice ¢. 2002/49/EC a Good Practice Guide (GPG) a ktoré boli implementované do
narodnej legislativy. PouZitie tychto nastrojov a postupov je plne dostacujlce a vypovedajlce z
hladiska Ucelu, ku ktorému ma predlozeny strategicky dokument sltzit. Uvedené postupy su aj
dobrym nastrojom pre mapovanie vacsich dzemnych celkov (obdoba strategickych hlukovych
map). Detailnd objektivizacia hluku, akustické posudenie vratane merania hluku, spracované
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v stlade s narodnou legislativou (napr. zakon ¢. 355/2007 Z. z. a vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007
Z. z.), musi byt uz sltcastou nadvazujucich nariadeni pre jednotlivé rieSené lokality, alebo
konkrétne stavby.

Vzhladom k tomu, Ze problematika hluku vyzaduje systémové nastroje a pristupy k rieSeniu,
a to nielen existujucej, ale aj vyhladovej akustickej situacie v dlhodobom strategickom hladisku,
pristupili preto clenské sStaty Eurdpskej uUnie k navrhu a naslednému prijatiu smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 2002/49/EC z 25. juna 2002, ktord sa tyka posudzovania
a riadenia environmentalneho hluku (podklad [15]).

Ciefom smernice 2002/49/EC bolo a je zaistit v ¢lenskych &tatoch EU jednotné postupy a politiku
dlhodobého znizovania environmentalneho hluku. Smernica by mala, okrem iného, poskytnut
zakladny podklad pre nadvéazujucu legislativu regulujidcu hluk, pre vyvoj a dokoncenie opatreni,
tykajucich sa obmedzenia emisii hluku z velkych zdrojov, a to najma hluku z pozemnej cestnej
dopravy, hluku z dopravy po Zelezni¢nych drahach a z infrastruktary.

Vystupy a postupy uvedené vo vyssie uvedenej smernici a nadvazujucich dokumentoch boli
vyuzité i v rdmci spracovania predkladaného strategického dokumentu. Najzatazenej$ie oblasti
z hladiska hluku (,hot spots™) boli vybrané na zaklade hodnotenych deskriptorov a zvolenych
medznych ukazovatelov s ohladom na nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 43/2005 Z. z.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia — Modelovanie hladin hluku
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2 POPIS ZAUIJMOVEHO UZEMIA

Zaujmové uzemie pre predkladany Plan udrzatelnej mobility (PUM) sa nachadza na zapade
Slovenskej republiky a je tvorené krajskym mestom Trnava a jeho funkénym Gzemim (MFO). Na
severnej strane od Trnavy sa jedna o obce Such& nad Parnou, Zvonéin, Selpice, Bohdanovce nad
Trnavou, Spacince, Jaslovské Bohunice, MalZenice a Bucany, na juhu obce Ruzindol, Biely Kostol,
Hrnciarovce nad Parnou, Zelenel, Zavar, Dolné Loviice a Brestovany. Situacia zaujmového
Uzemia je zobrazena na Obr. 1.

Obr. 1: Situdacia SirSich vztahov a vyznadenie obci v zdujmovom Gzemi

Jaslovské
Bohunice

Spagince MalZenice

Sucha nad..
Parnou,

/

Hrnciarovce
nad Parnou. .

-\

“ . Soserr | o

Mapovy podklad: ZBGIS®

NajdblezitejSou cestnou komunika¢nou tepnou v zdujmovom Uzemi je dialhica D1, ktord
spoloéne s cestou I/61 zaistuje spojenie medzi Bratislavou a Trenéinom. Rychlostna cesta R1
tvori spojenie v smere zapad-vychod do mesta Nitra. Dal$imi vyznamnymi komunikaciami
v zaujmovom Uzemi su cesty I/51 (smer Senica), II/504 (spojenie Modra a Nové Mesto nad
Vahom) a II/560 (smer Dechtice).
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3 LEGISLATIVA

Narodna legislativa sa riesi zakonom NR SR ¢. 355/2007 Z.z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore
a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov (podklad [12]). Eurdpska
legislativa vychadza zo smernice Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 2002/49/EC z 25. juna 2002,
ktora sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku (podklad [15]).

3.1 VYHLASKA Mz SR C. 549/2007 Z.Z.

Vyhladska MZ SR ¢. 549/2007 Z.z. zo 16. augusta 2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v platnom zneni (podklad [13]), kde sa stanovuje
porovnanie posudzovanej hodnoty s pripustnou hodnotou urcujlicich veli¢in hluku vo vonkajSom
prostredi.

V pripade vypoctu hluku a vizualizacie zvukovych poli prostrednictvom softvérovych produktov
(predikcia) je posudzovand hodnota hluku predpokladanad hodnota urcujucej veli¢iny vratane
prislusnej neistoty.

3.2 NARIADENIE VLADY SR €. 43/2005 Z.Z.

Nariadenie vlddy SR ¢. 150/2018 Z.z., ktorym sa meni a dopifia nariadenie vlady Slovenskej
republiky ¢. 43/2005 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o strategickych hlukovych mapach
a akénych planoch ochrany pred hlukom v zneni nariadenia vlady SR €. 258/2008 (podklad [14]).
Nariadenie vlady vychadza zo smernice Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 2002/49/EC z 25. juna
2002, ktora sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku.

3.3 HODNOTIACE UKAZOVATELE
Na zaklade legislativnych poziadaviek boli pre vyhodnotenie akustickej situacie posudzovaného

Uzemia pouzité nasledujuce ukazovatele:

* Lgei — je dlhodobd hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre den, uréend pri pOsobeni
sledovanych zdrojov hluku pocas vSetkych dni roka (Casovy interval 6-18 h),

* Lyeter — je dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre vecer, uréena pri pésobeni
sledovanych zdrojov hluku pocas vSetkych dni roka (Casovy interval 18-22 h),

* Lpoc — je dlhodobd hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre noc, uréena pri pOsobeni
sledovanych zdrojov hluku pocas vSetkych dni roka (Casovy interval 22-6 h),

=  Lavwn — hlukovy indikator pre deni, vecer, noc v decibeloch (dB) je hlukovy indikator pre celkové

obtazovanie a je definovany nasledujicim vztahom:

1 Leign Lig 22 n+5 Lo 6 +10

=10-log 4 12.10 © +4.10 * +8.10

L

dvn
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4 POSTUP RIESENIA, METODIKA A PRESNOST VYPOCTU

4.1 POSTUP RIESENIA

Cielom vypoctov a naslednych analyz uskutocnenych v ramci predkladaného akustického
posudenia je predovsetkym stanovit pocet ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych
pasmach a problematické miesta z hladiska zatazenia hlukom z dopravy (pozemnd cestna
a zelezni¢né drahy), ktoré je mozné nazvat ,,hot spots". Hot spots mozno definovat ako lokality
a miesta, kde dochadza k prekracovaniu akcnych, resp. medznych hodn6t v niektorom
zo zvolenych ukazovatelov vo vztahu k poctu, resp. hustote ovplyvnenych obyvatelov.

Pri porovnani mnozstva ovplyvnenych obyvatelov hlukom z pozemnej cestnej dopravy podla
hlukovych ukazovatelov Lavn pre celkové obtazovanie hlukom (hlukovy indikator pre den, veder,
noc), Ldes pre dennl dobu, Lvecer pre vecernt dobu a Lnoc pre no¢nl dobu je mozné konstatovat,
ze pocty ovplyvnenych obyvatelov su pre hlukovy ukazovatel L, vySSie nez pre ostatné uvedené
ukazovatele. Preto pri stanoveni problematickych miest pre hluk z pozemnej cestnej dopravy
v zaujmovom Uzemi bol pouzity ukazovatel Lnoc.

Pri porovnani poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom z dopravy po zelezni¢nych drahach podla
hlukovych ukazovatelov Lavn pre celkové obtazovanie hlukom (hlukovy indikator pre den, vecer,
noc), Ldes pre dennl dobu, Lveer pre veéernt dobu a Lnoc pre no¢nu dobu je mozné konstatovat, ze
pocty ovplyvnenych obyvatelov su pre hlukovy ukazovatel Lavn vySSie nez pre ostatné uvedené
ukazovatele. Preto pri stanoveni problematickych miest pre hluk z dopravy po Zelezni¢nych
drdhach v zaujmovom Gzemi bol pouzity ukazovatel Lavn (celkové obtazovanie hlukom).

S ohladom na akénd hodnotu hlukovych indikatorov vo vonkajSom prostredi (podklad [14])
a vzhladom k vykonanej citlivostnej analyze v uz spracovanych PUM dalSich iuzemnych celkov
boli ako medzné hodnoty pouzité nasledujuce hlukové ukazovatele a hodnoty:

= cestna doprava - Lnoc (no€na doba) = 55 dB;
= Zelezni¢na doprava - Lavn (celkové obtazovanie hlukom) = 60 dB.

Je vhodné upozornit, Ze sa jednd o strategicky dokument, ktory bude dalej slGzZit aj
k relativnemu porovnaniu navrhovanych stavov, a preto vysSsie uvedeny postup je postacujuci
a vypovedajlci z hladiska Gclelu, ku ktorému ma predkladany strategicky dokument slizit.
Detailné akustické posudenie vratane merania hluku, spracovaného v sllade s narodnou
legislativou, musi byt uz stéastou nadvéazujlcich nariadeni pre jednotlivé rieSenia oblasti, alebo
konkrétnej stavby.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia — Modelovanie hladin hluku 9
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4.1.1 Postup stanovenia poctu ovplyvnenych obyvatel'ov

Na zaklade vysledku vypoctu zatazenia chranenych stavieb hlukom, pre jednotlivé dopravné
zdroje hluku v Uzemi pomocou programu CadnaA, boli vykonané analyzy v prostredi GIS.

Budovy boli zaradené do prislusného 5 dB pasma vzdy podla najvyssej zistenej hodnoty Laeg,t Na
celej fasade kazdej budovy. Distriblucia poctu obyvatelov do chranenych stavieb bola urobena
na zaklade analytickych nastrojov programu CadnaA.

Udaje o pocte obyvatelov obci v zaujmovom Gzemi boli poskytnuté spolo¢nostou AFRY CZ, s.r.o.
(podklad [4]). Parametre budov boli prevzaté z databazy ZBGIS (podklad [1]).

Z realizovanych analyz v ESRI ArcGIS Pro bol stanoveny pocet obyvatelov ovplyvnenych
hlukovou zatazou v jednotlivych 5dB pasmach zdujmového Uzemia pre jednotlivé hodnotiace
ukazovatele.

4.1.2 Princip stanovenia prioritnych oblasti ,,hot spots"

Na zaklade vypoctu hodnot hluku na fasadach obytnych objektov a poctu obyvatelov Zijucich
v tychto objektoch, je mozné dasymetrickou metddou graficky zndzornit miesta, ktoré su
z hladiska rieSenia akustickej situacie prioritné. Vysledkom je v tomto pripade farebna mapa,
ktord charakterizuje obyvané Uzemie, v ktorom dochadza k prekracovaniu medznych hodnot
hlukového ukazovatela, vid vysSsie. Principidlne potom pri skenovani daného Uzemia dochadza
v mieste prieniku skenovanych ploch pri prekroCeni medznych hodn6t a vysSSej hustote
obyvatelov k vyznaceniu problematickych ploch a graficky k zmene odtienu farebného
zobrazenia.

Odtien farieb potom vyjadruje hustotu obyvatelov (pocet obyvatelov/plocha). Tato analyza je
spracovand automatizovane pomocou softvéru ESRI ArcGIS Pro. Tymto spdsobom boli
stanovené ,hot spots" pre jednotlivé zdroje hluku.

V ramci tejto analyzy boli pre hodnotené Uzemia stanovené vzdy dve priority pre dalSie
rozhodovanie o rieseni, a to:

. Priorita I (Cerveny odtiel) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢end medzna
hodnota a sucasne je tu hustota obyvatelov > 10 obyvatelov/1 000 m?. RieSenie opatreni
v tomto Uzemi by vzhladom k vysokej hustote obyvatelstva malo byt prioritné.

. Priorita II (zlty odtier) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekroend medzna hodnota
a sucasne je hustota obyvatelov > 3 obyvatelia a zaroven < 10 obyvatelov/1000 m?2.
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Obr. 2: Priklad zobrazenia , hot spots" spracovaného v softvéri ESRI ArcGIS Pro
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Mapovy podklad: ESRI

4.2 VYPOCTOVY MODEL
Vypoctovy model bol vytvoreny v prostredi programu CadnaA, 2020 MR 1
(build: 177.5010). Trojrozmerné prostredie modelu sa skladd z nasledujucich objektov so

verzia

znamymi geometrickymi Gdajmi:

. vrstevnice terénu,

= budovy,

. protihlukové clony,
. cestna komunikacia,
. zelezni¢né trate.

Takto vytvoreny digitdlny model sa pouziva na simulaciu Sirenia a Utlmu zvuku pri jeho Sireni
smerom od zdroja do miesta prijmu. Pri vypoltovom procese sumarizuje program prispevky zo
vSetkych zdrojov vo svojom okoli, a to vratane odrazov od reflexnych povrchov v modeli (napr.
fasady, protihlukové clony a pod.).
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4.3 METODIKA VYPOCTU

Predikcia akustickej situacie bola vykonana na priestorovom modeli v siradnicovom systéme S-
JTSK, s vySkovym systémom Bpv. Vypocet bol urobeny postupom uvedenym v [5] a v zmysle
poziadaviek uvedenych v [6]. Uvedeny postup je v Slovenskej republike uréeny pre stanovenie
plodnej hlukovej zataze z cestnej dopravy pri tvorbe Strategickych hlukovych map a akénych
planov ochrany pred hlukom v zmysle Zakona ¢. 2/2005 Z.z. a suvisiacej legislativy. Vypocet
bol realizovany softvérovym produktom CadnaA, verzia 2020 MR 1, ktory okrem inych vyuziva

aj metodiku:

. NMPB-Routes - vypocet imisii hluku z pozemnej cestnej dopravy s adaptaciou pre
pouzite v SR. Metodika zohladriuje pocty, druhy a rychlosti automobilov (podklad [7], [8] a [9]).
. Schall 03 - vypocet imisii hluku z dopravy po Zzelezni¢nych drahach, s Upravou pre

pouzitie v SR. Metodika zohladfiuje pocty, druhy, dizky, typ bfzd a rychlosti vlakov, typ
zelezni¢ného zvrsku, polomer oblikov smerového vedenia trate (podklad [10] a [11]).

V zaujmovom Uzemi bola vypocitana vertikalna hlukova mapa fasad budov, kde hodnoty Laeq,7
boli vypocitané vo vzdialenosti 2 m pred fasddami hodnotenych budov a minimalnym krokom
5 m horizontalne a vo vSetkych poschodiach budov.

4.4 PRESNOST VYSLEDKU VYPOCTU

Medzi faktory ovplyvriujlice presnost vysledku vypodtu patria predov$etkym vstupné Udaje,
presnost mapovych podkladov, neurditost vypoctu — zaokrihlovanie vypoctu, stupen projektovej
dokumentécie a pod. Vypoctovy model bol overeny na zaklade merani redlnej akustickej situacie
od pozemnej cestnej dopravy v uliciach Bratislavska, Hospodarska a Spacinskd cesta a od
dopravy po Zzelezni¢nych drahach v ulici Kratka, ktorej vysledky su uloZzené u spracovatela
akustického posudenia [17].

Na zaklade uvedenych skutocnosti a vzhladom k tomu, Ze z hladiska poskytnutych vstupnych
Udajov sa jednd o globdlne podklady strategického charakteru, mozno predpokladat, Ze
vypoditané hodnoty ekvivalentnej hladiny akustického tlaku A s uvedené s presnostou vysledku
vypoctu do £2,0 dB.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia — Modelovanie hladin hluku
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5 VSTUPNE PODKLADY VYPOCTU

5.1 POZEMNA CESTNA DOPRAVA

Podkladom pre vypocet akustickej situacie od pozemnej cestnej dopravy boli Udaje z dopravného
modelu spoloénosti AFRY CZ s.r.o. (podklad [3]). Cestna siet bola spracovana vo forme vrstvy
GIS s pripojenou databazou intenzit automobilovej dopravy rozdelenych pre osobné automobily,
lahké nakladné automobily, nakladné automobily a autobusy.

Rychlost cestnych motorovych vozidiel na jednotlivych Usekoch komunikacie bola vo vypocte
uvazovana na zaklade udajov o rychlosti uvedenych v dopravnom modeli (podklad [3]).

Povrchy komunikacii boli v rieSenom Gzemi stanovené v sulade s podkladom [6].

Obr. 3: Rozsah posudzovanej cestnej siete
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Zdroj: [3], Mapovy podklad: ESRI
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5.2 ZELEZNICNA DOPRAVA

Podkladom pre vypocet akustickej situacie od dopravy po zelezniCnych drahach boli Gdaje
z dopravného modelu spolo¢nosti AFRY CZ s.r.o. (podklad [3]). Zelezni¢na siet bola spracovana
vo forme vrstvy GIS s pripojenou databazou poctu osobnych a nakladnych viakov.

Rychlost vlakovych stprav v posudzovanom Gzemi bola stanovena na zaklade najvys$sej tratovej
rychlosti na danom tratovom Useku a konstrukénej rychlosti viakovych stprav.

Rozdelenie trati na elektrickli a nezavisli trakciu bolo uskutoénené na zdaklade prieskumu
spracovatela.

Obr. 4: Rozsah posudzovanej Zeleznicnej siete
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5.3 OSTATNE VSTUPNE PARAMETRE

Terén, valy, zarezy
Terénne vysky, zarezy a pripadné valy boli vymodelované na zaklade podkladu [1].
Poloha a vyska objektov

Poloha a vysSka objektov bola stanovena na zaklade podkladu [1], pripadne doslo k doplneniu
¢i aktualizacii na zaklade mapového a terénneho prieskumu vykonavaného spracovatelom
akustického posudenia.

Protihlukové steny

Parametre existujlcich protihlukovych stien umiestnenych pozdiz posudzovanych komunik&cii
a zelezni¢nych trati boli zistené z podkladu [2], pripadne doslo k doplneniu na zaklade terénneho
a mapového prieskumu uskuto¢neného spracovatelom akustického posudenia.

Pohltivost fasad

Vzhladom k charakteru zastavby bol zvoleny koeficient pohltivosti fasad jednotlivych objektov
0,21.

Pocet obyvatel'ov

Udaje o pocte obyvatelov obci v zaujmovom Gzemi boli poskytnuté spolo¢nostou AFRY CZ, s.r.o.
(podklad [4]).

Tab. 1: Pocet obyvatel'ov v rieSenych lokalitach zaujmového Gzemia

Lokalita Trvaly pocet obyvatel'ov
Biely Kostol 2113
Bohdanovce nad Trnavou 1457
Brestovany 2 657
Bucany 2321
Dolné Lovcice 755
Hrnciarovce nad Parnou 2273
Jaslovské Bohunice 2178
MalZenice 1514
Ruzindol 1663
Suchd nad Parnou 2 293
Selpice 889
Spacince 2 941
Trnava-juh 10 756
Trnava-Modranka 2512
Trnava-sever 14 277
Trnava-stred 10 646
Trnava-vychod 14 389
Trnava-zapad 12 803
Zavar 2 236
Zelenec 2 592
Zvoncin 831
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6 VYSLEDKY VYPOCTU EXISTUJUCEJ AKUSTICKEJ SITUACIE
V tejto kapitole si uvedené vysledky vypoctu akustickej situacie pre posudzované Uzemie
krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia (MFO). Vysledky vypoctu sU prezentované
tabulkovymi, resp. grafickymi vystupmi.

6.1 ANALYZA POCTU OVPLYVNENYCH OBYVATELOV

Na zaklade uskutocnenych analyz bol zisteny pocet obyvatelov ovplyvnenych hlukom z pozemnej
cestnej dopravy a z dopravy po Zelezni¢nych drahach v jednotlivych 5 dB pasmach. Vysledky su
prezentované v nasledujlcich tabulkach pre lokality, ktoré si zobrazené na Obr. 5.

Obr. 5: Rozsah posudzovanych lokalit
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6.1.1 Pozemna cestna doprava

Z vysledkov v Tab. 2 bolo zistené, Ze v dennej dobe su od pozemnej cestnej dopravy
najvacsiemu hlukovému zatazeniu v pasme nad 70 dB vystaveni obyvatelia v lokalitdch Trnava-
stred (885 obyvatelov), Trnava-juh (598 obyvatelov) a Trnava-zapad (329 obyvatelov).

Tab. 2: Pocet obyvatel'ov ovplyvhenych hlukom z pozemnej cestnej dopravy - Ldeii

P, Hlukové pasma Lss (dB)
35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70
Biely Kostol 0 172 395 558 419 457 107 6
Bohdanovce nad Trnavou 0 109 480 307 463 75 21 0
Brestovany 475 596 331 163 103 435 497 15
Bucany 5 265 709 460 200 341 311 30
Dolné Lovcice 0 0 3 310 187 61 182 12
Hrnciarovce nad Parnou 0 2 408 1 003 369 367 121 2
Jaslovské Bohunice 1 740 351 109 79 546 337 13
Malzenice 6 402 485 152 54 218 164 33
Ruzindol 0 117 713 200 95 130 400 7
Sucha nad Parnou 212 441 367 197 222 488 260 0
Selpice 0 2 26 376 113 60 73 239
Spacince 24 579 1310 448 184 113 279 2
Trnava-juh 0 519 3999 3403 1 364 874 598
Trnava-Modranka 0 8 231 1326 754 177 12
Trnava-sever 0 3 458 4 244 4 794 2 586 2114 102
Trnava-stred 7 92 612 2178 1 654 2 880 2 312 885
Trnava-vychod 0 11 467 2 679 2779 8 021 340 92
Trnava-zapad 12 62 1 588 4 811 3897 1 696 400 329
Zavar 0 0 0 525 522 723 346 120
Zelenet 0 0 148 1097 771 260 242 73
Zvoncin 60 138 228 33 69 221 82 0
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Z Tab. 3 je zrejmé, Ze vo vecernej dobe su od pozemnej cestnej dopravy najvacsiemu hlukovému
zatazeniu v pdsme nad 65 dB vystaveni obyvatelia v lokalitdch Trnava-stred (931 obyvatelov),
Trnava-juh (928 obyvatelov) a Trnava-zapad (343 obyvatelov).

Tab. 3: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom z pozemnej cestnej dopravy — Lvecer

Lol Hlukové pasma Lec- (dB)
35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 > 70

Biely Kostol 68 324 571 511 508 100 31 0
Bohdanovce nad Trnavou 17 329 492 405 168 44 0 0
Brestovany 778 352 321 118 286 613 54 0
Bucany 43 616 506 415 247 436 58 0
Dolné Lovcice 0 0 50 330 150 180 46 0
Hrnciarovce nad Parnou 0 28 773 823 353 290 6 0
Jaslovské Bohunice 223 816 140 75 431 477 13 0
Malzenice 146 706 192 59 211 164 36 0
Ruzindol 18 499 477 109 67 486 7 0
Suché nad Parnou 375 514 208 182 471 368 3 0
Selpice 0 2 213 276 64 63 249 22
Spacince 144 1352 787 244 107 300 5 0
Trnava-juh 0 110 2 586 4 871 1380 885 893 35
Trnava-Modranka 0 0 30 598 1379 444 58 0
Trnava-sever 0 93 3 205 5 556 3182 2 008 257 0
Trnava-stred 56 388 1818 2177 2 894 2 351 931 0
Trnava-vychod 11 163 2 011 3 264 7 904 777 260 0
Trnava-zapad 22 813 3774 5122 2 266 444 343 0
Zavar 0 0 6 584 837 565 244 0
Zelened 0 1 400 1 094 642 353 101 0
Zvoncin 106 271 64 36 207 145 0 0
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Z vysledkov v Tab. 4 vyplyva, Ze v noCnej dobe sU od pozemnej cestnej dopravy najvacsSiemu
hlukovému zatazeniu v pdsme nad 60 dB vystaveni obyvatelia v lokalitdch Trnava-stred (1 450
obyvatelov), Trnava-juh (872 obyvatelov) a Trnava-zapad (429 obyvatelov).

Tab. 4: Pocet obyvatel’'ov ovplyvnenych hlukom z pozemnej cestnej dopravy — Lnoc

Hlukové pasma L. (dB)
Lokalita
35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 > 70

Biely Kostol 285 437 706 488 160 36 0 0
Bohdanovce nad Trnavou 81 436 492 398 48 0 0 0
Brestovany 393 301 162 306 606 69 0 0
Bucany 390 706 429 273 446 63 0 0
Dolné Lovcice 0 0 230 260 191 74 0 0
Hrnciarovce nad Parnou 9 575 1 055 386 242 6 0 0
Jaslovské Bohunice 920 241 46 454 484 19 0 0
Malzenice 531 452 72 144 250 54 0 0
Ruzindol 231 702 153 75 481 16 0 0
Suché nad Parnou 564 284 233 373 411 3 0 0
Selpice 0 2 343 182 55 116 189 3
Spacince 727 1335 407 126 233 88 0 0
Trnava-juh 13 1720 5113 2073 969 835 37 0
Trnava-Modranka 0 5 205 1432 762 105 0 0
Trnava-sever 14 1514 6 769 3562 2183 259 0 0
Trnava-stred 266 1684 2 403 2 857 1901 1450 0 0
Trnava-vychod 55 1759 3485 7 654 1171 260 0 0
Trnava-zapad 793 3775 5036 2292 449 429 0 0
Zavar 0 0 444 550 919 322 0 0
Zelened 0 31 1079 924 451 105 0 0
Zvoncin 214 150 66 198 122 0 0 0
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Z Tab. 5 je zrejmé, Zze pre celodenny ukazovatel Lav» SU od pozemnej cestnej dopravy
najvacsiemu hlukovému zatazeniu v pasme nad 70 dB vystaveni obyvatelia v lokalitdch Trnava-
stred (1 097 obyvatelov), Trnava-juh (749 obyvatelov) a Trnava-zapad (343 obyvatelov).

Tab. 5: Pocet obyvatel’'ov ovplyvnenych hlukom z pozemnej cestnej dopravy — Lavn

Lol Hlukové pasma La,» (dB)
35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 > 70
Biely Kostol 0 88 365 518 523 495 102 22
Bohdanovce nad Trnavou 0 15 257 537 418 207 21 0
Brestovany 156 763 371 290 96 333 586 40
Bucany 0 78 651 490 383 324 356 40
Dolné Lovcice 0 0 0 66 322 149 183 36
Hrnciarovce nad Parnou 0 0 128 945 628 390 176 6
Jaslovské Bohunice 0 308 737 137 72 495 412 13
Malzenice 0 84 741 205 58 163 221 41
Ruzindol 0 25 547 425 113 65 480 7
Suché nad Parnou 141 382 529 195 229 441 328 2
Selpice 0 0 2 132 343 71 58 283
Spacince 0 128 1 360 790 248 101 303 8
Trnava-juh 0 111 3484 3951 1480 985 749
Trnava-Modranka 0 0 55 827 1170 401 56
Trnava-sever 0 113 2991 5 699 3159 2128 211
Trnava-stred 7 60 385 1884 2170 2911 2107 1097
Trnava-vychod 0 11 217 2 427 3093 7 676 723 243
Trnava-zapad 18 22 1226 3998 5024 1755 416 343
Zavar 0 0 0 6 600 896 513 221
Zelened 0 0 1 506 1 095 554 340 95
Zvoncin 6 122 269 57 60 210 107 0

Celkové vyhodnotenie - pozemna cestna doprava

Podla vyssie uvedenych vysledkov mozno konstatovat, ze s ohfadom na pocet ovplyvnenych
obyvatelov sU najvacsiemu hlukovému zataZeniu od pozemnej cestnej dopravy vystaveni
obyvatelia v lokalitdch Trnava-stred a Trnava-juh, kde je najvyznamnejsim zdrojom hluku
z pozemnej cestnej dopravy ulica Hospodarska a komunikacia 1/61.
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6.1.2 Zelezni¢na doprava
Vysledky v tejto kapitole s uvedené iba pre lokality, ktorymi prechadzaju posudzované

zelezni¢né trate.

Z vysledkov v Tab. 6 bolo zistené, Ze v dennej dobe su z dopravy po zelezniCnych drahach
najvacsiemu hlukovému zatazeniu v pasme nad 60 dB vystaveni obyvatelia v lokalitdch Trnava-
zapad (802 obyvatelov), Trnava-juh (158 obyvatelov) a Trnava-stred (84 obyvatelov).

Tab. 6: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom z dopravy po zelezni¢nych drahach -

Ldeii
PR Hlukové pasma Lge; (dB)

35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 > 65

Bohdanovce nad Trnavou 414 838 183 8 0 0 0

Brestovany 136 688 1 349 345 111 9 9

Bucany 614 40 0 0 0 0 0

Dolné Lovcice 380 251 82 0 0 0 0

Hrnciarovce nad Parnou 1154 8 0 0 0 0 0

Selpice 268 329 114 85 61 11 1
Trnava-juh 1484 4 814 3028 383 654 25 133

Trnava-stred 3040 2 299 1590 782 686 84 0

Trnava-vychod 6 354 2 893 1843 36 39 4 0
Trnava-zapad 2412 1047 2 694 3470 1734 720 82

Z Tab. 7 je zrejmé, Ze vo velernej dobe su z dopravy po Zeleznicnych drahach najvacsiemu
hlukovému zataZeniu v pasme nad 60 dB vystaveni obyvatelia v lokalitdich Trnava-zapad
(798 obyvatelov), Trnava-juh (158 obyvatelov) a Trnava-stred (84 obyvatelov).

Tab. 7: Pocet obyvatel'ov ovplyvhenych hlukom z dopravy po Zzelezni¢nych drahach -

Lvecer
P— Hlukové pasma Lec- (dB)

35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 > 65

Bohdanovce nad Trnavou 554 707 163 3 0 0 0

Brestovany 109 609 1361 413 132 15 9

Bucany 683 70 0 0

Dolné Lovcice 335 282 101 0

Hrnciarovce nad Parnou 1224 10 0 0

Selpice 319 275 105 77 57 11 1
Trnava-juh 1416 4916 3061 395 654 25 133

Trnava-stred 3 007 2 266 1705 787 686 84 0

Trnava-vychod 5975 3 545 1 880 25 55 4 0
Trnava-zapad 2 349 1021 2 756 3 397 1728 716 82
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Z vysledkov v Tab. 8 vyplyva, Ze v noCnej dobe sU z dopravy po Zelezni¢nych drahach
najvacsiemu hlukovému zatazeniu v pasme nad 60 dB vystaveni obyvatelia v lokalitdch Trnava-
zapad (564 obyvatelov), Trnava-juh (133 obyvatelov) a Trnava-stred (42 obyvatelov).

Tab. 8: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom z dopravy po zelezni¢nych drahach -

Lnoc
PR Hlukové pasma L. (dB)
35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 > 65
Bohdanovce nad Trnavou 663 596 156 3 0 0 0
Brestovany 235 875 1147 331 43 9 9
Bucany 478 5 0 0 0
Dolné Lovcice 446 166 65 0 0
Hrnciarovce nad Parnou 859 2 0 0 0
Selpice 333 244 120 68 51 4 1
Trnava-juh 1862 5227 2298 567 376 0 133
Trnava-stred 3143 2 449 1259 874 347 42
Trnava-vychod 6 158 3261 927 32 43 0
Trnava-zéapad 2 248 1465 3205 2 636 1 668 564

Z Tab. 9 je zrejmé, Ze pre celodenny ukazovatel Lavn sU z dopravy po Zelezni¢nych drahach
najvacsiemu hlukovému zatazeniu v pasme nad 65 dB vystaveni obyvatelia v lokalitdch Trnava-
zapad (962 obyvatelov), Trnava-juh (162 obyvatelov) a Trnava-stred (84 obyvatelov).

Tab. 9: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom z dopravy po Zzelezni¢énych drahach -

Ldvn
P Hlukové pasma Lan» (dB)
35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 > 65
Bohdanovce nad Trnavou 5 287 950 202 11 0 0
Brestovany 1 93 604 1 366 430 132 23
Bucany 395 710 76 0
Dolné Lovcice 37 329 287 101
Hrnciarovce nad Parnou 444 1334 78 0
éelpice 16 236 351 125 82 63 16
Trnava-juh 130 954 5185 3248 409 671 162
Trnava-stred 1371 2211 3 089 1749 860 686 84
Trnava-vychod 2763 5 350 4 157 1 909 25 55 4
Trnava-zapad 426 2076 1 307 2 485 3728 1740 962

Celkové vyhodnotenie - Zelezni¢na doprava

Podla vyssie uvedenych vysledkov mozno konstatovat, ze s ohladom na pocet ovplyvnenych
obyvatelov st najvaésiemu hlukovému zatazeniu z dopravy po zelezniénych drahach vystaveni
obyvatelia v lokalite Trnava-zapad, kde je najvyznamnejsim zdrojom hluku z dopravy po
elezni¢nych dréhach trat ¢. 120 Bratislava-Zilina a trat ¢. 116 Trnava-Senica-Kuty.
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6.2 ANALYZA ,HOT SPOTS"

Na zaklade vypoctu hodnot hluku na fasadach obytnych objektov a poctu obyvatelov Zijucich
v tychto objektoch boli stanovené prioritné oblasti z hladiska rieSenia nepriaznivej akustickej
situacie z pozemnej cestnej dopravy a z dopravy po zelezni¢nych drahach.

6.2.1 Pozemna cestna doprava

Z vysledkov hluku z pozemnej cestnej dopravy je najvyssi poCet ovplyvnenych obyvatelov nad
medznou hodnotou v meste Trnava v lokalite Trnava-stred. Prioritné oblasti na riesenie su
uvedené v nasledujlcej tabulke a popisané v odstavcoch nizsie. Poloha , hot spots" priority I a II
v krajskom meste Trnava je zobrazend na Obr. 6. Podrobny mapovy vystup pre jednotlivé
lokality a obce v celom rieSenom Uzemi je stucastou mapovej prilohy akustického posudenia.

Obr. 6: Vymedzenie prioritnych oblasti priority I a II v krajskom meste Trnava -
pozemna cestna doprava
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Priorita I (Cerveny odtier) -

Priorita II (Zlty odtier) -
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vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢ena medzna hodnota a sucasne je tu hustota obyvatelov > 10
obyvatelov/1000 mZ2. Riesenie opatreni v tomto Gzemi by vzhladom k vysokej hustote obyvatelstva
malo byt prioritné.

vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢ena medzna hodnota a stc¢asne je tu hustota obyvatelov = 3
obyvatel a zarover < 10 obyvatelov/1000 m?2.

7 ) e
EIK@IA

group, spol. s r.o.



o ~ EUROPSKA UNIA A MINISTERSTVO {

) Integrovany regionalny E Y ‘
* * Eurdpsky fond E operaény program ;OR%(%'\'}&SK?/?;‘IE‘&XVA MOBILITA
*x * ** regionalneho rozvoja — SLOVENSKE| REPUBLIKY g TRNAVA A OKOLIE

Tab. 10: Pocet osob nad medznou hodnotou Lnoc > 55 dB — pozemna cestna doprava

R PG p Pocet ovplyvnenych
Lokalita Oznacc'e'me pr|or|1':lnych oblasti obyvatel'ov v oblasti
hot spots" (HS) .
priority I
Trnava-zapad HS 1 - Trstinska cesta 427
HS 2 - Hospodarska-sever 1246
Trnava-stred .
HS 3 - Hospodarska-juh 966
Trnava-sever HS 4 - Spacinska cesta a Bucianska 2 026
Trnava-vychod HS 5 - HIboka 445
Trnava-juh HS 6 - Zelenedska 357

HS 1 - Trstinska cesta

Prioritnd oblast HS 1 sa nachaddza v mestskej Casti Trnava-zapad v urbanistickom obvode
Spiglsal-sever na zapadnej strane komunikacie Trstinska cesta. Oblast zahffia bytové domy
s 0smimi nadzemnymi podlaziami (NP) v ulici Andreja Kubinu juzne od krizovatky ulic
Ruzindolska a Trstinska cesta. Do ,hot spot" priority I bolo zaclenenych 427 ovplyvnenych
obyvatelov.

HS 2 - Hospodarska-sever

Prioritnd oblast HS 2 sa nachadza v mestskej casti Trnava-stred v urbanistickom obvode
Spiglsal-stred na zapadnej strane komunikécie Hospodarska. Oblast zahffia bytové domy s 8 NP
v ulici Hospodarska vychodne od krizovatky ulic Terézie Vansovej a Kalin¢iakova. Do ,hot spot"
priority I bolo zaclenenych 1 246 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 3 - Hospodarska-juh

Prioritnd oblast HS 3 sa nachadza v mestskej casti Trnava-stred v urbanistickom obvode
Spiglsal-juh na zapadnej strane komunikacie Hospodarska. Oblast zahffia prevazne bytové domy
s 5-8 NP v ulici Hospodarska v Useku krizovatiek s ul. Kalindiakova az Kollarova. Do ,hot spot"
priority I bolo zac¢lenenych 966 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 4 - Spadinska cesta a Budianska

Prioritnd oblast HS 4 sa nachddza v mestskej ¢asti Trnava-sever v urbanistickom obvode
Vodaren v okoli komunikécii Spacdinska cesta a Bucianska. Oblast zahffia prevazne bytové domy
so 4-7 NP v uliciach Spacinskd cesta a Bucianska v Useku krizovatiek s ul. Kukuéinova az
Veterna. Do ,hot spot" priority I bolo zaclenenych 2 026 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 5 - Hlboka

Prioritnd oblast HS 5 sa nachddza v mestskej casti Trnava-vychod v urbanistickom obvode
Hlboka-juh na vychodnej strane komunikacie HIboka. Oblast zahffia bytové domy s 8-9 NP
v ulici Hlboka v Useku krizovatiek s ul. Starohajska az Spartakovska. Do , hot spot" priority I bolo
zaclenenych 445 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 6 - Zelenedska

Prioritnd oblast HS 6 sa nachadza v mestskej ¢asti Trnava-juh v urbanistickom obvode
Lin¢ianska na zdpadnej strane Zelenedska. Oblast zahfria bytové domy s 3-8 NP a je vymedzena
ulicami Slovanska, Generala Goliana a Zelenecska. Do ,hot spot" priority I bolo zaclenenych 357
ovplyvnenych obyvatelov.
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6.2.2 Zelezni¢na doprava

Z vysledkov hluku z dopravy po zelezni¢nych drahach je najvyssi pocet nadlimitne ovplyvnenych
obyvatelov v meste Trnava v lokalite Trnava—zapad. Prioritné oblasti na rieSenie su uvedené
v nasledujucej tabulke a popisané v odstavcoch nizSie. Poloha ,hot spots" priority I a II
v krajskom meste Trnava je zobrazend na Obr. 7. Podrobny mapovy vystup pre jednotlivé
lokality a obce v celom rieSenom Uzemi je sticastou mapovej prilohy akustického posudenia.

Obr. 7: Vymedzenie prioritnych oblasti priority I a II v krajskom meste Trnava -
Zelezni¢na doprava
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nad Parnou & I Priorital (]

o [ Priorita II
Mapovy podklad: ESRI
Poznamka:

Priorita I (Cerveny odtien) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢ena medznd hodnota a sucasne je tu hustota
obyvatelov = 10 obyvatelov/1000 m2. RieSenie opatreni v tomto GUzemi by vzhladom
k vysokej hustote obyvatelstva malo byt realizované v ¢o najkratdom ¢asovom horizonte.

Priorita II (ZIty odtief) — vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekroCena medzna hodnota a sucasne je tu hustota
obyvatelov = 3 obyvatel a zaroven < 10 obyvatelov/1000 m?2.
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Tab. 11: Pocet 0osob nad medznou hodnotou Ldavn > 60 dB — Zelezni¢na doprava

et N . | Pocet ovplyvnenych
Lokalita 0znac¢'e'n|e pr|or|t"n pchiloblast! obyvatel’'ov v oblasti
hot spots" (HS) .
priority I
HS 1 - Ludvika van Beethovena 158
Trnava-zapad HS 2 - Sidlisko Cajkovského 995
HS 3 - Bedrficha Smetanu 1357

HS 1 - Ludvika van Beethovena

Prioritna oblast HS 1 sa nachadza v okoli Zelezni¢nej trate ¢. 116 Katy-Trnava v mestskej Casti
Trnava-zapad v urbanistickom obvode Botanickd. Oblast zahffia bytové domy s 9 nadzemnymi
podlaziami (NP) v ulici Ludvika van Beethovena juzne od kriZzenia s ul. Botanicka. Do ,hot spotu*
priority I bolo zac¢lenenych 158 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 2 - Sidlisko Cajkovského

Prioritnd oblast HS 2 sa nachadza v okoli sibehu Zelezni¢nych trati ¢. 120 Bratislava-Zilina
ac. 116 Trnava-Senica-Kuty v mestskej casti Trnava-zdpad v urbanistickom obvode
Prednéddrazie II. Oblast zahffia bytové domy s 9 NP v ulici Cajkovského v juZnej casti tohto
sidliska. Do ,hot spotu" priority I bolo za¢lenenych 995 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 3 - Bedficha Smetanu

Prioritnd oblast HS 3 sa nachadza v okoli sibehu Zelezni¢nych trati ¢. 120 Bratislava-Zilina
ac. 116 Trnava-Senica-Kuty v mestskej casti Trnava-zdpad v urbanistickom obvode
Prednadrazie I. Oblast zahffia bytové domy so 6-8 NP v ulici Bedficha Smetanu v Useku medzi
krizenim s ul. Lomonosovova a Jana Bottu. Do ,hot spotu® priority I bolo zaclenenych 1 357
ovplyvnenych obyvatelov.
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7 SUHRNNE VYHODNOTENIE VYSLEDKOV

Suhrnné vysledky stcasnej akustickej situacie krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia
(MFO) sU uvedené pre pozemnuU cestnl dopravu a dopravu po Zzelezni¢nych drahach
v nasledujucich podkapitolach.

7.1 VYHODNOTENIE HLUKU Z POZEMNEJ CESTNEJ DOPRAVY

Na zaklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom mozZno konstatovat, Ze najvacsiemu
hlukovému zataZeniu z pozemnej cestnej dopravy suU vystaveni obyvatelia v lokalite Trnava-
stred, kde je najvyznamnejsSim zdrojom hluku z pozemnej cestnej dopravy ulica Hospodarska a
komunikacia I/61. Vysledky poctu ovplyvnenych oséb pre jednotlivé hlukové ukazovatele su
uvedené v nasledujucej tabulke. Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatelov pre ukazovatel Lnoc
zobrazuje graf nizsie.

Tab. 12: Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatel'ov hlukom z pozemnej cestnej dopravy
pre jednotlivé hlukové ukazovatele

Hlukové pasma (dB)

Hlukovy ukazovatel

35-40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 > 70

dennd doba Lges 801 3733 9 606 24 080 | 21703 | 21796 9 639 2 570
vecerna doba Lyecer 2 007 7 378 18624 | 26849 | 23754 | 11493 3 595 57
nocnd doba Lnoc 5484 16 110 | 28928 | 25007 | 12534 4 309 226 3

Lavn 329 2 085 8 010 20138 | 25952 | 23045 | 10946 3513

Obr. 8: Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatel'ov hlukom z pozemnej cestnej dopravy
v zaujmovom GUzemi — Lnoc
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Z analyzy prioritnych oblasti ,hot spots" vyplyva, Ze hlukom z pozemnej cestnej dopravy je
najvyssi pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou v lokalite Trnava-stred.
Prioritné oblasti na riesenie HS 1 — HS 6 suU uvedené v kapitole 6.2.1. Podrobny mapovy vystup
pre jednotlivé lokality je sucastou prilohy akustického posudenia.
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7.2 VYHODNOTENIE HLUKU Z DOPRAVY PO ZELEZNICNYCH DRAHACH

Na zaklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom z dopravy po Zelezni¢nych drahach
mozno konstatovat, Zze najvaéSiemu hlukovému zatazeniu sU vystaveni obyvatelia v lokalite
Trnava-zapad, kde je najvyznamnej$im zdrojom hluku zo Zelezni¢nej dopravy trat & 120
Bratislava-Zilina a trat ¢. 116 Trnava-Senica-KUty. Porovnanie vysledkov pre jednotlivé hlukové
ukazovatele je uvedené v nasledujlcej tabulke. Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatelov pre
ukazovatel Lavn zobrazuje graf nizsie.

Tab. 13: Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatel'ov hlukom z dopravy po Zelezni¢nych
drahach pre jednotlivé hlukové ukazovatele

) Hlukové pasma (dB)
Hlukovy ukazovatel’

35-40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 > 65

denna doba Lges 16 256 | 13 207 10 883 5109 3285 853 225
vecerna doba Lyecer 15971 13 701 11 132 5097 3312 855 225
nocnd doba Lnoc 16 425 | 14 290 9177 4 511 2 528 619 143
Lavn 5 588 13 580 16 084 | 11 185 5545 3 347 1251

Obr. 9: Celkovy pocet ovplyvhenych obyvatel'ov hlukom z dopravy po Zelezni¢nych
drahach v zaujmovom Gzemi — Lavn
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Z analyzy prioritnych oblasti ,hot spots" vyplyva, Ze hlukom z dopravy po Zelezni¢nych drahach
je najvyssi pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou v lokalite Trnava-zapad.
Prioritné oblasti na rieSenie HS 1 - HS 3 su uvedené v kapitole 6.2.2. Podrobny mapovy vystup
pre jednotlivé lokality je siéastou prilohy akustického posudenia.
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8 ZAVER

Hlavnym cielom spracovania bolo posudenie a vyhodnotenie vplyvu sucasnej intenzity dopravy
na akustickd situaciu v krajskom meste Trnava a jeho funkénom Gzemi, tzn. Mestskej funkénej
oblasti krajského mesta Trnava (MFO), v ramci konceptu Planu udrzatelnej mobility (PUM).

Spracované akustické posiidenie ma charakter strategického dokumentu, ktory sltzi k primarnej
identifikacii lokalit vyznamne ovplyvnenych hlukom z pozemnej dopravy. Tento dokument sl(zi
ako podklad pre analytick( cast.

PUM je strategicky nastroj planovania, ktorého ciele a opatrenia su orientované na bezpecné,
efektivne, dostupné a udrzatelné systémy mestskej dopravy. PUM vychadza z existujlicej praxe
planovania a zohladnuje principy integracie, participacie a evaluacie.

Pre posudenie sucasnej akustickej situacie v zaujmovom Uzemi krajského mesta Trnava a jeho
funkénom Uzemi bola uskutoc¢nena analyza poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom a analyza
prioritnych oblasti ,,hot spots".

Pri hodnoteni jednotlivych oblasti bolo z hluku z pozemnej cestnej dopravy zistenych
6 prioritnych oblasti a z hluku z dopravy po Zelezni¢nych drahach 3 prioritné oblasti na nutné
rieSenie z akustického hladiska. Ich popis je uvedeny v kapitole 6.2.

V lokalizovanych prioritnych oblastiach ,hot spots" by s ohladom na sucdasnd a vyhladovu
komunikacnt siet mali byt navrhnuté protihlukové opatrenia vedlce k postupnému zniZovaniu
hluku a tym aj k poctu nadlimitne ovplyvnenych obyvatelov. Odporucané protihlukové opatrenia
budd Specifikované v navrhovej ¢asti PUM.

Je vhodné upozornit, Zze sa jednd o strategicky dokument, ktory bude dalej slazit aj
k relativnemu porovnavaniu navrhovanych stavov, a preto vysSie uvedeny postup a pouzité
nastroje k identifikacii najviac hlukom ovplyvnenych lokalit s celkom postacujlce
a vypovedajlice z hladiska Ucelu, ku ktorému ma predkladany strategicky dokument slizit.
Detailné akustické posudenie vratane merania hluku, spracovaného v sllade s narodnou
legislativou, musi byt uz stcastou nadvazujucich konani pre jednotlivé rieSené oblasti alebo
konkrétne stavby.

Uvedené vystupy a zavery su platné pre vstupné parametre vypocCtu uvedené v akustickom
posudeni.
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10 PRILOHY

Mapa ¢. 1: Vymedzenie prioritnych oblasti z hluku z pozemnej cestnej dopravy.
Mapa ¢. 2: Vymedzenie prioritnych oblasti z hluku z dopravy po Zelezni¢nych drahach.
Mapa ¢. 3: Hlukova mapa od pozemnej cestnej dopravy. Hlukové pasma Laeq, VO VySke 4 m,
celkové obtazovanie hlukom Lay, (00:00-24:00 h).
Mapa C. 4: Hlukova mapa od pozemnej cestnej dopravy. Hlukové pasma Laeq,m VO VySke 4 m,
nocna doba Lnoc (22:00-06:00 h).
Mapa ¢. 5: Hlukova mapa z dopravy po Zelezni¢nych drahach. Hlukové pasma Laeg,r VO VySke
4 m, celkové obtaZovanie hlukom Lay, (00:00-24:00 h).
Mapa C. 6: Hlukova mapa z dopravy po Zelezni¢nych drahach. Hlukové pasma Laeq,r VO VySke
4 m, no€na doba Ly (22:00-06:00 h).
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