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1 UvoD

Predmetom tejto spravy je spracovanie a posudenie navrhovych scenarov, ktoré s stcéastou
zadania. Jednotlivé scenare su preverené dopravnym modelom a je zistend ich dopravna
ucinnost. Pre kazdy scenar je sucasne zistena delba prepravnej prace. Aby bolo mozné vytvorit
dopravné modely pre roky 2025 az 2050, je nutné stanovit velké mnoZstvo predpokladov rozvoja
mesta Trnava a jeho MFO ako aj okolia, ktoré bezprostredne ovplyviiuje dopravu v zaujmovom
Gzemi.

Na zaklade vysledkov z dopravného modelu je mozné odvodit vplyv dopravy na zivotné
prostredie. Zmeny intenzit na komunikacnej sieti vplyvom sprevadzkovania novych stavieb
a zmena delby prepravnej prace preukazuje i bez podrobnejsich vypoctov emisného a hlukového
zatazenia zmenu vplyvu dopravy na kvalitu zivotného prostredia.
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2 DOPRAVNA PROGNOZA

2.1 PROGNOZA EKONOMICKEHO ROZVOJA

Trnava je ekonomickym a administrativnym centrom, a preto jeho sucasne ekonomické
postavenie, tak ako aj progndza rozvoja budu posiudené ako kontext celého mesta s jeho
mestskou funkénou oblastou.

Trnava lezi v Trnavskom samospravnom kraji, ktory sa nachadza na zapadnom Uzemi Slovenskej
republiky. Mesto Trnava sa nachadza 45 km severovychodne od Bratislavy, v Trnavskej kotline
medzi Malymi Karpatami a uadolim rieky Vah. Susedi s Trenlianskym, Nitrianskym a
Bratislavskym krajom. Mesto ma bohatd historiu a je dolezitym obchodnym centrom. Okres
Trnava susedi s okresmi Malacky, Senica, Myjava, Piestany, Hlohovec, Galanta, Senec a Pezinok,
pricom do nasho zaujmového Uzemia spadaju obce okresov Pezinok, Senec, Galanta, Hlohovec
a Piedtany.

Trnava je siedme najvacSie mesto (podla Statistického Uradu z roku 2019) na Slovensku
a zaroven je jednym z krajskych miest. Vdaka jeho mnohym kostolom ju volaju aj Maly Rim. V
poslednych rokoch dochadza nielen na izemi mesta Trnava k Ubytku polnohospodarskej a lesnej
pody. Hlavnou pric¢inou tohto Ubytku je vynatie pédy z polnohospodarskeho alebo lesného fondu
pre potreby priemyselnej vystavby. Katastralne Uzemie mesta Trnava patri medzi nizinné
Uzemia. Vzhladom k malej sklonitosti a vertikdlnej Clenitosti reliéfu je vertikdlna diferenciacia
Uzemia minimalna - nadmorské vysky Uzemia sa pohybuju v rozpati 135 - 180 m.

Silnou strdnkou Trnavy je poloha. Uzemim ide hlavny Zelezni¢ny tah Bratislava - Zilina — KoSice
a jednokolajova elektrifikovana trat Trnava - Kuty. Okolo Trnavy je vybudovany dialni¢ny
obchvat, ktory je sudastou dialnice D1 prechadzajlcou celym krajom.

Vyznamné je zastUpenie v Skolstve a teda i v sieti rozvinutych skolskych zariadeni. V meste sa
nachadzaju mnohé vyznamné historické pamiatky.

Hrub& pridana hodnota sa v databédzach Statistického Gradu SR uvadza len pre cely Trnavsky
kraj.

Tabul'ka 1 Hruba pridana hodnota v Trnavskom kraji

Rok 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Hruba pridana hodnota v beznych cenach (mil. Eur) | 7637 | 7643 | 7958 | 7873 | 8263 | 8575

zdroj: SU SR

Trnavsky kraj sa zaraduje medzi regiéony s vySSou hrubou pridanou hodnotou, drzi si tretie
miesto. Po Bratislavskom kraji je za posledné roky na skoro rovnakej Urovni s Kosickym krajom.
Za rok 2017 sa najvacsou mierou podielali priemysel, dalej segment obchodu, dopravy,
ubytovania a stravovania, ale tiez verejnd sprava, obrana, povinné socidlne zabezpecenie,
vzdelavanie, zdravotnictvo a socialna pomoc.
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Trnavsky kraj patri medzi regiony so strednou mierou priamych zahrani¢nych investicii. V roku
2016 podla Narodnej banky Slovenska bol medzi krajmi piaty. V roku 2017 uz Statistika viacero
Udajov hodnoti ako déverna.

2.2 PROGNOZA VYVOJA MIGRACIE OBYVATELSTVA

Prirodzené prirastky obyvatelstva v okrese Trnava su najma vysledkom prevahy zomretych nad
narodenymi. Migracné saldo bolo vyrazné v rokoch 2007 a 2016. Zaporné hodnoty prirodzeného
prirastku na zaciatku sledovaného obdobia sa nasledne preklenuli do kladnych a celkovy
prirastok vo vyrazne kladnych hodnotach. Polet pristahovanych je teda vyrazne vys$si ako
vystahovanych.

Obrazok 1 Prirodzeny, migracny a celkovy prirastok (Ubytok) a pocet
obyvatelov
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Celkovy prirastok obyvatelstva (Osoba) e Stav trvale byvajliceho obyvatelstva k 31.12. (Osoba)
zdroj: SU SR

V dokumente Progndza vyvoja obyvatelstva v okresoch SR do roku 2035 je predpokladany vyvoj
okresov celého kraja. V nasledujlcej tabulke je uvedeny okres Trnava. Dokument je z roku 2013
a uz v roku 2015 predpoklada, Ze pocet obyvatelov presiahne hranicu 130 tisic obyvatelov.
K tomu sa priblizuje aj skuto¢nost. Do roku 2020 predpoklada s poétom obyvatelov nie¢o malo
cez 133 tisic a potvrdzuje to aj predchadzajlca tabulka.
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Tabul'ka 2 Progndza vyvoja poctu obyvatelstva v okrese Trnava

Rok Prir’odzeny’/ C(lalkovy’/ Pocet
prirastok prirastok obyvatelov
2015 1 360 3850 130 881
2020 -360 2 630 133 104
2025 -2 150 1 340 134 463
2030 -3 930 -450 134 646
2035 -5 110 -1 620 133 827

Zdroj: Prognodza vyvoja obyvatelstva v okresoch SR do roku 2035

2.3 PROGNOZA DEMOGRAFICKEHO VYVOJA

2.3.1 Varianty vyvoja poctu obyvatel'ov

Progndza pre mesto Trnava nam v nasledujucom grafe ukazuje pokles obyvatelstva do roku
2050. Ide o kontinualny pokles az pod hodnotu 53 tisic. AvSak pre MFO je situacia ina. Tam
vidime narast poctu obyvatelstva na pocet priblizne 40 tisic, ¢o zodpoveda skoro dvojnasobku
hodnoty z roku 2000. To sp6sobi len miernejsi pokles obyvatelstva celkovej pozorovanej oblasti
tohto projektu a je to vidiet na obrazku porovnania progndzy vyvoja obyvatelstva Trnavského
okresu a pozorovanej oblasti. Graf udava percentualny narast, pricom rok 2020 je povazovany
ako vychodzi a teda ako 100%.

Obrazok 2 Porovnanie prognézy stavu a vyvoja obyvatelstva Trnava a MFO
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Obrazok 3 Porovnanie progndzy vyvoja obyvatelstva Trnavského okresu
a sUctu oblasti Trnava a MFO
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Zdroj: AFRY, s.r.o.

Podla progndzy obyvatelov regidonov SR z roku 2013 je dostupny vyvoj Trnavského okresu do

roku 2035, ktory je uvedeny v nasledujlucej tabulke.

Tabul'’ka 3 Progndza vyvoja poctu obyvatelstva okresu Trnava

prirodzeny celkovy obyvatelstvo

Rok Zivonarodeni | zomreti prirastok prirastok k31.12.
2013 1361 1095 266 590 129826
2014 1347 1121 226 551 130377
2015 1326 1148 178 504 130881
2016 1301 1171 130 523 131404
2017 1276 1183 93 487 131891
2018 1252 1193 59 454 132346
2019 1223 1212 11 408 132754
2020 1191 1239 -48 350 133104
2021 1160 1252 -92 373 133478
2022 1122 1268 -146 321 133799
2023 1091 1295 -204 264 134063
2024 1057 1305 -248 221 134283
2025 1028 1317 -289 180 134463
2026 994 1336 -342 127 134590
2027 966 1346 -380 89 134680
2028 934 1369 -435 35 134715
2029 913 1392 -479 -9 134706
2030 891 1421 -530 -60 134646
2031 882 1449 -567 -97 134548
2032 872 1478 -606 -137 134411
2033 869 1510 -641 -173 134238
2034 871 1533 -662 -195 134044
2035 874 1558 -684 -217 133827

Zdroj: Progndza obyvatelov regidonov SR z roku 2013, Vyskumné demografické centrum

Z grafov a tabulky je zrejmé, Ze vo vyvoji dochadza najprv k miernemu narastu poctu
obyvatelov, avSak potom k prudsiemu poklesu az po rok 2050. Podla grafu, kde si znazornené
rozdiely v oblasti posudzovania, je vidiet, Ze okolie Trnavy v poéte obyvatelov stipa. Je to
spb6sobené presidlovanim z mesta do okolitych oblasti. AvSak na celkovy pocet obyvatelov to
nema vyrazny vplyv a pocet obyvatelov v celej skimanej oblasti stale vo vyvoji mierne klesa.
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Obrazok 4 Porovnanie progndzy stavu a vyvoja obyvatelstva Trnava a MFO

Populacna prognéza SR
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Zdroj: Infostat.sk, AFRY, s.r.o.

Podla vyvojovej krivky demografie pre SR je pre vysoky scenar uvazované len s narastom poctu
obyvatelov, pricom v nizkom dochadza k hibokému prepadu. Volime preto stredny variant, ktory
vdaka zohladnenej migracii do okolitého okolia miest najviac zodpoveda nasej situdcii.

Zaver: Pre vSetky roky bude pouzity iba jeden variant vyvoja demografie, a to variant stredného
vyvoja.
2.3.2 Rozvoj Gzemia

Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete je pre kazdy rok navrhnuty podla zadani v troch variantoch
nulovy - naivny - maximalisticky, t. j. DO nothing - BAU - DO - ALL.

Rok 2025

* nulovy - nepostavi sa ni¢
« naivny - iba infrastruktirne zamery, ktoré maju v su¢asnom stave stavebné povolenie
+ maximalisticky — naplneny Uzemny plan (infrastruktira v navrhu)

Rok 2030

* nulovy - nepostavi sa ni¢

* naivny - naplneny Uzemny plan (maximalisticky 2025) - infrastruktira v navrhu

* maximalisticky - naplneny Uzemny plan a Uzemné rezervy Uzemného planu (infrastruktira
v navrhu a rezerve)
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Rok 2040

* nulovy - nepostavi sa ni¢

* naivny - naplneny Uzemny plan a Uzemné rezervy - plochy v navrhu a rezerve (2030
maximalisticky)

» maximalisticky — 2030 optimisticky + dalSie mozné zamery

Rok 2050

* nulovy - nepostavi sa ni¢
* naivny - naivny 2040
« maximalisticky — maximalisticky 2040

Zahrnutie infrastruktdrnych stavieb do ¢asovych horizontov vychadza zo zasobnika projektov,
kde su pre jednotlivé ¢asové horizonty navrhnuté realizacie stavieb.

2.3.3 Starnutie populacie

Zmeny vo vekovej struktire obyvatelov okresu Trnava su podobné ako v Struktlre obyvatelov
Slovenska. Z prognéz vyplyva, ze najnizSie vekové kategdrie zaznamenaju Ubytok a naopak
pocet obyvatelov v najvyssich vekovych kategdriach vzrastie.

Obrazok 5 Progndza vekovej Struktury obyvatelstva okresu Trnava
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Zdroj: Perspektivy, rizikd a vyzvy demografického vyvoja, Infostat.sk

Z obrdzkov vyplyva neustdle sa zvy$ujici priemerny vek obyvatelstva. Ubytok aktivneho
obyvatelstva sa zaraduje k nepriaznivym faktorom.
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Obrazok 6 Progndza vekovej Struktary obyvatelstva TTSK v zavislosti od
pohlavia
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Zdroj: Progndéza obyvatelov regidonov SR z roku 2013, Infostat.sk, AFRY CZ s.r.o.

2.4 PROGNOZA VYVOJA ZAMESTNANOSTI

V sucasnej dobe v Trnave a jeho MFO ako aj na Slovensku miera nezamestnanosti neustale
klesa. Trnava je vyznamné administrativne centrum s kumulovanymi funkciami narodného
i regionalneho vyznamu. V oblasti m& priemysel celoslovensky vyznam. Strukttra priemyslu je
velmi pestrd a zmena tradicnych firiem spodsobila naviazanie priemyslu aj na viacero
subdodavatelov. Vyhodou je jeho geografickad poloha, blizkost hlavného mesta a priemyselna
tradicia.

V dokumente Perspektivy, vyzvy a rizikd demografického vyvoja najvacsich miest Slovenska je
uvedené: ,Vo vSeobecnosti zloZzenie obyvatelstva podla ekonomickej aktivity ovplyvriuje
niekolko dblezitych vzdjomne pdsobiacich faktorov. Ak budeme abstrahovat od
mikroekonomickych podmienok a stavu trhu prace, v mladom veku je to predovéetkym dizka
vzdeldvania a pripravy na povolanie. U Zien, kedZe poclet a podiel muzov na materskej a
rodiCovskej dovolenke aj v najvacsich mestach je stale velmi nizky, ide predovSetkym o
¢asovanie a pocet narodenych deti. S tym tizko suvisia aj moznosti skibenia prace a starostlivosti
o deti. Ekonomické faktory ovplyvnuju predovsetkym Groven nezamestnanosti. Vo vysSom veku
je Uroven aktivnej participacie na trhu préce podmienena nielen mozZznostami a ochotou pracovat,
ale aj legislativnym nastavenim veku, od ktorého vznika narok na starobny déchodok. Do Uvahy
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pri $truktire ekonomickej aktivity je tieZ potrebné brat do Uvahy aj samotni ochotu pracovat,
resp. zostat v domadcnosti, ako aj po strate zamestnania hladat si nové. Prave dlhodoba
nezamestnanost a nezanedbatelny poéet odradenych predstavuje problematické javy trhu prace

na Slovensku."

Obrazok 7 Miera evidovanej nezamestnanosti
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Zdroj: SU SR, AFRY CZ s.r.0.

V roku 2007 bolo nizka miera nezamestnanosti eSte na pociatku ekonomickej krizy, jej nasledky
sa ukazali aZ nasledne v daldich rokoch. Najtazsi dopad ekonomickej depresie vo vztahu
k zamestnanosti sa ukdzali v roku 2012. V sucasnosti je miera na svojom historickom minime.

D& sa olakdvat dalSie znizenie nasledkom otvorenia $tvrtého automobilového zavodu.
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Obrazok 8 Evidovani uchadzadi o zamestnanie
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Zdroj: SU SR, AFRY CZ s.r.o.

Z grafu uchadzadov o zamestnanie v meste ako aj okrese Trnava je vidiet zna¢ny pokles poctu
nezamestnanych v ¢ase krizy. AvSak nasleduje zvysenie poctu na dvojnasobok az na predkrizové
hodnoty. V sucéasnosti je pocet uchadzacov v Trnavskom kraji na historickom minime. Vo
vyhlade sa nepredpoklada s vyraznou zmenou tejto tendencie.

2.5 PROGNOZA VYVOJA STUPNA AUTOMOBILIZACIE

Dostupné Udaje pre stupne automobilizacie a motorizacie su len pre cely Trnavsky kraj. Stupen
automobilizacie v kraji z vychodiskovych hodnot SU SR v roku 2019 bola 2,04 (490 osobnych
vozidiel na 1000 obyvatelov). Stupen motorizacie 1,70 (588 motorovych vozidiel na 1000

obyvatelov). Podrobny vyvoj ndajdeme v nasledujlcej tabulke.

Tabulka 4 Vyvoj poctu motorovych vozidiel v Trnavskom kraji

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Osobné (0OV) 211102 217 758 225822 235713 245496 256951 268 061 276 348
Autobusy 929 909 890 916 909 953 928 928
Pocet Nék]adné
, auta vr. 28 457 29 064 29 735 30 769 31 661 32 805 33910 34 516
motorovych Specialnych
vozidiel (MV) P Y
Motocykle 9490 10214 11155 12062 12971 13987 14863 15697
(bez malych)
Tahate 3615 3870 3929 4217 4 309 4 165 4 160 4 047
Pocet vozidiel spolu 297 315 307 537 319309 333243 345462 360352 374771 384672
Pocet obyvatelov 555509 556 577 557608 558677 559697 561156 562 372 563591
Pocet
obyvatelov / 2,56 2,47 2,37 2,28 2,18 2,10
Automobilizacia 1 QV
Pocet OV na
1000 391 405 422 439 458 477
obyvatelov
Pocet
obyvatelov / 2,13 2,05 1,97 1,90 1,82 1,75
Motorizacia 1 I\:]V
Pocet MV na
1000 470 487 508 528 550 572
obyvatelov

Zdroj: SU SR, AFRY CZ s.r.0.
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Obrazok 9 Vyvoj stupna automobilizacie
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Zdroj: SU SR, AFRY CZ s.r.o.

Pre UcCely dopravného modelu Trnavského kraja bolo uvazované do vyhladovych horizontov s
narastom stupna automobilizécie podla prislusného grafu.

2.6 PROGNOZA VYVOJA MOBILITY OBYVATELSTVA

Na zaklade skusenosti je priemerny pocet ciest na obyvatela dlhodobo stabilny. Zohladriuje sa
Gcel ciest a demografické skupiny. Priemernd diZka cesty, alebo trvanie cesty sa meni priam
vyluéne v zavislosti od zmeny vysky nakladov, najmé zmeny rychlosti prepravy. K narastu
poletnosti alebo dizky ciest dochaddza hlavne pri cestdch za volnocasovymi aktivitami alebo
nakupovanim. V neposlednom rade sa to pripisuje aj zvySovaniu zivotnej Urovne obyvatelstva.

Obrazok 10 Hybnost v roku 2020, 2030, 2050 pre jednotlivé skupiny

Ekonomicky aktivni s autom Eaeaemememememeeem———————————————
Ekonomicky aktivni bez auta Baaeee—— .
Ekonomicky neaktivni s autom Y smms—m————————a———-——o—=—=
Ekonomicky neaktivnibez auta BBeEMms8)Mmseeseseme—m—m———m ——mee-—mo0-=ox-1-1-=———=—=
Studenti VS ieeeee—ee——...........--—=

StudentiSS  mnnennrorso o ..+

Studenti S ————__ ..

=2020 =2030 =2050

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Graf uvadza priemerny pocet ciest vykonanych 1 osobou za 24 hodin. Predpokladany narast
ekonomicky neaktivnych skupin, teda starnutie obyvatelstva, ma velky vplyv na zvySovanie
poctu ciest tychto skupin, ¢i uz s automobilom, alebo bez. Starnutie obyvatelstva sa podpisuje
aj na vysokom poklese podielu ciest studentov.
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3 DOPRAVNY MODEL

Pre posudenie dopravnej infrastruktiry v navrhovom obdobi v stlade so zadanim dokumentacie
boli stanovené ¢asové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050, ku ktorym sa vztahujd navrhnuté
priority a opatrenia obsiahnuté v zasobniku projektov. Vzhladom k vysoko komplexnému
charakteru buducej dopravnej situacie a potencidlnym dopadom vzajomnej interakcie medzi
jednotlivymi navrhovanymi stavbami a opatreniami boli projekty zoskupené do definovanych
troch vyhladovych scenarov. K ich posudeniu bol nasledne pouzity Dopravny model mesta
Trnava a MFO.

3.1 NAVRHOVE SCENARE
. Nulov{( — DO NOTHING

Tato vypoctova verzia predstavuje v podstate katastroficky scenar vyvoja mesta a MFO.
V tomto scenari sa uvazuje s rozvojom zastavby mesta podla navrhovych pléch tzemného planu,
ale neuvazuje sa s dostavbou Ziadnej dopravnej infrastruktiry, nedoplfiuju sa Ziadne stavby
a opatrenia. Dochadza len k vyvoju poctu obyvatelov a automobilizacie. Vysledky vypoctu
v tejto variante su referenénymi hodnotami pre jednotlivé stavby a opatrenia a tym je mozné
dokdazat ich dopravnl Géinnost po uvedeni do prevadzky.

- Naivny - BUSINESS AS USUAL

Tato verzia predpoklada rozvoj siete na zaklade realnych moznosti. Nastavené opatrenia pre
zmenu dopravného spravania budu splnené, avsak tento scenar je pocitany so zohladnenim
rozvoja nizkeho/stredného/vysokého rozvoja socioekonomickych aktivit a tzemného rozvoja.

«  BAU- naivny a nizky rozvoj
« BAU naivny a stredny rozvoj
« BAU+ naivny a vysoky rozvoj

+« Maximalisticky - DO - ALL

Do modelu su zapracované vsetky infrastruktirne stavby a opatrenia podla zasobnika
projektov, taktiez véetky Gzemno - planovacie dokumenty bez ohladu na finanénd naroc¢nost.
Delba prace vypoveda o skuto¢nom namodelovanom stave dopravy na Uzemi mesta a jeho
funkéného Gzemia.

Pre vSetky vypoctové modely bol pouzity rovnaky vyvoj poctu obyvatelstva, automobilizacie a
rozvoj Uzemia podla prisldchajluceho horizontu.
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3.2 DOPRAVNA SIET

Komunikaéna siet bola modelovand podla navrhovych scenarov dopravy na zadklade zdsobnika

projektov a podkladov rozvoja Uzemia a vyvoja v zmysle predchadzajlcich kapitol pre jednotlivé
navrhované horizonty.

Obrazok 11 Cestna siet v roku 2025, scenar DO - ALL

Legenda:

Typ komunikacie

rychlostné cesty

s cesty |. triedy (a prietahy)
e cesty |I. triedy (a prietahy)
s cesty ||, triedy (a prietahy)

mmm— zberné komunikacie - hlavné

w== zberné komunikacie - ostatné

====== obsluzné komunikacie - hlavné
obsluzné komunikécie - ostatné
nemotoristické komunikacie

. 7eleznice

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 12 Cestna siet v roku 2030 scenar DO - ALL

Legenda:

Typ komunikacie

rychlostné cesty

—— cesty |. triedy (a prietahy)
e cesty ||, triedy (a prietahy)
s c5ty |1, triedy (a prietahy)

mm— zberné komunikacie - hlavné

1 zberné komunikacie - ostatne

obsluzné komunikédcie - hlavné
obsluzné komunikdcie - ostatné
nemotoristické komunikacie

m— 7e|eznice

Zdroj: AFRY CZ s.r.o0.
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Obrézok 13 Cestna siet v roku 2040 scenar DO - ALL

Legenda:
Typ komunikacie

rychlostné cesty

s cesly |. triedy (a prietahy)

m cesly ||. triedy (a prietahy)

cesty Il triedy (a prietahy)

— zberné komunikacie - hlavné

== zberné komunikacie - ostatné

é ko ie - hlavné
obsluzné komunikdcie - ostatné
nemotoristické komunikacie

— = Zeleznice

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 14 Cestna siet v roku 2050 scenar DO - ALL

Legenda:

Typ komunikacie

rychlostné cesty
w— cesty |. triedy (a prietahy)

s cesty || triedy (a prietahy)

cesty Il triedy (a prietahy)

s zberné komunikacie - hlavné

zberné komunikacie - ostatne

¢ komunikacie - hlavné
obsluzné komunikacie - ostatné
nemotoristické komunikacie

m— jeleznice

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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3.3 DEL'BA PREPRAVNEJ PRACE

Vysledna delba prepravnej prace je ovplyvnena nielen investiciami do dopravnej infrastruktary
zo zasobnika projektov, ale aj demografickym vyvojom a podrobnostou modelu.

Zo zdasobnika projektov boli pouzité tvrdé opatrenia, ktoré si v modeli zastipené zmenou
dopravnej ponuky (cestnd, zelezni¢na a cyklisticka infrastruktiura, ponuka hromadnej dopravy,
P+R) a makké opatrenia, ktoré vedu k zmene dopravného spravania sa obyvatelstva.

Vsetky uvedené hodnoty o poctoch ciest a prepravnych vykonoch sU sumarizované pre cely
dopravny model Trnavy a MFO pre vSetky skupiny obyvatelov a ucely ciest. Mimo navrhovanych
opatreni je v dopravhom modeli uvazovana progndéza demografie a stupne automobilizacie tak,
ze v modeli ovplyviuje pocty obyvatelov v jednotlivych zénach, podiely ekonomicky aktivnych
a neaktivnych s automobilom. Pretoze spravanie kazdej skupiny obyvatelstva je iné, ovplyviuje
zmena podielu jednotlivych skupin vysledn( delbu prepravnej prace a dopravné zataZenia.

Z pohladu udrZatelnych dopravnych médov by sa mohlo zdat, Ze progndza nepredpokladd
vyrazné prerozdelenie ciest medzi jednotlivymi mdédmi dopravy. Je to ale spésobené Sirokym
zédberom zdujmového Uzemia. Zvidéda s zmeny jednotlivych mdédov dopravy dobre poznat na
baze mestskych casti, kde zmeny vplyvu vyznamnych preloziek a Uprav a vyhodnotenie dopadov
na Uzemie sU porovnatelnejSie.
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Obrazok 15 Delba prepravnej prace v roku 2025 scenar DO nothing
Legenda

' automobil - vodic
automobil - spolujazdec

' pesia doprava
cyklisticka doprava

|! ve rejﬁné doprava

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 16 Delba prepravnej prace v roku 2050 scenar DO - ALL

Legenda
' automobil - vodic
automobil - spolujazdec

V' petia doprava
cyklisticka doprava

Everejﬁné doprava

_HEntiaro
/ nad
Parnou

<,

Zdroj: AFRY CZ s.r.o0.
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V nasledujlicej tabulke si uvedené percentualne podiely vykonanych ciest v réamci IAD k
ostatnym dopravnym modom. RozliSenie medzi Trnavou a MFO je vytvorené na zaklade miesta,
na ktorom Uzemi kondéi prislusna cesta. Tymto spOsobom vytvorené rozdelenie najlepsSie
zodpoveda potrebam pre stanovenie sudinitela vplyvu delby prepravnej prace.

Tabul'ka 5 Podiely poctu ciest vykonanych v ramci IAD k ostatnej doprave

Trnava MFO
1AD doprava 1AD doprave

Do Nothing 43% 57% 53% 47%

2025 BAU 40% 60% 53% 47%
DO ALL 40% 60% 53% 47%

Do Nothing 43% 57% 53% 47%

2030 BAU 40% 60% 52% 48%
DO ALL 41% 59% 52% 48%

Do Nothing 43% 57% 53% 47%

2040 BAU 41% 59% 53% 47%
DO ALL 41% 59% 53% 47%

Do Nothing 44% 56% 53% 47%

2050 BAU 41% 59% 53% 47%
DO ALL 41% 59% 53% 47%

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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3.4 CELKOVE VYKONY SCENAROV

Pre porovnanie jednotlivych scenarov boli vytvorené tabulky pre individudlnu dopravu. Su

rozdelené podla typov komunikacie a su vycislené vozokilometre.

Tabul'ka 6 Vykony IAD v roku 2025 scenar NOT

Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahké nakladné vozidia | Tazké nékladné vozidla Spolu
(do 3.5t) (nad 3.5 t)
Dialnice 1170 095 132 989 256 010 1 559 094
Rychlostné cesty 348 783 30 909 56 832 436 524
Cesty I. triedy 636 715 31 553 64 434 732 702
Cesty II. triedy 387 872 16 081 31 644 435 597
Cesty III. triedy 400 116 30 986 42 880 473 982
Miestne komunikacie 616 995 18 150 28 533 663 678
Spolu 3 560 575 260 668 480 333 4 301 576
Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
Tabul'ka 7 Vykony IAD v roku 2025 scenar BAU
) Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahkeé ?jlglg?lg%vomdla Tazké (nnaalﬂa?tj:l.réet;/omdla Spolu
Dialnice 1129971 119 393 239 675 1489 039
Rychlostné cesty 365 090 30013 56 063 451 166
Cesty I. triedy 814 325 45 524 92 235 952 084
Cesty II. triedy 374 877 14 477 25975 415 329
Cesty III. triedy 370 936 30 468 41 463 442 867
Miestne komunikacie 544 932 15 589 22 574 583 095
Spolu 3600 131 255 464 477 985 4 333 580
Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
Tabul'ka 8 Vykony IAD v roku 2025 scendr DO - ALL
Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahké nékladné vozidia | Tazké nakladné vozidia Spolu
(do 3.5 1) (nad 3.5 t)
Dialnice 1137 785 129 167 248 153 1515105
Rychlostné cesty 355 822 29 735 55 678 441 235
Cesty I. triedy 834 655 40 937 87 199 962 791
Cesty II. triedy 367 283 14 984 27 607 409 874
Cesty III. triedy 378 719 31181 44 578 454 478
Miestne komunikacie 529 983 16 055 24 207 570 245
Spolu 3 604 247 262 059 487 422 4 353 728

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Tabul'ka 9 Vykony IAD v roku 2030 scenar NOT

Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahké nakladné vozidia | Tazké nékladné vozidla Spolu
(do 3.5t) (nad 3.5 t)
Dialnice 1282 493 147 404 280 424 1710 321
Rychlostné cesty 363 054 34 274 62 168 459 496
Cesty I. triedy 656 835 35136 70 324 762 295
Cesty II. triedy 400 062 17 923 34 680 452 665
Cesty III. triedy 411 986 34 357 46 863 493 206
Miestne komunikacie 622 789 20 258 31 233 674 280
Spolu 3737 219 289 352 525 692 4 552 263
Zdroj: AFRY CZ s.r.0.
Tabul'ka 10 Vykony IAD v roku 2030 scenar BAU
) Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahkeé ?jlglg?lg%vomdla Tazké (nnaalﬂa?tj:l.réet;/omdla Spolu
Dialnice 1239 884 143 129 271 802 1 654 815
Rychlostné cesty 371 556 32 975 60 901 465 432
Cesty I. triedy 863 920 45 602 95 231 1 004 753
Cesty II. triedy 381 428 16 705 30 267 428 400
Cesty III. triedy 381 268 34 607 48 669 464 544
Miestne komunikacie 532 399 17 901 26 501 576 801
Spolu 3 770 455 290 919 533 371 4 594 745
Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
Tabul'ka 11 Vykony IAD v roku 2030 scenar DO - ALL
Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahké nékladné vozidia | Tazké nakladné vozidla Spolu
(do 3.5 t) (nad 3.5 t)
Dialnice 1239 015 146 973 272 166 1 658 154
Rychlostné cesty 370 969 33 474 61 047 465 490
Cesty I. triedy 848 424 45 652 95 361 989 437
Cesty II. triedy 375 866 16 530 29 999 422 395
Cesty III. triedy 385974 34 678 48 824 469 476
Miestne komunikacie 538 145 18 368 26 464 582 977
Spolu 3 758 393 295 675 533 861 4 587 929

Zdroj: AFRY CZ s.r.0.

PUM Mesto Trnava a jeho funkéné Gzemie — 2.2. Dopravny model - Navrhova Cast 30 @




¢

MDBILITA

'TRNAVA A OKOLIE

MINISTERSTVO

INVESTICIi, REGIONALNEHO ROZVOJA
A INFORMATIZACIE
SLOVENSKE) REPUBLIKY

EUROPSKA UNIA
Europsky fond
regionalneho rozvoja

irof

Integrovany regionalny
operacny program
14 - 202

Tabul'ka 12 Vykony IAD v roku 2040 scenar NOT

Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahké nakladné vozidia | Tazké nékladné vozidla Spolu
(do 3.5t) (nad 3.5 t)
Dialnice 1277 937 171 142 320 633 1769 712
Rychlostné cesty 361 498 39 809 70 967 472 274
Cesty I. triedy 649 687 41 028 80 179 770 894
Cesty II. triedy 403 275 20 962 39 632 463 869
Cesty III. triedy 415 624 39 889 53 378 508 891
Miestne komunikacie 623 677 23 715 35618 683 010
Spolu 3731698 336 545 600 407 4 668 650
Zdroj: AFRY CZ s.r.0.
Tabul'ka 13 Vykony IAD v roku 2040 scenar BAU
) Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahkeé ?jlglg?lg%vomdla Tazké (nnaalﬂa?tj:l.réet;/omdla Spolu
Dialnice 1217908 169 974 311 129 1699 011
Rychlostné cesty 370 531 38 698 69 472 478 701
Cesty I. triedy 935 635 54 291 110 282 1100 208
Cesty II. triedy 365 798 19 034 32 652 417 484
Cesty III. triedy 380 296 40 108 55 578 475 982
Miestne komunikacie 537 931 21 466 30 340 589 737
Spolu 3 808 100 343 571 609 453 4761 124
Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
Tabul'ka 14 Vykony IAD v roku 2040 scenar DO - ALL
Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahké nékladné vozidia | Tazké nakladné vozidla Spolu
(do 3.5 t) (nad 3.5 t)
Dialnice 1223117 169 976 311 129 1704 222
Rychlostné cesty 369 395 38 739 69 538 477 672
Cesty I. triedy 929 937 54 181 110 293 1094 411
Cesty II. triedy 364 508 19 094 32 628 416 230
Cesty III. triedy 380 342 40 055 55512 475 909
Miestne komunikacie 537 532 21477 30 322 589 331
Spolu 3 804 832 343 522 609 422 4 757 776

Zdroj: AFRY CZ s.r.0.

PUM Mesto Trnava a jeho funkéné Gzemie — 2.2. Dopravny model - Navrhova Cast 31 @




EUROPSKA UNIA
Europsky fond
regionalneho rozvoja

MINISTERSTVO <

S
E INVESTICI, REGIONALNEHOROZVOIA — MO BILITA

A INFORMATIZACIE TRNAVA A OKOLIE
SLOVENSKE| REPUBLIKY '

irof

Integrovany regionalny
operacny program
14 - 202

Tabul'ka 15 Vykony IAD v roku 2050 scenar NOT

Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahké nakladné vozidia | Tazké nékladné vozidla Spolu
(do 3.5t) (nad 3.5 t)
Dialnice 1 280 580 179 791 345 139 1 805 510
Rychlostné cesty 362 856 42 006 76 051 480913
Cesty I. triedy 650 973 44 511 88 103 783 587
Cesty II. triedy 402 077 21 443 40 641 464 161
Cesty III. triedy 413 249 45 155 59 033 517 437
Miestne komunikacie 628 651 25794 36 745 691 190
Spolu 3 738 386 358 700 645 712 4 742 798
Zdroj: AFRY CZ s.r.0.
Tabul'ka 16 Vykony IAD v roku 2050 scenar BAU
) Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahkeé ?jlglg?lg%vomdla Tazké (nnaalﬂa?tj:l.réet;/omdla Spolu
Dialnice 1206 195 187 032 340 027 1733 254
Rychlostné cesty 369 289 42 686 75913 487 888
Cesty I. triedy 927 054 59 995 120 376 1107 425
Cesty II. triedy 361 043 21 130 35630 417 803
Cesty III. triedy 387 189 44 211 60 459 491 859
Miestne komunikacie 535941 23 758 33 067 592 766
Spolu 3786711 378 812 665 472 4 830 995
Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
Tabul'ka 17 Vykony IAD v roku 2050 scenar DO - ALL
Dopravny vykon IAD [vozokm/den]
Typ komunikacie Osobné vozidia | Lahké nékladné vozidia | Tazké nakladné vozidla Spolu
(do 3.5 t) (nad 3.5 t)
Dialnice 1215663 187 121 339 234 1742018
Rychlostné cesty 363 894 42 684 75 765 482 343
Cesty I. triedy 955 419 63 323 127 541 1146 283
Cesty II. triedy 357 528 20 908 34 716 413 152
Cesty III. triedy 385 546 43 989 59 744 489 279
Miestne komunikacie 577 387 24 326 33 952 635 665
Spolu 3 855436 382 351 670 952 4 908 739

Zdroj: AFRY CZ s.r.0.
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3.5 VYUZITIE DENNEJ KAPACITY KOMUNIKACII

Neustaly rozvoj automobilovej dopravy vysoko prekrocil jeho doterajsie progndzy. Ako nasledok
je zvySeny dopyt na kapacity pozemnych komunikacii a ich zariadeni. Vzhladom k tomu, Ze
centra vacsiny miest si zastavané a tak nie je mozné rozsirovanie komunikacii, pristupuje sa
k preferovaniu pesej, cyklistickej a hromadnej dopravy. Tento druh dopravy na rovnakej ploche
prepravi az desat krat viac oséb. AvSak kaZdodenne mdZeme pozorovat pretazenie siete
v uzloch/ krizovatkach, ktoré s minimalnou kapacitou udavaju kapacitu tras a tym aj celej siete.

Kapacita komunikacie vyjadruje maximalne mnozstvo vozidiel, ktoré prejde tymto Usekom za
jednotku casu. SU vypocitané z celodennych intenzit a prislusnych kapacit komunikacii.
Ovplyvniuja ju rézne navzajom spolupbsobiace faktory ako je intenzita, hustota a rychlost
vozidiel, podmienky okolia ako i kvalita a stav vozovky a pod.

Na obrazkoch niZsie je vidiet porovnanie vyuZitia dennej kapacity pre jednotlivé roky a scenare.
Je zrejmé, Ze sa menia v zavislosti od vyvoja jednotlivych prognézovanych udajov, ktoré do
modelu vstupuju a taktiez na zaklade zasobnika projektov pre jednotlivé roky a scenare. Aj na
zéklade tychto vysledkov je mozné navrhnlUt najvhodnejSie opatrenia pre jednotlivé
komunikacie, alebo zvazit efektivnost uz navrhovanych. NajkritickejSie pdsobia scenare DO
nothing, ¢o len dokazuje, Zze ponechat jestvujicu dopravn( situdciu by nebolo vhodnym
rieSenim.
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Obrazok 17 Vyuzitie dennej kapacity rok 2025 scenar DO nothing

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<= 20 %
| ==30%
B =40 %
B -0
<= 60 %
- <= 70 %
| ESELEA
-
B - oo
- oo

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 18 Vyuzitie dennej kapacity rok 2025 scenar BAU

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<=20 %
<=30 %

I 0%

-0
<=60 %

I -0

I -0

I -

-0

| ERLCES

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 19 Vyuzitie dennej kapacity rok 2025 scenar DO - ALL

Legenda:

VyuZitie dennej kapacity
<=20 %
| <=30%
I 0%
B -0
<= 60 %
- <= 70 %
B -0
B -
B -0
- oo

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 20 Vyuzitie dennej kapacity rok 2030 scenar DO nothing

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<= 20 %
<= 30 %

I <-0%

B -0
<= 60 %

. - 0%

== 80 %

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 21 Vyuzitie dennej kapacity rok 2030 scenar BAU

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<= 20 %
| ==30%
I - 0%
B -0
<= 60 %
- <= 70 %
B -0
-
B - oo
- oo

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 22 Vyuzitie dennej kapacity rok 2030 scenar DO - ALL

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<= 20 %
| ==30%
B =40 %
B -0
<= 60 %
- <= 70 %
| ESELEA
-
B - oo
- oo

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 23 Vyuzitie dennej kapacity rok 2040 scenar DO nothing

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<=20 %
<=30 %

I 0%

-0
<=60 %

I -0

I -0

I -

-0

| ERLCES

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 24 Vyuzitie dennej kapacity rok 2040, scenar BAU

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<= 20 %
| ==30%
B =40 %
B -0
<= 60 %
- <= 70 %
| ESELEA
-
B - oo
- oo

Zdroj: AFRY CZ s.r.o0.
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Obrazok 25 Vyuzitie dennej kapacity rok 2040 scenar DO - ALL

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<= 20 %
<= 30 %

I <-0%

B -0
<= 60 %

. - 0%

== 80 %

Zdroj: AFRY CZ s.r.o0.
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Obrazok 26 Vyuzitie dennej kapacity rok 2050 scenar DO nothing

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<= 20 %
<= 30 %

I <-0%

B -0

<= 60 %

. - 0%

== 80 %

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 27 Vyuzitie dennej kapacity rok 2050 scenar BAU

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<= 20 %
<= 30 %

I <-0%

B -0
<= 60 %

. - 0%

== 80 %

Zdroj: AFRY CZ s.r.o0.
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Obrazok 28 Vyuzitie dennej kapacity rok 2050 scenar DO - ALL

Legenda:

Vyuzitie dennej kapacity
<=20 %
<=30 %

I 0%

-0
<=60 %

I -0

I -0

I -

-0

| ERLCES

Zdroj: AFRY CZ s.r.o0.
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3.6 OBSADENOST VOZIDIEL VEREIJNEJ DOPRAVY

Obsadenost vozidiel je priemerny podet cestujlcich 0sdb vozidlami, v tomto pripade verejnej
hromadnej dopravy. V modeli sa uvazuje s mestskymi, regionalnymi a dialkovymi autobusmi
a vlakmi. Faktory ktoré ovplyviiuji obsadenost st dennd doba, typ komunikacie, umiestnenie
komunikacie a objem dopravy. Na obrazkoch je zobrazena priemerna hodnota v Spickovych
hodinach tzn. 7. - 8. hodina rano a 15. - 16. hodina popoludni. Na rozdiel od kapacity je v tomto
pripade vadsia pocetnost lepsia, pretoze, ako uz bolo spomenuté v predchadzajucej kapitole,
tento druh dopravy na rovnakej ploche prepravi aZz desat krat viac oséb. Jednou z moznosti ako
znizovat obsadenost osobnych automobilov je zvysit pritaZlivost a efektivhost verejnej
hromadnej dopravy, ponuknut v najzataZzenejdich Usekoch viac spojov alebo do menej
obsadenych ¢asti pridat zastavku.

Obrazok 29 Priemerna $pickova obsadenost rok 2025 scenar DO nothing

Legenda

Priemerna obsadenost

<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich

<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujtcich
I <= 100 cestujtcich
Bl <= 150 cestujicich
B <= 200 cestujucich
I > 200 cestujucich

Zdroj: AFRY CZ s.r.0.
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Obrazok 30 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2025 scenar BAU

Legenda

Priemerna obsadenost

<= 20 cestujucich
[ <= 40 cestujucich

<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
B <= 150 cestujlcich
I <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujucich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 31 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2025 scendr DO — ALL
Legenda

Priemerna obsadenost
<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich
<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
B <= 150 cestujucich
I <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujucich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 32 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2030 scenar DO nothing
Legenda

Priemerna obsadenost
<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich
<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
B <= 150 cestujucich
I <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujcich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 33 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2030 scenar BAU

Legenda

Priemerna obsadenost

<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich

<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
B <= 150 cestujucich
I <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujacich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 34 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2030 scendr DO — ALL
Legenda

Priemerna obsadenost
<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich
<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
B <= 150 cestujucich
B <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujucich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 35 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2040 scenar DO nothing
Legenda

Priemerna obsadenost
<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich
<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
B <= 150 cestujucich
I <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujcich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 36 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2040 scenar BAU

Legenda

Priemerna obsadenost

<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich

<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
I <= 100 cestujucich
Il <= 150 cestujtcich
B <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujucich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 37 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2040 scendr DO — ALL
Legenda

Priemerna obsadenost
<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich
<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
B <= 150 cestujucich
I <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujucich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 38 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2050 scenar DO nothing
Legenda

Priemerna obsadenost
<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich
<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
B <= 150 cestujucich
B <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujucich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 39 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2050 scenar BAU

Legenda

Priemerna obsadenost

<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich

<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
I <= 150 cestujucich
I <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujucich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

PUM Mesto Trnava a jeho funkéné Gzemie — 2.2. Dopravny model - Navrhova Cast 56



EUROPSKA UNIA Integrovany regionalin MINISTERSTVO {‘
Eurdpsky fond E ope?aény pﬁog?am v E INVESTICIi, REGIONALNEHO ROZVOJA MOBILITA
regionalneho rozvoja >

operacn A INFORMATIZACIE TRNAVA A OKOLIE
2014 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY »

Obrazok 40 Priemerna $pi¢kova obsadenost rok 2050 scendr DO — ALL

Legenda

Priemerna obsadenost

<= 20 cestujucich
I <= 40 cestujucich

<= 60 cestujucich
I <= 80 cestujucich
B <= 100 cestujucich
B <= 150 cestujucich
B <= 200 cestujucich
Il > 200 cestujucich

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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3.7 ZATAZENIE CESTNEJ SIETE

ZataZenie cestnej siete automobilovou dopravou predstavuje priemerni dennd intenzitu vozidiel
na cestnych komunikaciach na Uzemi Trnavy a MFO. Na nasledujlcich obrazkoch je mozné vidiet
intenzitu individualnej automobilovej dopravy v jednom smere za 24 hodin.

Celkové intenzity dopravy su uvedené v grafickej prilohe.

Obrazok 41 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2025 scenar DO nothing

Legenda

Zatazenie_|IAD
<= 2500
<= 5000
B -= 7500
I -- 10000
<= 15000
I <= 20000
I -- 25000
I -- 30000
I -- 35000
H - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 42 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2025 scenar BAU

Legenda
Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
B <= 7500
I -~ 10000
<= 15000
I <= 20000
I <= 25000
I -- 30000
Il - 35000
H - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 43 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2025 scendr DO — ALL

Legenda
Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
I <= 7500
I -= 10000
<= 15000
I <= 20000
I - 25000
I -- 30000
I -- 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 44 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2030 scenar DO nothing

Legenda

Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
B <=7500
I <= 10000
<= 15000
I <= 20000
I -- 25000
I -- 30000
I -- 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 45 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2030 scenar BAU

Legenda
Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
P <= 7500
I -- 10000
<= 15000
I <= 20000
I - 25000
I -- 30000
I -- 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 46 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2030 scendr DO — ALL

Legenda

Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
B <= 7500
I -- 10000
<= 15000
I <= 20000
I - 25000
I -- 30000
I -- 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 47 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2040 scenar DO nothing

Legenda
Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
I <= 7500
I -~ 10000
<= 15000
I <= 20000
I - 25000
I -- 30000
I <= 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 48 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2040 scenar BAU

Legenda
Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
I <= 7500
I -= 10000
<= 15000
I <= 20000
I - 25000
I -- 30000
I -- 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 49 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2040 scendr DO — ALL

Legenda
Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
I <= 7500
I -= 10000
<= 15000
I <= 20000
I - 25000
I -- 30000
I -- 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 50 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2050 scenar DO nothing

Legenda
Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
I <= 7500
I -= 10000
<= 15000
I <= 20000
I - 25000
I -- 30000
I -- 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 51 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2050 scenar BAU

Legenda
Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
I <= 7500
I -~ 10000
<= 15000
I -= 20000
I --25000
I -- 30000
I - 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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Obrazok 52 Zatazenie IAD v jednom smere rok 2050 scendr DO — ALL

Legenda

Zatazenie_|AD
<= 2500
<= 5000
B <= 7500
I -- 10000
<= 15000
I <= 20000
I - 25000
I -- 30000
I -- 35000
I - 35000

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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4 ZAVER

Prepravna progndza je zalozena na vykonanej SirSej analyze dopravnej ponuky a dopytu v
rieSenom Uzemi a bola spracovana v sulade s vyssie uvedenymi predpokladmi a postupmi.
Vzhladom na to, Ze odhad budiceho vyvoja prepravného dopytu méze byt viac & menej
ovplyvneny radom naro¢ne predikovatelnych faktorov priamo ¢i nepriamo vstupujucich do
vlastného vypoctu (vplyv demografického ¢&i ekonomického vyvoja, vplyv vyvoja ponuky
jednotlivych dopravnych mddov apod.), si rovnako vysledky spracovanej prognézy zatazené
urcitou mierou neistoty. Medzi hlavné rizikd nenaplnenia prepravnej prognézy v tomto pripade
patri hlavne odliSny trend rozvoja rieSeného Uzemia, nez aky predpokladaju pouzité populacné
¢i ekonomické progndzy, a dalej tiez riziko vyrazne odliSného vyvoja okolitej dopravnej
infrastruktiry. V ich désledku by mohlo ddéjst ku zmendm predpokladaného charakteru
prepravnych vztahov v rieSenej oblasti.

Samostatnym grafickym vystupom z dopravného modelu vyhladového stavu su podrobné
kartogramy intenzit dopravy pre jednotlivé scenare, ktoré znazorfiuju sucasné pocty vozidiel na
komunikacnej sieti za priemerny pracovny defi:

« O - osobné automobily za 24 hodin
« S - sUclet vSetkych vozidiel za 24 hodin (osobné + lahké nakladné + tazké nakladné)

Daldim grafickym vystupom sU kartogramy poctov cestujicich za priemerny pracovny deri
v rozliSeni podla dopravného mddu (autobus MHD, regionalny autobus, dialkovy autobus, vlak)
spracované samostatne pre jednotlivé scendre dopravnej prognozy.

4.1 PRILOHY
Vystupy zahffiaju konkrétne nasledujlce grafické prilohy:

+ 2.2.1.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing
« 2.2.1.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

e 2.2.1.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing
« 2.2.1.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

e 2.2.1.9 Dopravny dopyt MalzZenice - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.12 Dopravny dopyt Selpice - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.13 Dopravny dopyt épa(':ince - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

e 2.2.1.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

e 2.2.1.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing
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+ 2.2.1.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.18 ZafaZenie komunikacnej siete - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.1.19 ZafaZenie systému verejnej dopravy - rok 2025 - variant Do Nothing

« 2.2.2.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2025 - variant BAU
« 2.2.2.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2025 - variant BAU
« 2.2.2.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2025 - variant BAU

+ 2.2.2.9 Dopravny dopyt Malzenice - Trnava - rok 2025 - variant BAU

+ 2.2.2.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.12 Dopravny dopyt éelpice - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.13 Dopravny dopyt épa(':ince - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2025 - variant BAU

e 2.2.2.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2025 - variant BAU

+ 2.2.2.18 Zatazenie komunikacnej siete - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.2.19 Zatazenie systému verejnej dopravy - rok 2025 - variant BAU

« 2.2.3.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL
« 2.2.3.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

+ 2.2.3.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL
+ 2.2.3.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.9 Dopravny dopyt MalZenice - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.12 Dopravny dopyt Selpice - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.13 Dopravny dopyt Spacince - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

+ 2.2.3.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2025 - variant DO - ALL

« 2.2.3.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2025 - variant DO - ALL
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« 2.2.3.18 Zatazenie komunikacnej siete - rok 2025 - variant DO - ALL
« 2.2.3.19 ZafaZenie systému verejnej dopravy - rok 2025 - variant DO - ALL

e 2.2.4.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.4.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

+ 2.2.4.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing
+ 2.2.4.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

e 2.2.4.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

e 2.2.4.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.4.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing
« 2.2.4.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.4.9 Dopravny dopyt MalZenice - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

e 2.2.4.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

+ 2.2.4.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.4.12 Dopravny dopyt Selpice - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.4.13 Dopravny dopyt Spacince - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

e 2.2.4.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

e 2.2.4.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.4.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.4.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.4.18 ZafaZenie komunikacnej siete - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.4.19 ZafaZenie systému verejnej dopravy - rok 2030 - variant Do Nothing

« 2.2.5.4 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2030 - variant BAU
« 2.2.5.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2030 - variant BAU

+ 2.2.5.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2030 - variant BAU
« 2.2.5.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2030 - variant BAU

+ 2.2.5.9 Dopravny dopyt Malzenice - Trnava - rok 2030 - variant BAU

+ 2.2.5.40 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.41 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.42 Dopravny dopyt éelpice - Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.43 Dopravny dopyt épa(':ince - Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.44 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.45 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2030 - variant BAU

+ 2.2.5.46 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.47 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.48 ZafaZenie komunikadnej siete - rok 2030 - variant BAU

« 2.2.5.49 ZataZenie systému verejnej dopravy - rok 2030 - variant BAU
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« 2.2.6.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

+ 2.2.6.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL
« 2.2.6.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

+ 2.2.6.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL
+ 2.2.6.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.9 Dopravny dopyt Malzenice - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

+ 2.2.6.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.12 Dopravny dopyt éelpice - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.13 Dopravny dopyt Spacince - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

+ 2.2.6.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.18 Zafazenie komunikacnej siete - rok 2030 - variant DO - ALL

« 2.2.6.19 ZafaZenie systému verejnej dopravy - rok 2030 - variant DO - ALL

e 2.2.7.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing
« 2.2.7.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing
« 2.2.7.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.9 Dopravny dopyt Malzenice - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.12 Dopravny dopyt Selpice - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.13 Dopravny dopyt épa(':ince - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

e 2.2.7.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

e 2.2.7.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.18 Zatazenie komunikacnej siete - rok 2040 - variant Do Nothing

« 2.2.7.19 ZafaZenie systému verejnej dopravy - rok 2040 - variant Do Nothing

+ 2.2.8.4 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2040 - variant BAU
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« 2.2.8.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2040 - variant BAU
« 2.2.8.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2040 - variant BAU

+ 2.2.8.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2040 - variant BAU
« 2.2.8.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2040 - variant BAU

+ 2.2.8.9 Dopravny dopyt Malzenice - Trnava - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.40 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2040 - variant BAU

+ 2.2.8.41 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.42 Dopravny dopyt éelpice - Trnava - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.43 Dopravny dopyt épa(':ince - Trnava - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.44 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.45 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2040 - variant BAU

+ 2.2.8.46 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.47 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.48 Zafazenie komunikadnej siete - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.8.49 ZafaZenie systému verejnej dopravy - rok 2040 - variant BAU

« 2.2.9.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL
« 2.2.9.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

+ 2.2.9.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL
+ 2.2.9.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

+ 2.2.9.9 Dopravny dopyt MalzZenice - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.12 Dopravny dopyt Selpice - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.13 Dopravny dopyt Spacince - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

+ 2.2.9.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

+ 2.2.9.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2040 - variant DO - ALL

+ 2.2.9.18 Zatazenie komunikacnej siete - rok 2040 - variant DO - ALL

« 2.2.9.19 zZataZenie systému verejnej dopravy - rok 2040 - variant DO - ALL

e 2.2.10.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

e 2.2.10.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing
+ 2.2.10.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing
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e 2.2.10.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

e 2.2.10.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

« 2.2.10.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

« 2.2.10.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing
« 2.2.10.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing
+ 2.2.10.9 Dopravny dopyt Malzenice - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

+ 2.2.10.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

« 2.2.10.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing
« 2.2.10.12 Dopravny dopyt éelpice - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

« 2.2.10.13 Dopravny dopyt Spacince - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

e 2.2.10.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

e 2.2.10.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

e 2.2.10.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2050 - variant Do Nothing

+ 2.2.10.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2050 - variant Do Nothing

+ 2.2.10.18 Zatazenie komunikacnej siete - rok 2050 - variant Do Nothing

« 2.2.10.19 Zatazenie systému verejnej dopravy - rok 2050 - variant Do Nothing

« 2.2.11.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2050 - variant BAU
« 2.2.11.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2050 - variant BAU
+ 2.2.11.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.9 Dopravny dopyt Malzenice - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.12 Dopravny dopyt Selpice - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.13 Dopravny dopyt Spacince - Trnava - rok 2050 - variant BAU

+ 2.2.11.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2050 - variant BAU

+ 2.2.11.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2050 - variant BAU

+ 2.2.11.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.18 ZataZenie komunikacnej siete - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.11.19 ZataZenie systému verejnej dopravy - rok 2050 - variant BAU

« 2.2.12.1 Dopravny dopyt medzi okrskami mesta Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

« 2.2.12.2 Dopravny dopyt Biely Kostol - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

« 2.2.12.3 Dopravny dopyt Bohdanovce nad Trnavou - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL
« 2.2.12.4 Dopravny dopyt Brestovany - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

+ 2.2.12.5 Dopravny dopyt Bucany - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL
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+ 2.2.12.6 Dopravny dopyt Dolné Lovcice - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

e« 2.2.12.7 Dopravny dopyt Hrnciarovce nad Parnou - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL
 2.2.12.8 Dopravny dopyt Jaslovské Bohunice - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL
« 2.2.12.9 Dopravny dopyt Malzenice - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

+ 2.2.12.10 Dopravny dopyt Ruzindol - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

+ 2.2.12.11 Dopravny dopyt Sucha nad Parnou - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL
« 2.2.12.12 Dopravny dopyt Selpice - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

e 2.2.12.13 Dopravny dopyt épaéince - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

e 2.2.12.14 Dopravny dopyt Zavar - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

+ 2.2.12.15 Dopravny dopyt Zelenec - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

e 2.2.12.16 Dopravny dopyt Zvoncin - Trnava - rok 2050 - variant DO - ALL

e 2.2.12.17 Matica vztahov medzi okrskami - rok 2050 - variant DO - ALL

« 2.2.12.18 zZatazenie komunikacnej siete - rok 2050 - variant DO - ALL

+ 2.2.12.19 Zatazenie systému verejnej dopravy - rok 2050 - variant DO - ALL

@ PUM Mesto Trnava a jeho funkéné Gzemie — 2.2. Dopravny model - Navrhova Cast 76 @



