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Co je PUM Vykonané prace Navrhova cast Diskusia
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Co je to PUM?

Schvaleny dokument, ktory bude reSpektovany pre
dalsi vyvoj MFO TT hlavne z hladiska rozvoja
dopravnej infrastruktury (vSetky druhy dopravy) a
nadvazujuceho vybavenia

Nadcasovy a apoliticky - je navrhovany do roku
(+30rokov) 2050

Sucastou strategickych rozvojovych dokumentov
mesta Trnava a jeho MFO (podklad pre ucely Uzemnej
planovacej Cinnosti)

Dokument je koncepcnou sStudiou vSetkych
subsystémov dopravy v MFO TT

Riesené Uzemie

Ruzindol, Sucha nad Parnou

POTREBUJEM
VODU, SVETLO,
VZDUCH

CHCEM
U
BEZPEC\’E

CHCEM

CHCED—\\

BEZPECNE
, \BICYKL.OVA

| 0
:\{4_

CHCEM SA TU
ROZPRAVAT

CHCEM
SATU
HRAT

CHCEM TU
PARKOVAT

Rézne potreby jednotlivych skupin uZivatelov ulice (zdroj: NO
Landesregierung KfV, Grafik: Christian Zuckerstatter)

-Trnava, Biely Kostol, Bohdanovce nad Trnavou, Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice, Hrnciarovce
nad Parnou, Jaslovské Bohunice, MalZenice, Selpice, Spacince, Zvar, Zelene¢, Zvondin,
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DOPRAVNY MODEL

Ako komunikujeme

16. 3. 2021 Dopravny model — Dopravna progndza —
navrhova ast’

x 16. 3. 2021 Dopravny model — Dopravna prognéza —
I navrhova Cast’' — prilohy
m ’ DOPRAVNY MODEL
: MOBILITA
m ) i 16. 3. 2021 Dopravny model — Dopravna progndza —
AKTUALNE O PROJEKTE VIZIE DOKUMENTY FAQ KONTAKT DISKUSIA né&vrhova dast
> 16. 3. 2021 Dopravny model — Dopravna progndza —
) ) navrhova fast — prilohy
MODELOVANIE UROVNE EMISIE
datum dokument odkaz
L MODELOVANIE UROVNE EMISII A HLUKU —
20. 4. 2021 Modelovanie Grovne emisii — navrhova cast’ @ prezentacie
datum dokument
| | 20. 4. 2021 Modelovanie drovne emisii — navrhova Cast’ — 5‘}.
prilahy Ly 8. 4. 2021 Prezentacie — Modelovanie Grovne emisii —
m navrhova Cast’
“ NAVRH PRE VEREINE PREROKOVANIE 8. 4. 2021 Prezentacie — Modelovanie hladin hluku —
T datum dokument odkaz navrhova &ast’
] 3. 5.2021 Navrh pre verejné prerokovanie @
1 . —— - .
Stvrtrocné spravy
n DOKUMENTACIA SEA datum dokument
o détum dokument odkaz 3.12.2019 1. STVRTROCNA SPRAVA
3. 5.2021 Dokumentécia SEA
23. 01. 2020 2. STVRTROCNA SPRAVA
E « Zber dat
a Dopravne prIESkumy 15. 04. 2020 3. STVRTROCNA SPRAVA
m »  Dopravny model — Dopravna ponuka a kalibracia sucasného stavu
A Analyzy PUM 24, 07. 2020 4. STVRTROCNA SPRAVA
m - Modelovanie hladin hluku — st¢asny stav
« Modelovanie urovne emisil — sucasny stav 19. 10, 2020 2 STVRTROCNA SPRAVA
»  Plan dopravnej obsluznosti
» Plan implementacie a monitorovania 22. 0L 2021 6 STVRTROCNA SPRAVA

STVRTROCNA SPRAVA

-

-
—

tps://mobilita.trnava.sk/index.php/dokumenty/

[0 @D



V utorok 8. septembra 2020 o 13.00 h sa uskutocnil 4. workshop s velkou pracovnou

4. workshop — Zasobnik projektov WOI‘kShOpy -4

skupinou na tému Zasobnik projektov tvrdych a makkych opatreni. Workshop sa konal v

=
zasadacej miestnosti mestského zastupitel'stva na trnavskej radnici (Hlavna 1). Na a kt u a I I ty

workshope nas zaujimal odborny nazor velkej pracovnej skupiny na zasobnik projektov.
Medzi hlavné témy k diskusii...

Citat’ dalej »

5. workshop — Plan dopravnej obsluznosti (PDO) — navrhova Cast’

o 7 N =

Od 30. septembra do 8. oktdbra prebiehal 5.

v N 3 :
O b s I u Z n O St' M FO -I_r w’orksho'p s vel'kou [?racovnvou sll(uplnou na
admin 19. oktébra 2020 Nezaradené 0 s e V 4 e Py p
n © 19.oidhra 20 nt Navrhova cast

e

navrhova Cast’. Workshop sa kvoli pandémii
koronavirusu konal online. Clenovia velkej
pracovnej skupiny mali vyjadrit’ svoj odborny
nazor na prezentaciu, ktora im vola vopred
zaslana v nahovorenej verzii. O téme sa

diskutovalo aj...

Citat’ dalej »

Spracovanie navrhovej Casti PUM a posudenie vplyvu na Zivotné
prostredie SEA

ené 0

S . and i Hoci sa na zaciatku roka 2021 podstatne obmedzila moznost’ pohybu, rokovani a ¢innosti z
dévodu restriktivnych opatreni kvoli obmedzeniu Sirenia covidu-19, praca na PUM mesta Trnava
a MFO pokracuju bez prestavky. Spolocna stretnutie medzi spracovatelom a zastupcovia mesta
‘ Trnava sa stale odohravaijli systémom telekonferencii cca 1x za mesiac a dokoncéené...

Citat’ dalej »

Dopravny model — navrhova Cast’

Dopravny model je nedielnou sticast'ou

B - 25000
I - 30000
B -- 35000
B - 5500

navrhovej Casti dokumentécie.[HV1] Na
zaklade vykonanej analyzy sticasného stavu
bol v rdmci navrhovej Casti zostaveny
zasobnik projektov, ktory zahriuje stavby

a opatrenia na cestnej sieti a v systéme
admin 30. aprila 2021 Aktudine verejnej dopravy. Zasobnik projektov je
zostaveny pre navrhové obdobia, ktoré
vychadza zo Zadania dokumentacie. Su to

Casové horizonty 2025, 2030,...

Citat’ dalej »

K
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admin 12. aprila 2021 Aktudlne



Postup prac

MOBILITA
TRNAVA A OKOLIE

Proces planovania PUM

SEA (30.4.2021)
+

Oznamenie o strategickom

dokumente
prerokovava sa

Navrhova cCast (16.4.2021)
+
Dopravny model variant
rozvoja (16.4.2021)
+ hlukové a emisné
mapovanie (16.4.2021)

Plan implementacie a
monitorovania
(30.11.2020)

Doba trvania zakazky 24 mesiacov

Aktualizacia PUM (2-5 let)

Zber dat- o demografii, o doprave, o
nehodovosti, a iné - 23.3.2020

Prieskumy — prieskum dopravného
spravania, primestskej dopravy, VHD,
\ intenzity dopravy, a smerovy prieskum -
16.7.2020

_— ~

Dopravny model — stav
5.8.2020

/

Analytickd &ast +hlukové a emisné
mapovanie 5.8.2020

— —

Oznamenie SEA -
odovzdané

Plan dopravnej
obsluznosti — stav
(5.8.2020) + navrh

(30.10.2020)
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Priesku MY - vysledky - Dopravné spravanie obyvatelov

Delba prepravnej prace (podla poctu ciest)

Mesto Trnava MFO
Me5to Trnava Automobil Iny
Iny prostriedok al.(o prostriedok
80% ciest je do vzdialenosti 15 km, 55% do 5 km S T - spobiszdec 0% sromain

12% doprava 13%
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Denné variacie intenzit dopravy podla smeroyv,
Osobné automobily, dodavky do 3,5 t a motocykle

DO MFO mmmm 7 MEFQ s==———(0BA smery

10 000

t vozidiel

2000 -

ole

p
o 8

éasové obdobie

Celkové pocty vozidiel za obdobie 1 tyzdna

Pocet vozidiel pre jednotlivé dni v t¥Zdni - obchvat I'51 (R1-PSA)

% z poctu vozidiel

W Sever MJuh

15 000

]

2 10000 -

g

E 5000 -

D 1 T T T T T
1-PON 2-UTO 3-5TR 4-5Tv 5-PIA 6-S0B 7-NED
deii v tyZdni

Prieskumy - vysledky

Casové variacie poctov 0séb na hranici MFO - autobusova doprava

Casové variacie poctov osob na hranici MFO - autobusova doprava

e DOMEFO w7 MFO e (OBIDVA smery

pocet osob

N N N N N N N N
! / | N N N N D N N N
S BN LN N N L. SN LN N SN A
&asové obdobie

Denna variacia intenzit dopravy a priemernej rychlosti na vybranej
komunikacii (Trstinska cesta(Srobarova — Cukrova)
Pocet vozidiel v priebehu dia - SMER: Sever
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PUM MESTO TRNAVA A JEHO FUNKCNE UZEMIE | 8

AF POYRY

CELKOM OBIDVA smery - % z po¢tu osob

AFRY



MOBILITA

TRNAVA A OKOLIE

Prieskumy statickej dopravy

PocCty parkujucich vozidiel v dennom a nocnom obdobi Index pohybu v priebehu dna
ocet parkujucich vozidiel
oblast po~c parxt e 10 250
noc 10hod | 12hod | 15hod |dei/noc g
AS 49 121 128 125 2,5 _ 08 200 <
B <
C11 265 348 381 287 1,3 2 06 150 2
CA1 204 456 456 416 2,2 g ]
x 04 100
CA2 435 1146 1289 1061 2,7 L 3
CB1 21 122 185 139 7.1 = 02 50 i
CB2 44 342 351 311 7,6 2 ; 2
0,0 0 5
J11 142 166 141 135 1,0 g S g 9. ha N © ¥ © © ~ ® @ a
Jj12 1878 964 1108 1170 0,6 @ 2 - ¢ ¢ F v ¢ = 2
S11 833 462 460 457 0,6 Hodina
S12 1349 922 874 913 0.7 == oodislo rezidentov prilo rezidentov waos 0dislo ostatnych
513 447 447 436 418 10 s prislo ostatnych =P celkom = |P rezidentov
Vi1 676 538 548 505 0,8
V12 355 153 163 165 05 10 128 5
e Q
V21 2003 1457 1480 1389 0,7 S M?_ 120 =
=3 % . Z
0 % - = [ z <
V22 809 557 609 563 0,7 g W ;\\ . ;& % % ;;_ 100 S
71 348 244 278 261 038 g 7 ﬁ ﬁ A A A A 7 ls0 3
710 1093 445 464 507 0,4 o % ;/; —ﬁ;ﬁﬁﬁ—ﬁ—%‘ 60 &
72 466 401 406 386 0,9 2 N 7 A 40 ©
- E PR
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0,0 i 7, A — = e '. 2 0
722 827 688 678 671 0,8 ~ ® 0 o = & ©o ¥ w o ~ o o é
723 1026 506 510 495 0,5 © ™~ @ > 3 - ey o <+ Ty & N &
73 222 237 252 231 1,1 T - - - - - - T v
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spolu 13919 | 11236 | 11736 | 11153 0,8 — - — : — -
== oodiélo rezidentov pridlo rezidentov #a# odidlo ostatnych
wxaw priglo ostatnych =P celkom - |P rezidentov
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SWOT analyza celok

silné stranky

umiestnenie mesta na rovine ddva priestor na kvalitnu siet komunikacii vetkych druhov

prilezitosti

hrozby

vysokd intenzita automobilovej dopravy

uprava ulicného priestoru vybranych komunikacii v prospech pesej a cyklistickej
dopravy (vyuzitie priestoru pre cyklotrasy, pesie trasy a zeleri)

celospolo&ensky tlak na rychlost, okamzité premiestnenie a preferencia rychlejsich dopravnych
prostriedkov

vyborne napojenie mesta na D1/R1 aj na rézne smery do extravilanu mesta

stale narastajlici presun autom na kratke vzdialenosti v rdmci mesta, zvysena nehodovost v
budicnosti pri narastajlicej intenzite dopravy

budovanie chodnikov pre pesich hlavne popri cyKklistickych trasach spajajucich mesto s obcami
MFO

narast znedistenia Zivotného prostredia

vedenie vacsiny nakladnej dopravy mimo zastavané Uzemie miest a obci - dialnica D1,
rychlostna cesta R1, obchvat Trnavy

chyba bikesharing pre jednorazovych navstevnikov, turistov, stéle mala kapacita cyklo siete

zriadovanie novych pesich zén, prepojenie existujlcich pesich zén v centre mesta

niektoré cyklotrasy vedené v hlavnhom dopravnom priestore st na komunikaciach s

vysokou intenzitou motorovej dopravy, jednotlivé &asti cyklo siete bude nutne poprepéajat inak
hrozi riziko zvySenej nehodovosti na medziprepojoch bez cyklo infrastruktury - vacsie kolizie pri
ocakavanej zvysenej intenzite vSetkych druhov dopravy

vyborna pesia infrastruktira s podporou pesich zon kratke vzdialenosti pri pohybe po meste,
lavky pre pesich cez frekventované komunikacie

nedokonceny obchvat mesta Trnava - chyba prepojenie sidlisk Prednadrazie a Lincianska,
zéroveri vysoké intenzity v kapacitne nevyhovujliicom podjazde v Dohnényho ulici.

podporit zabezpe&enie dostatoného osvetlenia mestskych a obecnych komunikacii, s ddrazom
na priechody pre chodcov.

zvySovanie podielu individudlnej automobilovej dopravy v désledku suburbanizacie

primerany pocet liniek MHD na velkost mesta

nedostato&né napojenie aredlu byvalych TAZ (Strojarenska ulica) na nadriadent siet

dobudovat spojitu siet mestskych cyklotras a vytvorit tak rychle, priame a bezpe&né spojenie k
najddlezitejSim ciefom

nové priemyselné a logistické zony bez napojenia na zelezni¢nu dopravu
-> zvySené naroky na cestnt nakladni dopravu

dobré aj ked' stale nie dostatoéna kapacita cyklistickej siete v intravildne mesta

miestami nevyhovujica kvalita chodnikov, hlavne na sidliskach

postavit mestské cyklotrasy v radidlnom smere z centra mesta s nadvaznostou na
segregované medzimestské cyklotrasy do okolitych obci

kolaps cestnej dopravy na kritickych miestach mesta Trnava v exponovanych ¢asoch

z&ujem zo strany obci MFO rieit napojenie cyklotrds na mesto Trnava a cyKklistické prepojenie
medzi jednotlivymi obcami MFO

nezavedenad regulacia parkovania vratane rezidentného parkovania okrem centra mesta

vyuzitie potencialu extravildnu mesta na budovanie cyklotras, napojenie smer Karpaty, rovnako
napojenie smer povodie Vahu

lokalne zvysenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami v okoli novych dopravnych tras a
stavieb

roky fungujlci systém spoplatnenia parkovania v centre mesta, rozdelenie na zény A, B, C;
zvyhodnenie

re elektrické vozidla

Nevyhovujlca delba dopravnej prace v primestskej osobnej doprave v prospech IAD

odstrénenie tranzitnej dopravy zo stredu mesta a tym zmiernenie zatazenia emisiami a hlukom
na obyvatelov mesta

vysoké naklady na opravu cestnej siete pretazenej ndkladnou dopravou

vzédjomna blizkost Zelezni¢nej a autobusovej stanice - dobry zé&klad na prestupy

Nedokonald koordinacia PAD s MHD a neexistencia integrécie dopravy medzi VOD BSK a TTSK

dobudovanie obchvatu mesta /juzna a zapadna ast/ do uceleného okruhu a tym lepsie
prepojenie vSetkych ¢asti mesta

pri nezavedeni a nerieSeni regulacie parkovania zo strany mesta, absentujlcej legislativy zo
strany $tatu, hrozi ¢oraz vacsi zaber chodnikov autami, hlavne na sidliskach

rychle zelezni¢né spojenie do Bratislavy aj na vychod Slovenska

chybajlici systém jednotnej elektronickej databazy vozidiel s uhradenym parkovnym

vybudovanie obchvatov obci MFO a tym zjednodusenie prepojenia z obci na okolité obce a
priemyselné parky

odkladanim regulacie parkovania hrozi vé¢sia ekonomicka naro&nost pri riedeni statickej dopravy
v buducnosti, napr. pri potencidlnej vystavbe parkovacich domov

atraktivne mesto s mnozstvom prilezitosti pre rekreéciu

nevhodné rieSenie zachadzania autobusov MHD k Zelezni¢nej stanici

podporit znizovanie rychlosti v obytnych &astiach mesta a MFO osadzanim spomalovacich
prahov alebo budovanim spomalovacich ostrovéekov

ekonomicka naroénost efektivneho systému kontroly regulovaného parkovania, nedostatoéné
personalne kapacity mestskej policie v pripade nutnosti kontroly.

neexistencia vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusy

dynamické riadenie premavky na svetelne riadenych krizovatkach a ich koordinacia

rozporné nazory obyvatelstva na budovanie dalSich parkovacich miest na Ukor zelene alebo
inych druhov dopravy

takmer ziadne bezpecné pesie prepojenie mesta s okolitymi obcami MFO

cirkulaény dopravny model (Rybnikova, Hiboka, Tamaskovi¢ova, Hospodarska)

prezita legislativa neumoznujuca ucinné nastroje pre vyvodenie zodpovednosti (napr. absencia
moznosti vyuzit objektivhu zodpovednost)

Slaba siet cyklochodnikov v meste smerujlcich von z mesta a absentujlce cyklochodniky medzi
obcami

zavedenie regulacie parkovania aj mimo centrum Trnavy, nasledna postupna vystavba
parkovacich domov

nedostatocna spolupraca a koordindcia pri rieSeni problematiky tykajuca sa pripojenia ciest medzi
katastrami Trnava a Biely Kostol

pol-okruzné ukoncenie vacsiny liniek MAD s rizikom prenasania meskania do druhého smeru a
zhorenou moznostou koordinécie liniek.

modernizacia alebo optimalizécia Zelezni¢nych trati pre zvysSenie kapacity pre osobnu aj
nakladnt dopravu

ohrozenie bezpeénosti dopravy v obciach MFO parkovanim aut na Statnych cestach a v blizkosti
ciest I, II. a IIL triedy

meskania autobusov z dévodu kongescii v meste

Vytvorenie spolo¢ného, resp. Vzajomne koordinovaného IDS so susediacimi krajmi BSK, NSK

nerealizovanie spolo¢nej IDS so susediacimi VUC, predovsetkym s BSK

absencia zachytnych parkovisk P+R

zavedenie preferencie MAD v krizovatkach tGpravou CSS a vyznacenim vyhradenych
autobusovych pruhov

limitovany rozsah dopravnych vykonov vo verejnej doprave zo strany objednavatelov, rastice
naklady na zabezpecenie sluzby

nedostato¢na kapacita podjazdov v Dohndnyho a Sladovnickej ulici

Riesenie obsluhy CMZ pomocu MAD, napriklad minibusom.

priliina zahladenost do cyklodopravy na Ukor rozvoja a zekologizovania mestskej hromadnej
dopravy

nedostato¢né parkovacie plochy v obciach MFO, ktoré navstevujd a do ktorych cestuju ludia z
okolitych obci a mesta Trnava

Vybudovanie plnohodnotného TIOP pri ZST Trnava

taxi prebera v dennych i no¢nych hodinach funkciu VOD

chyba dostatocna kapacita na parkovanie osobnymi automobilmi v blizkosti Zelezni¢nej stanice
Trnava pre obyvatelov okolitych obci, ktori nemaju inti moZnost, ako vyuZit uréité autobusové a
vlakové spoje

RieSenie obsluhy Zelezni¢nej stanice Trnava pomocou MAD bez ¢asovo naroéného zachadzania
pred staniént budovu.

nova definicia Standardov vozidiel VOD (napr. Wi-fi, USB porty, informacné prvky,
bezbariérovost, nizkopodlazné spoje, expresné spoje, klimatizované spoje, nizkokapacitné
spoje na menej vytazenych linkach, chytré zastavky), zavedenie automatického poéitania
cestujucich v MHD.
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Vizie

MFO TT je moderna a dynamicka oblast, kde sa dobre Zije, pracuje, odpoéiva aj Sportuje.
Doraz sa kladie na udrzatel'ny rozvoj.

— V roku 2050 bude vdaka spolupraci mesta Trnava a obci v mestskej funkénej oblasti tento regién
konkurencieschopnejsi voci hlavnému mestu i v medzinarodnom meradle.

— Bude poskytovat kvalitné sluzby pre svojich obyvatelov, ktorych pocet sa zvysi aj vdaka diverzifikacii
hospodarskej zakladne v Uzemi a vyuzitiu pléch na byvanie.

— Mestsky region sa stane ,,Uzemim Sanci" pre vSetky socialne skupiny obyvatelstva a zaroven bude atraktivnym
miestom pre navstevnikov.

OBLASTI ZMENY

1. Optimalizacia, zlepSenie sucasného a efektivny rozvoj dopravného systému

2. Zvysenie podielu udrzatelnych druhov doprav (VHD, cyklistickej a peSej dopravy)

3. ZvySenie ochrany zivotného prostredia odstranovanim sucasnych a minimalizovanim novych negativnych vplyvov
dopravy

4, ZvySenie bezpecnosti vSetkych druhov doprav

5. Znizovanie energetickej naroCnosti dopravy jej manazovanim a riadenim (prestupné terminaly, prekladiska,
inteligentné riadenie dopravy)
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Dopravné modelovanie

Legenda

Zatazenie_|AD

<= 2500
<= 5000
P <= 7500
I -= 10000
<= 15000
I <=20000
B <=25000
I <= 30000
B -- 35000
- 5000

Legenda

' automobil - vodic
automobil - spolujazdec

' pesia doprava
cyklisticka doprava

W verejna doprava

Bohdanovceé =
nad

Suc| .\ _Trnavou

na Selpi

P,
oncin
Biely

Ruzindol

Kostol Trnava
AHrnéiarovce

Jaslovsk
Bohunice

Bucany

Brestovan

Dol
Lovcice

K

NI‘O BILITA @
'TRN/—\VA A OKOLIE

jednotlivé scenare su
preverené dopravnym
modelom a je zistena ich
dopravna Géinnost

pre kazdy scenar je
sucasne zistena del'ba
prepravnej prace

na zaklade vysledkov
dopravného modelu je
mozné odvodit vplyv
dopravy na Zivotné
prostredie (hluk,
emisie)
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Verejna osobna doprava

IDS - mestska autobusova, primestska autobusova
a zelezni¢na doprava s nadvaznostou na P+R, B+R

kvalitné informacné systémy

dostatocna kapacita spojov

zvysenie kvality prepravy cestujlcich
ekologické vozidla

preferencia na svetelne riadenych krizovatkach
preferencia pomocou vyhradenych BUS pruhov

skracovat prestupné vézby a prestupné ¢asy vo
vyznamnych prestupnych bodoch

rekonstrukcie a nové zastavky VOD

Plan dopravnej obsluznosti

PUM MESTO TRNAVA A JEHO FUNKCNE UZEMIE | 13 A F I; Y
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NajlepsSie projekty:

Zelezniéna doprava

« ZvySenie priepustnej vykonnosti na trati 120 v Useku Bratislava-
Raca - Trnava (2030)

« ZvySenie priepustnosti na zelezni¢nej trati Trnava — Sered’ (2030)
« Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Trnava — Senica — Kuty (2040)

« Vlysokorychlostna zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trencin -
Zilina (2050)

Nové Zeleznicné zastavky a stanice:
« vystavba TIOP Trnava

« Trnava-Logisticky park — na trati ¢. 133 v blizkosti premostenia
komunikacie z Modranky do Logistického parku Zavar

« Trnava zapad - na trati €. 116 blizSie k Prednadraziu ako sucasna
zastavka Trnava predmestie

PUM MESTO TRNAVA A JEHO FUNKCNE UZEMIE | 14 @ A F R Y
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PesSia doprava

v novych obytnych tGzemiach budovat priame a ¢o najkratsie pesie
prepojenie

realizacia navrhnutych pesich zén v Trnave

budov

zaistenie bezpecnych a bezbariérovych priechodov pre chodcov
zaistenie bezbariérového pristupu na zastavky VOD a do verejnych

revitalizacia verejnych priestranstiev a mestskeho mobiliaru

makké opatrenia na podporu chédze na kratSie vzdialenosti
vznik bezbariérovej mapy MFO Trnava

|
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Cyklisticka doprava

vystavba projektovo pripravenych cyklotras a
projektovanie a vystavba navrhovanych cyklotras

vytvorenie prepojenej siete mestskych a medzimestskych
cyklotras

preferencia chranenych cyklotras bezpecne oddelenych od
vozidiel, bezpecné prejazdy pre cyklistov

priebezna Udrzba povrchu existujucich cyklotras
plosSné dopravné upokojenie rezidencnych ulic

budovanie sprievodnej infrastruktiry pre cyklistov - najma
bezpecnostné stojany pre bicykle v miestach dojazdu

Bikesharing, Bike and Ride, cyklobus do Malych Karpat

> .‘
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Zasobnik projektov - cyklisticka doprava
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55 MopiL LA
Individualna automobilova doprava

« dostavba infrastruktury — zasobnik projektov tvrdé a makké opatrenia

KOPANKA

1. Stavby vyvolané prirodzenym rozvojom Uzemia

VODAREN

2. Stavby realizované s cielom odlahcenia komunikacnej siete a presmerovanie

dopravy

3. Stavby a opatrenia realizované s cielom podpory udrzatelnej mobility

« postupny prechod na ekologickejSie pohony, elektromobilita
+ telematické systémy, dynamické svetelné zariadenia na krizovatkach

- do6raz kladeny na bezpecnost - inSpekcie, audity, BECEP, nehody, nehodové miesta

MODRANKA 5,

« rozsSirenie zén s dopravnym obmedzenim (,,Z6ny 30%)
- obmedzovanie prejazdu nakladnej dopravy centralnou ¢astou mesta

« carsharing, carpooling, citylogistika
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Staticka doprava

Ciel' obmedzenia kazdodennych jazd z okrajovych ¢asti mesta do centra za pracou +
vyuzivanie VOD

« v sidliskovych celkoch vystavba parkovacich a garazovych domov

« v centralnej ¢asti - obmedzenie parkovania systémom oblasti plateného parkovania -
rezidentnym parkovanim + platené parkovacie miesta pre kratkodobé parkovanie

« rozsirenie systému parkovisk P + R v nadvaznosti na kapacitni hromadnu dopravu
- P+G, K+R, B+R

« informacné systémy - volné miesta v parkovacich domoch & na vyhradenych
miestach. (mobilné aplikacie Ci navigacné systémy prepojené s informacnymi
systémami mesta)

P
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MOBILITA

Plan implementacie a monitoringu

Implementacny plan

Plan implementacie je navod na naplnovanie zaverov a odporucani z navrhovej Casti, ktoré su
nastavené tak, aby dopravny systém bol funkény a z hladiska dalSieho vyvoja udrzatelny.

Koordinator mobility — bude sa v rémci pracovnej naplne venovat naplfiovaniu navrhnutych
opatreni. Vzhladom k velkosti Uzemia a mnozstvu navrhnutych aktivit.

Zavedenie Integrovaného dopravného systému (IDS) je jednym zo zakladnych pilierov pre
zvysenie podielu ciest verejnou hromadnou dopravou.

Uvedenie zodpovednosti, casovy ramec, predpokladané naklady - zdroje financovania.

Monitoring a hodnotenie

Je nutné podnikat kroky k naplfiovaniu stanovenych vizii a cielov.

Akcény plan - navrhuje investicné akcie pre zlepsenie dopravnej situacie - sicasne je nutné
realizovat mitingy atd'., ktoré presvedcia obyvatelstvo o vyuzivani udrzatelnych druhov dopravy.

Sledovanie indikatorov je mozné vykonavat kazdy rok.
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- 4 - Hluk od cestnej dopravy
I VO n e p ro S re I e Hlukové pasma L
4 m (22:00-06:00 h)
Existujuca akusticka situacia

Ciel' - zlepsenie kvality zivotného prostredia v MFO TT -
znizenie poctu obyvatelov, ktori su zasiahnuti nadlimitnym
hlukom z dopravy, znizenie emisii znecistujlcich latok v
ovzdusi a znizenie energetickej narocnosti dopravy.

Vymiestnenie IAD mimo husto zaludnené lokality MFO TT.
Vysadba zelene v meste a MFO pozdiz komunikacii.

Zvysenie kvality vozidiel — rozsSirovanie ekologickych paliv
a pohonov VOD, podpora vozidiel s nizkymi emisiami,
obmedzenie rychlosti v citlivych lokalitach.

Ochrana zivotného prostredia prostrednictvom
ekologizacie dopravy.

MOBILITA

JTRNAVA A OKOLIE

vo vyske

noc

Mapa emisnej hustoty NOx
[t/km?2/rok]
Existujuca emisna situdcia




SEA - vyber opatreni

Akusticka situacia

- Protihlukové opatrenia - Zelezni¢na trat
Trnava — Sered’a Trnava — Senica — Kuty

- VRT Bratislava - Trnava - Trendin - Zilina -
pre miesto krizenia so zastavbou v obci Zavar
vedenie trasy v tuneli

Kvalita ovzdusia

- Aktualizovat PUM v pripade varianty ALL k roku
2030 - v pripade potreby prehodnotit navrh opatreni ¢innych od roku 2050

Ochrana prirody

- Dopravné stavby a niektoré cyklotrasy navrhovat s ohladom na Uzemie NATURA
2000 - napr. Obchvat Spaciniec; Dialhica D1 Blatné - Trnava, rozsirenie na Sestpruh;
Zeleznicna zastavka Dolné Lovcice; VRT Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina
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Co bude nasledovat

« \ysporiadanie pripomienok
« Schvalenie zastupitelstvom mesta Trnava

- Postupné napinanie a aktualizacia Akéného
planu PUM po 2-5 rokov

« Vyhodnocovanie indikatorov

« Na projekty uvedené v zasobniku projektov je
mozné Cerpat prostriedky z EU
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©

pripomienky do 22.6.2021

na email eva.gopfertova@afry.com
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