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> Zakladné udaje

e Sprava o hodnoteni podla Prilohy €. 4 zakona €. 24/2006 Z. z.

e Charakter PUM MFO Trnava

 Strategicky dokument pre oblast dopravy
e Spolufinancovany Eurdpskou Uniou

e \/ytvara ramec na schvalenie ¢innosti podla Prilohy ¢. 8 zakona
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N Harmonogram procesu SEA

Predlozenie oznamenia — maj 2020
Rozsah hodnotenia — jun 2020
Predlozenie spravy o hodnoteni — maj 2021

Pripomienkovanie spravy o hodnoteni a verejné prerokovanie
maj —jun 2021

Odborny posudok (do 30 dni od dorucenia oznamenia o urceni spracovatela
posudku)

Zaverecné stanovisko (do 15 dni od uplynutia lehoty pre vypracovanie posudku)
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\ Hodnotenie sucasného stavu

e Vplyvy na ZP a verejné zdravie

* Na podklade:
e Terénnych prieskumov
* Verejnych informacii

* Modelovanie hladin hluku a Modelovanie uUrovne emisii pre Analyticki c¢ast PUM
(identifikacia rizikovych oblasti)
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Analyza rizikovych oblasti
(Modelovanie Urovne emisii)
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N Hodnotenie vplyvov PUM

 Hodnotenie vplyvov na ZP vratane zdravia na Urovni $pecifickych cielov s vyuZitim
relevantnych opatreni

e OvzdusSie a klima, hluk a vibracie, Obyvatelstvo/verejné zdravie, voda, p6da, horninové

prostredie, fauna a flora, krajina, chranené uUzemia, NATURA 2000, kultdrne a historické
aspekty

e Podklady:
e Verejné informacie
* Analyzy v GIS
* Modelovanie hladin hluku a Modelovanie Urovne emisii pre Navrhovu c¢ast PUM

* Primerané posudenie vplyvov na lokality NATURA 2000
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\_ Vplyvna lokality NATURA 2000

* Primerané posudenie dle Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a
projektov na uzemia sustavy NATURA 2000 v Slovenskej republike (SAZP, 2016)

e Dotknuté lokality NATURA 2000 — CHVU Ulanskd mokrad, CHVU Spacinsko-
niznianské polia

* Neidentifikovany vyznamne negativny vplyv.
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Oblast zmeny Optimalizdcia, zlepSenie stitasného a efektivny rozvoj dopravného systému
Strategicky ciel’ Dostavba komunikaEnej siete
Specificky ciel Dostavba obsluinych komunikaci a chybé&jicich propojeni

Relevantné opatrenia

Obsluing kemunikacie Zatvor; Prepojenie ulic Bulharska a Jablonova; Miestna komunikacia Zelenet; Obsluing komunikacie v oblasti Od Zavarského; Obsluiné komunikacie v oblasti cukrovaru; ObsluZné komunikécie
Modranka zépad; Obsluné komunikécie Hrnéiarovee nad Parnou; Predifenie ulice Jana Hiubika; Obsluind komunikdcia Biely Kostol — Pri Hdjoch; ObsluZné komunikdcie Zvending Obslufné komunikdcie Selpice;
MNapojenie ulic Skladova a Pri Kalvarii na obchvat Trnavy; Prepojenie Kamenna cesta — Trstinska cesta; ObsluZng komunikdcie Modranka vychod; Most nad feleznicou (Bedricha Smetanu - Coburgova ulica) v Trnave;
Obsluin kemunikicia Prednadradie — Zelezniénd stanica; Zberné komunikdcie Pridy

Vplyv na jednotlivé zloiky Fivotného prostredia

Zloika Fivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Obslufné komunikace svou povahou zajisti obsluhu zastavEného Gzemi EimE zplsobivyEsi zatizeni viivem silniéni dopravy. Zéroved viak miZe dajit pfesunu silniéni dopravy ze stdvajicich komunikaénich
Ovzduiie s Kima /0j+1 propoj EnI:I'IE uvgdené komu'nikal:e z rel.eva [htr?{fl:h Dpatr.e'ni. ) ) o y - ) . . .
Z tohto dévedu je navrhnuté hodnotenie v Skale potenciglne mierne negativne aZ mierne pozitivne vplywy na ovzdusie a klimu. Ide o priamy i nepriamy vplyv.
Vyhodnatenie vplyvav stavieh cestnej infraétruktiry zo zésobnika projektov PUM MFO Trnava na kvalitu ovzdugia je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto sprévy a v prilohe 6. 1. 4. PUM MFO Trnava.
Podobne ako v pripade ovzdugie a klimy bude mit Specificky ciel vplyw na hluk a visracie z ddvodu wyiSiho zatiZeni obsluhovaného Gzemi silniéni dopravou. Ziroved lze pfedpokladat pfesun silnicni
Hiuk 3 vibricie 1/of+1 dopravy ze stdvajicich komunikatnich propojeni na nové obsluiné komunikace. Z tohto ddvodu je navrhnuté hodnotenie v kile potencidlne mierne negativne aZ mierne pozitivne vplyvy na ovzdusie
a klimu. |de o priamy i nepriamy vplyv.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM MFO Trnava na akustickou situaci je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6. 1. 3. PUM MFO Trnava.
Epedificky ciel v dostavby obslufnych komunikad a chybéjicich propojeni bude mat vplyv z hfadiska imisnej zétade a z hfadiska fyzikélnych faktorow prostredia (najmd hluk a vibrdcie). Ich realizécia
. ] zplisobi wy3E zatifeni obsluhovaného dzemi silniéni dopravou a zérover mife mit wiv na pfesun silniéni doprawvy ze stivajicich komunikaénich propojeni na nové obslufné komunikace.
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/0/+1 . P ) - . . ) ) A L e o N _ .
Podrobné posidenie vplyvov jednotliviych zamerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v rémci procesu EIA a nadvdzujucich stupfiov projektove] dokumentacia.
Celkovo moéno identifikovat potencidlne mierne negativny ai mierne pozitivny vplyv verejné zdravie obyvatelov. Ide o priamy i nepriamy vplyv.
Urity negativny vplyv na vodné prostredie ma vietka vystavba novych dopravnych liniowych stavieb vafsieho rozsahu, £o je aj pripad wyiiie uvedenych relevantnych opatreni v podobe dostavby
obsluinych komunikaci. Vystavbou vyisie uvedenych relevantnych opatreni dojde vieobecne k zvyieniu podielu spevnenych pléch v danegj oblasti a tym k zrychleniv odtoku povrchovych vad.
V pripade relevantnych opatreni je moiné ofakavat moiné mierne riziké pre vodny redim pri Napojenie ulic Skladova a Pri Kalvarii na obchvat Trnavy. Tato stavba prekratuje vodny tok Trndvka a jgj
wplyv na vody Je nutné minimalizovat vhodnym technickym riegznim v ramci nadvizujucich stupfiov projektove] dokumentacie.
Voda -1f0 Z hladiska podzemnych vid je nutné upozornit na stavby Miestna komunikdcia Zelenet, ktord zasahuje do dzemia ochranného pdsma vodného zdroja (51 52, Trnava — Bufanska cesta) a stavbu Zherngé
komunikacie Prudy, ktora do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja (31 52, Trnava — Buanska cesta) a jej technické rieenie je tak nutné optimalizovat & postupovat v silade 5 § 32 zdkona £
364,/2004 Z. z. 0 vodach a o zmene zakona Slovenske] ndrodnej rady £ 372/1990 Z. z. o priestupkech v zneni neskordich predpisov (vodny zékon).
Celkovo je tak v stvislosti s napinenim tohto Specifickéno dela a uvedenych relevantnych opatreni moiné ofakavat priamy potencialne mierne negativny af zanedbatelny vplyv na vodny refim.
Pédy sU ohrozené predovietkym v zmysle zabratia pofnohospodédrskeho pddneho fondu realizéciou ndsledujucich staveb: Prepojenie ulic Bulharskd a Jablofiové, Miestna komunikacia Zelenet,
Obslufné komunikadie v oblasti Od Zavarského, Obslufné komunikécie Modranka zépad, ObsluZné komunikacie Hrnéiarovee nad Parnou, Predifenie ulice 1dna Hiubika, Obsluing komunikdcia Biely
Kostol - Pri Hajoch, Obslufné komunikécie Zvongin, Obslufné komunikécie Selpice, Napojenie ulic Skiadova a Pri Kalvérii na obchvat Trnavy, Prepojenie Kamennd cesta - Trstinska cesta, Obsluiné
. . komunikécie Modranka wjchod, Zherné kemunikdcie Pridy. Casto ide o vyznamny zasah do uvedenych pléch, ale zodpovedajiici parametrom, charakteru i vyznamnasti liniovjch stavieb.
Pofnchospodarska poda -1f0 MoZnosti minimalizdcie zabratia pdd prostrednictvom technickych riefani stavieb sl pomerne obmedzené, preto wyznamnd rolu pri povelovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejéia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Moino ale do urgite] miery minimalizovat zabratie pdd wyiie] kvality podia trizdy ochrany vhodnym trasovanim dopravnych ciest.
Widy tief existuje urfité riziko kontaminacie pddneho prostredia (predovietkym vo faze vystavby ciest a rekonitrukcie mostov), ktoré nemoino Gplne wyldgit.
Preto moino v sivislosti s uvedenym Epecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny af zanedbatelny vplyv.
Podobne ako pri pddach si vo vieobecnej rovine realizécii dopravnych liniowych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych staveb moino zabratie tychto pozemkov
. minimalizovat.
Lesné pozemky -1/0 . ) s - P - . . . . c i . . PR .
W suvislosti s wysSie uvedenymi relevantnymi opatreniami sa predpoklada zasah do lesného pozemku pouze u projektu Zberné komunikacie Prady. Celkovo moZno v sivislosti s naplnenim tohto
Epecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ofakavat priamy potencidlne mierne negativiy aZ nulovy vplyv na lasné pozembky.
Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninoveého prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohfadnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych lofiskovych
Horninové prostredie 0 uzemi, starych banskych diel, poddolovanych dzemi, zemi zosuvov a svahovych deformacii.
W sivislosti 5 realizaciou uvedenych relevantnych opatreni sa nepredpokldda z3sah do wyie uvedenych charakteristik horninového prostredia. V pripade potreby (podia charakteru zémeru a jeho
presnéha umiestnenia) bude v nasledujlcich stupfioch projektove] dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného infiniersko-geologického prieskumu. Lze identifikovat zanedbatelny vplyv.
Vystavba wyESie uvedenych relevantnych cpatreni v podobe obsluinych komunikad predstavuje zasah do pritomne] vegetacie na mieste stavby, pre pritomné ZivodiEne druhy potom wystavba
predstavuje riziko zdsahu na drovni jedincov a minimélne dofasné narusenie migracie niektorych Zivolichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivedichov su vo faze vystavby predovietkym
druhy s meniim teritériom pohybujlice sa po zemi (napr. obojiivelniky, bezstavovce & pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zémerov moino do urfite] miery minimalizovat vhodnymi technickymi
Faunz a fldra, biologicka rozmanitost -1/0 opatreniami v pricbehu vystavby, ktoré budl navrhnuté v sulade so z3konom £ 5432002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskoréich predpisov. U nékterych staveb z relevantnych opatreni
bude vliv minimalizovan jif z ddvodu umist®ni v zastavéném Gzemi mesta/obce.
Vplywy jednotlivych relevantnych opatreni na faunu, fidru 2 biologickd rozmanitost, je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupfiov projektove] dokumentdcie. V slvislosti
5 riefenym Specifickym ciefom bol identifikovany priamy potencialne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na faunu, floru a biologickd rozmanitost.

Hodnotiaca tabulka vplyvov PUM
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™\ . Navrhované opatrenia

e Obecna + Specificka

e Akusticka situacia, kvalita ovzdusia, klima, ochrana prirody, vody, pédy, horninové prostredie,
odpady, kulturne pamiatky)

e Navrh monitorovania zloZiek ZP (predovietkym pre projekty cestnej a Zelezniénej
infrastruktury)

e Hluk, kvalita ovzdusia, vody, pody, biomonitoring
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N Specifické opatrenia (vyber)

o Akusticka situdacia (opatrenia pre projekty)
o Zvazit upravu cirkulacného modelu;

e Zamerat sa na navrh protihlukovych opatreni pozdiz Zelezni¢nej trate Trnava — Sered'a Trnava
— Senica — Kuty;

* V pripade vedenia stavby vysokorychlostnej Zzeleznicnej trate Bratislava — Trnava — Trencin —
Zilina v stope podla zasobnika projektov — krizenie s obcou Zavar odporuc¢ame riesit tunelom.

e Kvalita ovzdusia

e PUM aktualizovat napr. k roku 2030 (kvoli opatreniam pre rok 2050) — budu citatelnejsie
trendy zloZenia vozového parku, najma zmeny zviazané s rozvojom elektromobility a vyuzitie

alternativnych paliv.

A

MOBILITA
:S_;TRNAVA A OKOLIE




“.,

B s e .

N Specifické opatrenia (vyber)

e Ochrana prirody — vplyvy na lokality NATURA 2000

e Zamerat sa na navrh projektov — s mierne negativnym vplyvom (-1) a projekty, ktoré nebolo
mozZné na danej Urovni konkrétnosti detailne posudit (?) (Primerané posudenia — priloha ¢. 1
spravy).
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"\ Navrh monitorovania (vyber)

e Hluk + ovzdusie — prioritné oblasti podla modelovanie

e Hluk

e Cestnda doprava — v mieste hot spot v ul. Hlboka

« Zelezniéna doprava — pozdiz Zelezni€nej trati Trnava — Sered'a Trnava — Senica — Kty

e Kvalita ovzdusia

* Juzny okraj sidliska Linc¢ianska, juhozapadny okraj sidliska Prednadrazie, juh sidliska Druzba,
osada Medzihaj, vychod mésta Trnava — planovany rozvoj medzi sidlisky Druzba a Zatvor
(Prudy)
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A , Cezhrani¢né vplyvy

e PUM MFO Trnava nemo6ze mat vyznamné cezhrani¢né vplyvy na Zivotné
prostredie a verejné zdravie.

e Cezhranicné vplyvy sa nepredpokladaju ani v suvislosti so stavbami s celostatnym
vyznamom — Dialnica D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na sestpruh, vratane
prestavby MUK Trnava a vystavby novej MUK Zelene¢ a Vlysokorychlostnd
Zelezniénd trat Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina.
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* Nie je pravdepodobné vyznamne negativne ovplyvnenie jednotlivych zloziek
zivotného prostredia a verejného zdravia.

* |dentifikované mierne negativne vplyvy je mozné kompenzovat mnohymi
navrhnutymi opatreniami v ramci PD a vystavby.

e PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného uzemia je z hladiska vplyvu
na zivotné prostredie a zdravie akceptovatelny.
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