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Zoznam pouzitych skratiek

AS
CL
CMz
CK
IAD
IROP
K+ R
MAD
MFO
MHD
MUK
nam
P+ G
P+R
PAD
PD
PDO
popol.
priem
RIUS
SAD
SN
SNP
SR
SUT
tis

tr
TTSK
Tzp
TzP-s
ul.
VHD
VOD
ZST

Autobusova stanica

Cestovny listok

Centrdlna mestska zéna

Cipova karta

Individualna automobilova doprava
Integrovany regionalny operacny program
Kiss and Ride, Pobozkaj a chod’

Mestska autobusova doprava

Mestska funkéna oblast

Mestska hromadna doprava
Mimouroviiova krizovatka

Namestie

Park and Go, Zaparkuj a chod’

Park and Ride, Zaparkuj a cestuj VOD
Pravidelna autobusova doprava

Pracovné dni

Plan dopravnej obsluznosti

Popoludni

Priemerna

Regiondlna integrovana Gzemna stratégia
Slovenska autobusova doprava

Dni pracovného pokoja (soboty, nedele a sviatky)
Slovenské narodné povstanie

Slovenska republika

Slovenské ucené tovarisstvo

Tisice

Trieda

Trnavsky samospravny kraj

Tazké zdravotné postihnutie

Tazké zdravotné postihnutie so sprievodcom
Ulica

Verejna hromadna doprava

Verejna osobna doprava

Zelezni¢na stanica
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Plan dopravnej obsluznosti mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia je spracovany ako priloha
k Planu udrzatelnej mobility na zaklade a v sulade s vyhlaskou ¢. 5/2020 Z.z §3 v zneni
neskorsich predpisov.

Cielom Planu dopravnej obsluznosti je riesit efektivhost a hospodarnost
zabezpecovania dopravnej obsluznosti MFO Trnava. D6raz je kladeny na kvalitu a
organizaciu dopravy, rozvoj dopravnej infrastruktary vratane zohl'adneni
ekonomického a tarifného hl'adiska.

Tento Plan dopravnej obsluznosti je zamerany predovSetkym na mestskl( autobusovi dopravu
v meste Trnava a jeho funkénom Uzemi. V siiéasnom stave MAD zaistuje okrem mesta Trnava
aj obsluhu obce Biely Kostol, do roku 2012 obsluhovala aj obec Hrnciarovce nad Parnou a
priemyselnl zénu v Zavare. V sulade so zadanim je stéastou dokumentu preverenie moznosti
zachadzania liniek MAD do obci MFO Trnava. Primestska autobusova doprava je rieSend v Plane
dopravnej obsluznosti Trnavského samospravneho kraja, ktory bol spracovany v rokoch 2019 -
2020.

Analyticka dast vychadza predovietkym z Easti Zber Dat, Prieskumy, Dopravny model a Analyzy
spracovanych v Plane udrzatelnej mobility. Vychadza tiez z dat o pocte prepravenych cestujlcich
v rokoch 2010 - 2019 poskytnutych mestom Trnava. Navrhové &ast vychddza zo SWOT analyzy
a Navrhovej casti PUM MFO Trnava a platnej Uzemne-planovacej dokumentacie s cielom
optimalizacie dopravnych vykonov vo vazbe na infrastruktiru mesta Trnava a jeho funkéného
Gzemia.

Doba platnosti Planu dopravnej obsluznosti sa predpoklada do roku 2030. Tento plan je mozné
v priebehu jeho platnosti aktualizovat, a to zhruba kazdé 3 roky na zaklade pisomnej Ziadosti
mesta Trnava.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia - Plan dopravnej obsluZnosti - Navrh 8 @
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2 NAVRH PLANU DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI

Plan dopravnej obsluznosti je zostaveny predovsetkym s ohfadom na MAD. Na zaklade vysledkov
rokovania s predstavitemi mesta Trnava je v PDO navrhnutd MAD vylu¢ne na Uzemi mesta
Trnava (a Casti obce Biely Kostol) s tym, Zze si uvedené mozné prediZenia vybratych liniek do
susednych obci. PAD je navrhnutd v rozsahu podla Planu dopravnej obsluznosti Trnavského
samospravneho kraja z roku 2020. Z rovnakého dokumentu vychadza aj navrh Zelezni¢nej
dopravy. Je navrhnuté zapojenie vsSetkych druhov dopravy do integrovaného dopravného
systému, konkrétne IDS BK.

Rozsah navrhnutej premavky vychadza z velkosti planovanych vykonov pre vyberové konanie
na dopravcu MAD vo vySke 1 050 000 km rocne s moznym navysSenim o 10 % rocne.

2.1 STANDARDY OBSLUHY MFO TRNAVA

Vyhlaska €. 5/2020 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia tykajluce sa objednavania
verejnej osobnej dopravy, pozaduje definovanie Standardov obsluhy v zaujmovom Uzemi, a to
najma v oblastiach:

» Dochadzkova vzdialenost

« Frekvencia obsluhy zastavok

» Nadvaznost spojov pri prestupe
« Pocet prestupov

« Casovy interval medzi spojmi

2.1.1 Dochadzkova vzdialenost

Dochadzkovd vzdialenost k najblizéej zastavke verejnej osobnej dopravy je navrhnuta
nasledovne. Vzdialenosti sa odliSuju pre mesto Trnava s vlastnou MAD a pre obce MFO, kde je
doprava zaistovand prevazne linkami PAD.

Pre mesto Trnava je zakladna dochddzkova vzdialenost stanovena na 500 m s tym, Ze musi byt
dosiahnutd aspori pre 90 % obyvatelov mesta. Nie je definované, Ze je potrebné tdto vzdialenost
dosiahnut len pomocou liniek MAD. Okrajové lokality s nizkym podtom obyvatelov,
predovsetkym byvalé $tatne majetky, je mozné efektivne obslGzZit prechddzajicimi linkami PAD.

V obciach MFO je zakladna dochadzkova vzdialenost v stlade s PDO TTSK stanovena na 800 m
pre slvisl zastavbu a 1 200 m pre rozvolnenu zastavbu. Pre okrajové lokality tychto obci
s nizkou hustotou zaludnenia méZe vynimocéne byt tato vzdialenost predizend na 2 000 m.
V tychto lokalitdch obsluha autobusmi VOD zavisi predovsetkym od technickych mozZnosti jej
zaistenia (Sirka komunikacii, vhodnost obratiska, atd’.)

V oblasti MFO Trnava su v zasade tieto hodnoty plnené uz v siéasnosti, je vSak treba brat zretel
na planovany rozvoj Uzemia. Dostupnost pre suvisli zastavbu v meste Trnava nie je splnena
v oblasti Pekného pola a v strede CMZ. Okrem toho v obci Sucha nad Parnou nie je Standard
dochadzkovej vzdialenosti plneny pre ¢ast pri vodnej nadrzi Podhaj a Vidia dolina. Obe lokality
véak tesne spifiaju $tandard pre koncové lokality 2 000 m.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia - Plan dopravnej obsluznosti - Navrh 9 @
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2.1.2 Frekvencia obsluhy zastavok

Frekvencia obsluhy zastavok vychadza zo Standardu ¢asového intervalu medzi spojmi (kapitola
2.1.5). Zakladna prevadzkova doba liniek VOD pre vsetky obce MFO Trnava je priblizne 4:30 -
23:00 po cely tyzden. V meste Trnava je navrhnuté aj nocna linka MAD s prevadzkovou dobou
23:00 - 4:30.

2.1.3 Nadviznost spojov pri prestupe

S ohladom na pomerne mall rozlohu mesta Trnava a ponuku pomerne velkého mnozstva
priamych spojeni, nie je medzi linkami MAD zabezpecCeny systém garantovanych prestupov. Na
nosnych linkach je vsak navrhované skratenie intervalov, €o prinesie pre vac¢sinu pozadovanych
spojeni skratenie ¢akacej doby pri prestupe.

V ramci PDO TTSK je navrhnuty prestupny bod medzi linkami 391 a 395 v zastavke Zavar, obec.
Tento prestupny bod je navrhnuty pre vsetky smery, cakacia doba je navrhnuta vo vyske 2
minuty, ¢akanie na pripadne zmeskané spoje vo vysSke 5 minat.

Okrem nadvéznosti medzi autobusovymi linkami je potrebné riesit aj nadvéznost na Zelezniénu
dopravu. V ramci PDO TTSK nie je priamo definovana poziadavka na konkrétne nadvaznosti
v oblasti ZST Trnava, pretoze sa predpokladd ndarast poc¢tu vlakov v hlavhom smere do
Bratislavy, a kvoli tomu boli uprednostnené iné prestupné body, kde by doba c¢akania bola
vyrazne dlhsia. Nadvéznost do 15 minlt je vSak potrebné zaistit v okrajovych obdobiach,
predovsetkym vecer. Rovnako je potrebné zaistit moznost prestupu medzi prvymi a poslednymi
vlakmi a navrhovanou noc¢nou linkou MAD Trnava. Navrhnuty Cas Cakania na pripadne zmeskané
vlaky je 10 minut.

2.1.4 Pocet prestupov

Systém MAD Trnava je navrhnuty tak, aby 99 % ciest v rdmci mesta bolo mozné uskutoénit
s maximalne 1 prestupom. Zaroven je linkové vedenie navrhnuté tak, aby kazda linka
obsluhovala ¢ast okraja CMZ.

Pre obce MFO plati Standard priameho spojenia do krajského mesta Trnava. Vzhladom na
jednotné ukoncenie na autobusovej stanici v Trnave je tak mozné spojenie s maximalne 1
prestupom medzi vSetkymi obcami MFO Trnava.

2.1.5 Casovy interval medzi spojmi

V ramci PDO TTSK bol navrhnuty nasledujuci standard dopravnej obsluznosti. Obce su podla
velkosti prepravnych prudov rozdelené na 3 kategorie a priblizne plati, ze kazda nizsSia kategéria
ma poloviény pocet spojov oproti vyssej kategobrii.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia - Plan dopravnej obsluZnosti - Navrh 10 @
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Tabul'ka 1 Zakladny Standard dopravnej obsluznosti

Intervaly [min]
Ranna Spicka | Sedlo Povot.)vedna Vecer Vikend
Spicka
Sn_'ller_y S viavc et 1 500 15 30 15 60 60
cestujucimi/den (obojsmerne)
Obce a mesta nad 1 000 30 60-120 30-60 cca 120 120-240
obyvatelov
Obce do 1 000 obyvatefov 60 cca 120 60-90 1 spoj cca 240
a okrajové osady

Zdroj: AFRY CZ

V ramci MFO Trnava je podla PDO TTSK vo vsSetkych obciach navrhnuty interval autobusov PAD
30 mindt v prepravnych Spickach, 60 v sedle a 120 minat vo veCernom a vikendovom obdobi,
s vynimkou obce Zvoncin, kde su intervaly dvojnasobné. Na zastavke Zvoncin, razcestie je vSak
pomocou koordinécie liniek zaisteny vysdie uvedeny kratsi interval. Obce Selpice a Bohdanovce
nad Trnavou maju tento interval zaisteny koordindciou medzi autobusovou a Zelezni¢nou
dopravou, obec Brestovany je obsliZzend predovsetkym Zelezni¢nou dopravou. S ohladom na
silny prepravny prud je pomocou koordinacie liniek dosiahnuty polovi¢ny interval (15-30-60) pre
obce Spacince a Bucany. Kratsi interval je tiez navrhnuty v rannej $picke pre Hrnéiarovce nad
Parnou a to za predpokladu, Ze nebude toto posilnenie realizované pomocou predl'ienia linky
MAD Trnava.

Pre linky MAD Trnava platia obdobné Standardy. S ohladom na pomerne nizku rozlohu mesta je
vSak v navrhovom horizonte 2030 tohto PDO navrhnuté, aby na vacsine liniek interval po cely
den neprekrocil 60 minut. Pre cestovanie na pomerne kratke vzdialenosti by dlhsi interval bol
velmi neatraktivny, a preto je zachovany len na linkach s oakdvanym nizkym dopytom,
pripadne vo vecernom obdobi.

Vyhlaska ¢. 5/2020 Z. z. definuje pre mestskd dopravu osobitny Standard zavedenia minimalne
jednej nosnej linky v mestach nad 50 000 obyvatelov s maximalnym odpordcanym intervalom
30 minut pocas prepravnej $pi¢ky. Tento $tandard v sGc¢asnosti spifiaju najvytazenejsie linky &.
3 a 4 a aj tento PDO s tymito linkami rata ako s nosnymi.

2.2 STANDARDY V OBLASTI ZASTAVOK

Dolezitym kritériom pre zvySenie atraktivity VOD je zlepSenie Standardu vybavenia zastavok,
ktoré je diferencované podla ich vyznamu. Navrhované su nasledujlice kategorie:

« A - Strategické prestupné uzly - v ramci MFO Trnava su strategické nasledujuce uzly:
o Zelezni¢nd a autobusova stanica Trnava
o Oblast Zeleného kri¢ku (vratane zastavok na Srobarovej a Hospodarskej ulici)
« B - Zastavky pri vyznam objekte, vyznamné zastavky v centre miest a obci.
« € - Vyznamna nacestna alebo konec¢na zastavka
« D - Menej vyznamna néacestna alebo konecna zastavka
« E - Zastavka okrajového vyznamu

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia - Plan dopravnej obsluznosti - Navrh 11 @
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V oblasti zastdvok VOD na tzemi MFO Trnava je potrebné predovsetkym zaistit ich vyhovujlci
stavebno-technicky stav, vratane zabezpecenia bezbariérového pristupu. V cielovom stave by
malo byt 100 % zastdvok bezbariérovych a osvetlenych, avSak predovéetkym v lokalitdch mimo
zastavbu (na razcestiach k malo osidlenym lokalitam) je toto otazkou dlhsej Casovej doby. Len
v odévodnenych pripadoch je mozné z tejto poZiadavky vypustit zastadvky kategoérie E.

Aktudlne je nutné problematiku riesit predovsetkym vo vazbe na vozidlovy park. Pri vlakoch ide
o bezbariérovy pristup na nastupiste s nastupnou hranou vo vyske 550 mm (vynimocne 350
mm), pri autobusoch o nastupnu hranu vo vyske 200 mm.

Postup rekonstrukcie zastavok zavisi od finanénych moznosti a pripravenosti projektov.
Predpoklada sa realizacia rekonstrukcie od najvyznamnejsich zastavok v Trnave a centralnych
zastavok v obciach MFO (kategdria B) postupne k menej vyznamnym zastavkam.

Medzi prvky vybavenia zastavok patri:

« Oznacnik (jednotny v ramci IDS)

« Pristredok (velkost podla vyznamu zastavky)

« Lavicka

« Odpadkovy kés (nie v rdmci oznacnika zastavky alebo v pristresku)

+ Mapa siete (v ramci informacného priestoru v pristresku)

« Informacie o tarife (v ramci informacného priestoru v pristresku alebo zjednodusene na
oznacniku)

« Elektronicky informacny panel (samostatny alebo integrovany do oznacnika)

« Stojany pre bicykle

« Navigacny systém medzi zastavkami v uzle

« Predaj cestovnych listkov (automat, predpredaj), infocentrum

Podrobnejsie su Standardy a vybavenie zastavok rieSené v navrhovej ¢asti PUM MFO Trnava.

2.3 STANDARDY V OBLASTI VOZIDLOVEHO PARKU
Pre autobusy MAD su definované nasledujlice standardy:

« 100 % vozidiel bezbariérovych,

« maximalny vek 16 rokov,

« priemerny vek do 10 rokov,

. dizka vozidiel cca 12 metrov, trojdverové usporiadanie (do vyradenia mdze byt ¢ast
autobusov dvojdverovych)

« (istota,

« kurenie a klimatizacia,

« elektronicky informacny systém

« odbavovaci systém pri prvych a druhych dverach

« po pripojeni sa k IDS uprava informacného a odbavovacieho systému tak, aby boli
s IDS kompatibilnég,

« zvySovanie podielu vozidiel na ekologickejsie paliva (CNG, vyhladovo aj elektro).
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Standardy v oblasti vozidlového parku pre autobusy PAD a Zelezniénl dopravu st uvedené
v PDO TTSK.

2.4 DALSIE PREVADZKOVE STANDARDY

Okrem uvedenych standardov, tykajlcich sa dostupnosti zastavok a kvality vozidlového parku,
je délezité sledovat dalSie prevadzkové Standardy:

« Presnost prevadzky - meskanie do 3-5 minat, predéasny odchod maximalne o 1 minutu.
Pre vyhodnotenie sa sleduju vSetky meskania, pre Gcely pripadnych sankcii len meskania
zavinené dopravcom.

» Bezpecénost prevadzky - elimindacia nebezpednych situdcii pre cestujlcich

« Spravanie a celkovy vzhlad prevadzkového personalu

« Poskytovanie prevadzkovych uUdajov o sluzbach vo verejnom zaujme podla Vyhlasky ¢.
5/2020 Z.z.
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3 NAVRH SIETE LINIEK MAD

Navrh siete liniek MAD vychadza v maximalnej miere zo sicasného stavu. Navrh je navrhnuty
pre slUcCasny stav cestnej siete a nasledne aj pre vyhlad do roku 2030 s ohladom na
predpokladany rozvoj mesta a jeho cestnej siete. Navrh tieZ obsahuje mozné prediZenie
vybratych liniek do susednych obci MFO. K jeho realizacii je potrebné vyriesit financovanie
zmluvnymi stranami (mesto Trnava, obce MFO, TTSK).

Pre zrychlenie dopravy a moznost eliminacie pripadného meskania je navrhnutd zmena rezimu
vSetkych zastdvok MAD na zastavky na znamenie. Pri nastupe sa pre cestujuceho ni¢ nemeni
(vodi¢ je povinny zastavit ak vidi cestujliceho), pri vystupe je potrebné stladit tlacidlo ,Stop".

3.1 NAVRH SIETE PRE SUCASNY STAV INFRASTRUKTURY

Pre sUcasny stav infrastruktiry je vo vacésine pripadov zachovana sucasna trasa liniek. Oproti
stavu MAD k 1.1.2020 su navrhnuté nasledujlce Upravy.

Linka ¢. 1

Je navrhnuté zrusenie zachadzania linky ¢. 1 na zastavky Letisko a Velky Dvor. Nahradené je
premavkou linky PAD (IDS) &. 360 Trnava - MalzZenice - PieStany s vyraznym navys$enim poctu
spojov oproti sucasnej linke €. 1, a to v sulade s PDO TTSK. Do Upravy linkového vedenia PAD v
TTSK zachovanie stcasného rozsahu premavky v Useku Kopanka - Velky Dvor.

Linka ¢. 2

Linka je z Lin¢ianskej v $pi¢kovom obdobi predizena cez Bulharskl ulicu do zastavky Nitrianska,
IKEA s ohladom na zlepSenie obsluhy tejto oblasti.

Linka ¢ 3

Na linke nie su planované ziadne zmeny. V pripade zaistenia financovania je tato linka spolo¢ne
s linkou €. 4 prednostne urcena k skrateniu intervalov vo vSetkych obdobiach.

Linka ¢. 4

Na linke je v aredli byvalych TAZ navrhnuté predizenie do zastavky Strojarenskd, BOGE miesto
linky ¢. 5. Dévodom je vacsi potencial priamo sa prepravujucich cestujucich na sidliska Trnava-
vychod ako na sidlisko Prednadrazie, kam je ¢asovo vyhodnejSia pesia chédza cez lavku ponad
zelezniénou tratou. Sidlisko PrednddraZie bude nadalej dostupné s prestupom na linku ¢&. 5
v zastavke Dohndnyho, alebo linku ¢. 3 v zastavke Kollarova.

Na zvazenie je moznost zachaddzania linky ¢ 4 do zastdvky Zelezni¢na stanica, ktoré by
zjednotilo nastupnl zastdvku v tomto strategickom prestupnom uzli pre smer Druzba
a Kopanka. S ohladom na vyznamné casové predizenie trasy, predovietkym v $pi¢kovych
obdobiach, bude vsak ucinnejsie doplnenie informacie o odjazdoch zo zastavky Dohnényho aj
pri zelezni¢nej stanici a ponechanie linky ¢. 4 v si¢asnom stave bez zachadzky do zastavky
Zelezni¢na stanica. Preto toto PDO v tomto ohlade navrhuje ponechat stcasny stav.
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A aredli byvalych TAZ je skratena po zastadvku Strojarenska, SACHS, pretoze linka ¢. 4
predstavuje vacsi prepravny potencial ako upravena linka ¢. 5.

Linka ¢ 6

V pripade, ze bude sprevadzkovana komunikacia a zastavka v Arborii je navrhnutd zmena trasy
tak, Ze nebude obsluhovat zastdvku Olympijskd, ale zastdvku Arboria. V opa¢nom pripade nie je
navrhnuta Ziadna zmena trasy.

Linka ¢ 12

Miesto ukoncenia v zastavke Kopanka, Namestie SUT, je navrhnuty odklon po ulici Jana Hlubika
do oblasti Pekného pole. Presné ukondenie linky je potrebné doriesit v zavislosti na postupu
vystavby.

Na linke je odporucané v pripade zaistenia financovania zaviest vikendové spoje, aby severna
¢ast Pekného pole mala aj vikendovu obsluhu.

Linka ¢. 13

Na linke je ratané so zruSenim obsluhy centra obce Biely Kostol na zaklade poZiadavky mesta
Trnava s ohfadom na vyberové konanie na nového dopravcu. Linka bude obsluhovat len
Rekreacnu ulicu pri ceste na KociSské. Zhotovitel PDO a PUM tento postup z odborného hladiska
neodporuca, pretoze znamena vyrazné zhorSenie obsluhy obce Biely Kostol (predovsetkym novej
zastavby v oblasti Parnas) a len marginalnu Usporu nakladov. V pripade dodato¢ného vytvorenia
dohody je tak odportiéané zachovat stéasny charakter linky ¢&. 13.

Na opacnom konci je zo zastavky Zeleny kri¢ok vedend Bucianskou ulicou do zastavky Druzba,
a dalej cez ulice V. Clementisa, Sladovnicka a Koniarekova do zastavky Vozovka. V sucasnej
trase dostato¢nu obsluhu zaistuje linka ¢. 14, ku ktorej linka ¢. 13 neprindsa takmer Ziadnu
pridavnu hodnotu, pretoze linky vzajomne nie su takmer vobec skoordinované.

Linka ¢&. 14

Linka je v navrhu pre sucasny stav infrastruktiry vedena bez zmeny trasy. Alternativne je mozné
roz$irit existujlicu zachadzku cez zastdvku Modranka, Seredskd o byvall zastdvku Sprava
Dialhic.

Linka ¢. 16
Linka je v nadvrhu pre sucasny stav infrastruktiry vedena bez zmeny trasy.
Linka N

Je navrhnuté zavedenie polokruznej noc¢nej linky N, ktora bude prevadzkovana predovsetkym
s nadvéznostou na posledné a prvé prichody a odchody viakov v ZST Trnava. Linka je navrhnutd
tak, aby spojovala vSetky sidliska so zelezni¢nou stanicou a CMZ. Trasa je LinCianska -
Zelenedskd - Zelezni¢na stanica — Spartakovska — Druzba - Namestie SUT - Spacinska cesta -
Srobarova - Terézie Vansovej, cintorin - Prednadrazie, Botanickd - B. Smetanu - Studentska,
Orion - Zelezni¢na stanica - Zelened¢ska - Lin¢ianska.
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Skolské linky

Na zaklade dohody s mestom Trnava je navrhnuté zachovanie Skolskych liniek s ohladom na ich
$pecificky charakter a vysoké vytaZenie predovSetkym rannych spojov. Je vSak potrebné
priebezne sledovat ich obsadenost, pretoze niektoré navrhované zmeny liniek pokryvaju aj
spojenia zaistované doteraz vyluéne $kolskymi linkami. Trasovanie $kolskych liniek je také, ze
prevazne zaistuju potrebné posilnenie spojenia na urditych relativne kratkych trasach, ale na
dlhsSie vzdialenosti je dopyt po nich pomerne nizky.

Mozna realizacia tychto zmien je priblizne od roku 2022, preto je tento navrh oznaceny v prilohe
¢. 1 ako navrh pre rok 2022.

Tabul'ka 2 Trasy liniek a prevadzkové parametre pre navrhované linkové vedenie pre
sucasny stav infrastruktary

., Trasa linky
Cislo "
linky Tvp link Cas Interval | Interval | Interval | Interval
yP Y premavky v Spicke | v sedle vikend vecer
(Strojarenska, SACHS) - Lincianska - Dohnanyho — Hospodarska - Zeleny kricok
/ Srobérova - Kukuéinova - Kopénka, Namestie SUT
1 Na zastavku Strojarenska, SACHS chodia len vybrané spoje, predovsetkym
v Spickach pracovnych dni.
diametralna 4:30 - 23:00| 20 -30 60 60 - 120 60
(Nitrianska, IKEA) - Lin¢ianska - Gorkého, ZS - Dohnanyho - Hospodarska -
Zeleny kri¢ok - Terézie Vansovej, Okruzné namestie - Kamenny mlyn
2 Na zastavku Nitrianska, IKEA chodia len vybrané spoje, predovsetkym v spickach
pracovnych dni
diametralna 6:00 - 20:00 | 30 -60 60 60 1 spoj
Kopanka/Spacinska, Namestie SUT - Druzba - Spartakovskd — Zelezni¢nd stanica
- Hospodarska — Studentska, ZS - G. Dusika - J. Bottu, Park J. Krala a spat na
3 Kopanku
diametralna
. 4:30 - 23:00| 15-30 30 60 60
polokruzna
(Strojarenska, BOGE - Strojarenska, SACHS) - Lincianska — Dohnényho -
Spartakovska - Druzba — Kopénka/Spacinskd, Namestie SUT
4 Na zastavku Strojarenska, BOGE idu len vybrané spoje v spickach pracovnych dni
diametralna 4:30 - 23:00 | 15-30 30 60 60
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&isl Trasa linky
islo ™
linky . Cas Interval | Interval | Interval | Interval
Typ linky svk 2oick | K Y
premavky v Spicke | v sedle vikend vecer

(Strojarenska, SACHS) - Lindianska — Mikoviniho - Dohnanyho - Zelezni¢na
stanica - Studentskd, ZS - Botanicka - J. Bottu, Park J. Krala a spat na
5 Lin¢iansku

diametralna

. . 4:30 - 23:00 | 15-30 60 60 - 120 | 60 - 80
polokruzna

Sibirska - Okruzna - Srobarova/Zeleny kri¢ok - Studentska, ZS - G. Dusika - J.
Bottu, Park J. Krala a spét na Sibirsku

diametralna

. 4:30 - 22:00 | 20 - 30 60 60 - 120 | 60 - 80
polokruzna

Lincianska - Stromova - Zeleznicna stanica - Hiboka - Kukucinova — Pekné pole

12

diametralna 5:00-19:00| 30-60 | 60-120 - -

Vozovka - Sladovnicka - V. Clementisa - Druzba - Srobarova/Zeleny kricok -
Terézie Vansovej, Okruzné namestie - Kamenny mlyn — Kocisské

1 3 V pripade vytvorenia dohody odporucané zachovanie obsluhy centra obce Biely
Kostol.
tangencialna 5:00 - 21:30 60 60 - 120 | 60 - 180 100

Viktoriniho ndmestie - TESCO - V.Clementisa, Poliklinika Druzba -
Srobarova/Zeleny kri¢ok - Hospodarska - Dohnanyho - Nitrianska cesta, SAD
14 a.s. - Modranka - (Modranka, Seredskd) a spat na Viktoriniho ndmestie

diametralna

. 4:30-23:00| 30-60 | 60-70 | 60-120 75
polokruzna

(Nemecanka) - Trstinska, Cukrova - Botanicka, Jednota — Hospodarska -
Zelezni¢na stanica - Bernolakova - Vozovka - (Belgickd/Novéa — Nova, OC OBI)

1 6 Na zastavky Nemecanka a Nova, OC OBI zachadzaju len vybrané spoje
diametralna 60 -
4:30 - 23:00 | 45-70 60 60 - 120 120
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&isl Trasa linky
islo ™
linky . Cas Interval | Interval | Interval | Interval
Typ linky svk 2oick | K Y
premavky v Spicke | v sedle vikend vecer

Modranka/Modranka, Jednota — Nitrianska cesta, SAD a.s. - Dohnanyho -
Hospodérska - Botanickd, Jednota — Zeleny kri¢ok/Srobéarova -
2 1 Spacinska/Kopéanka, Namestie SUT - Sibirska

diametralna Skolska 1 par skolskych spojov
rano smer Sibirska, popoludni smer Modranka

Lin¢ianska — Dohnanyho - Hospodarska — Studentskd, ZS - Zeleny
kri¢ok/Srobarova - Spacinska/Kopanka, Namestie SUT - Sibirska - Druzba -
22 Spartakovska - Bernolakova - Vozovka

1 par skolskych spojov

diametralna skolska , ] oL
rano smer Vozovka, popoludni smer LinCianska

Sibirska - Kopanka/Spacinska, Namestie SUT - Srobarova/Zeleny kri¢ok -
Botanicka, Jednota - J. Bottu, Park J. Krala (len smer Vozovka) - Hospodarska -
23 Zelezni¢na stanica - Bernolakova - Vozovka

1 par skolskych spojov

diametralna skolska , ) )
rano smer Sibirska, popoludni smer Vozovka

Lin¢ianska — Dohnanyho - Zelezni¢na stanica - Spartakovskd - Druzba -
Kopanka, Namestie SUT - Spacinska cesta - Srobarova - Botanicka, Jednota - J.
G. Tajovského - Studentskd, Orion - Zelezni¢na stanica - Dohnanyho -

N Linc¢ianska

diametralna o, )
., 60-120 minut v noci
polokruzna

Zdroj: AFRY CZ

Nasledujlca tabulka uvadza orientacny vypocet tarifnych vykonov pre uvedené navrhnuté
linkové vedenie. Vypocet uvazuje s 250 pracovnymi diami a 115 nepracovnymi dfiami rocne.
U Skolskych liniek sa uvazuje s 190 diiami Skolského vyucovania. Pri ostatnych linkach vzhladom
na pomerne nizky pocet spojov jazdiacich len v dfioch Skolského vyucovania je tento rozdiel
zanedbatelny. Tabulka rata aj so sucasnymi vykonmi linky €. 1 v Useku Namestie SUT - Velky
Dvor. V stipci pocet spojov je uvedeny jednosmerny polet spojov - vypolet vykonov rata
s obojsmernym vedenim liniek.
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Tabul'ka 3 Navrhované tarifné vykony pre sucasny stav infrastruktiry
. Pocet spojov v e
) o Dlzka PoJ Rocné tarifné
Linka Usek [km] vykony [km]
PD | SN Lt
Strojarenska, SACHS - LincCianska 1,5 9 3 7 785
LinC¢ianska - Namestie SUT 6,5 24 13 97 435
1
Namestie SUT - Letisko 1,5 5 4 5130
Letisko - Velky Dvor 3 2 0 3 000
Kamenny mlyn - LinCianska 7 15 8 65 380
2
Lincianska - Nova, IKEA 2,5 8 3 11 725
3 Namestie SUT - Prednadrazie 6,5 35 17 139 165
Namestie SUT - LinCianska 5,5 35 18 119 020
4
Lin¢ianska - Strojarenska, BOGE 3 9 3 15570
Prednadrazie - Linc¢ianska 6 28 15 104 700
5
Lincianska - Strojarenska, BOGE 1,5 10 3 8 535
6 Sibirska - Prednadrazie 6 25 13 92 940
12 LinCianska - Pekné pole 7,5 14 0 52 500
Vozovka - Kamenny mlyn 7,5 11 10 58 500
13
Kamenny mlyn - KociSské 2 11 8 14 680
Viktoriniho ndmestie - Modranka 9,5 22 11 128 535
14
zachadzka Modranka, Seredska 1 7 0 1750
Nemecanka - Trstinska, Cukrova 1 14 9 9 070
16 Trstinska, Cukrova - Vozovka 7 19 13 87 430
Vozovka - Nova cez TMT 3,5 10 8 23 940
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o Poé j . . .
. p Dlzka ocet spojov Rocné tarifné
Linka Usek [km] 7kony [km]
PD | SN vykony
Vozovka - Nova cez Belgicku 4 4 4 11 680
21 Modranka - Sibirska 12 1 0 4 560
22 Lin¢ianska - Vozovka 13 1 0 4 940
23 Sibirska — Vozovka 11 1 0 4 180
N LinCianska (okruzna trasa) 15 5 5 27 375

Zdroj: AFRY CZ

Celkovy navrhnuty rozsah tarifnych kilometrov je cca 1 099 525 km. To od predpokladaného
rozsahu v roku 2021 (1 050 000 km) predstavuje narast o cca 4,7 %. Narast je takmer vylucne
tvoreny predizenim linky ¢&. 2 k Nitrianskej ulici a zavedenim noénej linky.

3.2 NAVRH SIETE PRE VYHIADOVY STAV INFRASTRUKTURY

Vyhladovy rozsah premavky do roku 2030 predpokladd predovsetkym rozvoj zastavby
a nadvazujucej infrastruktary v urbanistickych obvodoch Pridy, ZzZatvor, Od Zavarského,
Modranka, Pri depe, Medzihaj, Rybnik, Kalvaria, Pekné pole a Nova Kopanka.

Z infrastruktdrnych stavieb sa okrem obsluznych a zbernych komunikacii v novej zastavbe
predpoklada vystavba juzného obchvatu Trnavy, vratane jeho premostenia (prepojenie
Bulharskd - Jablofiovad) a premostenia zelezni¢nej trate Trnava - Sered v oblasti Nitrianskej
a Zelezni¢nej ulice.

Velmi prinosnym opatrenim z hladiska vykonov vozidiel MAD by bolo premiestnenie zastavok
Zelezniéna stanica vzdy za krizovatku v uliciach Hospodarska, Dohnényho a Kollarova. Jedna
zachadzka do sucasnej zastavky Zelezni¢nd stanica predstavuje cca 560 m vykonov, ¢o pri velmi
vysokom pocte spojov predstavuje nezanedbatelnu finanénu Usporu ako aj Usporu cestovného
¢asu cestujlcich. Pokial by nebolo mozné umiestnit zastavky za krizovatku, bola by prinosnd
aspofl vystavba priamej vyjazdovej vetvy zo zastavky Zelezni¢na stanica do ulice Dohnanyho
(len juznym smerom), ktora by pre ¢ast liniek znamenala Usporu cca 300 m. Ciastocné riesenie
je mozné aj premiestnenim zastavok Dohnanyho blizSie k podjazdu.

Jednotlivé linky su navrhnuté nasledovne. Po integracii do IDS BK sa predpoklada zvysenie cisla
liniek 0 400 (napriklad linka ¢. 3 bude po novom oznacena ¢. 403). Oznacenie noc¢nej linky je
mozné ponechat ako N, pretoZe v Bratislave a v IDS BK nie je presne takéto oznadenie vyuzité.

Linka ¢. 1

Premava z LinCianskej, v Case prepravnych SpiCiek zo zastavky Strojarenska, SACHS po
jestvujlcej trase Zelenecskou, Dohnanyho a Hospodarskou ulicou. V pripade, Ze by existovala
zastavka Zelezni¢na stanica v jestvujlcej polohe, nezachadzala by na fiu. Dalej je zo zastavky
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Zeleny kri¢ok vedend cez revitalizovanu oblast Cukrovar do Cukrovej ulice a dalej Slne¢nou
ulicou na koneénl Kopanka, Némestie SUT. Oblast Letiska a Velkého Dvora je v sulade
s kapitolou ¢. 3.1 obsluhovana linkou PAD ¢. 360.

Na linke je mozné vybraté spoje predizit z Lin¢ianskej do Hrnéiaroviec nad Parnou a Zelenda,
ako je popisané v kapitole & 3.3. Toto prediZenie je vdak mozné iba v pripade zaisteni
financovania bez Uclasti mesta Trnava. V takom pripade je mozné obsluhu Strojarenskej ulice
riesit s prestupom z a na linky ¢&. 4 a 5 na Lindianskej, pripade pre fiu vyuZit spoje, ktoré do obci
zachadzat nebudu.

Linka ¢. 2

Na linke je navrhnutych viac Uprav. Z Kamenného mlyna je predizend do zastavky Kocigské
miesto linky ¢. 13. Dévodom je priprava na zabezpecenie obsluhy rozvojovej lokality Medzihaj
linkou €. 13, ktora prinesie pre tuto lokalitu vyssiu pridavnd hodnotu z dévodu obsluhy inych
lokalit v Trnave ako linky primestskej dopravy, napriklad polikliniky Druzba.

Dalej je navrhnutd obsluha lokality Kamenny mlyn. Najvhodnej$im rie$enim by bolo vedenie
ulicami Hudobna a Zahradna so zriadenim viacerych novych zastavok, avSak s ohladom na
oCakavané problémy so zriadovanim novych zastavok v tejto oblasti a zhorsené moznosti
prejazdu autobusov bolo pristipené k zachadzke z Kamennej cesty len po trase zapadného
obchvatu Trnavy na uroven ulice Domcekova. Na tejto zachadzke su navrhnuté dve nové
zastavky.

Medzi zastavkou Terézie Vansovej, Okruzné namestie a Hospodarska je navrhnuté vedenie cez
Studentsky ulicu, ktoré prinesenie priame spojenie z obytnej z&stavby pri Kamennej ceste
k $kolskym institicidm v Studentskej ulici a zarover ¢asovl a finanén Usporu odstranenim
komplikovaného vedenia v oblasti Zeleného kricku.

V sulade s kapitolou ¢. 3.1 vedend do zastavky Nitrianska, IKEA. Z tejto oblasti je vedena po
novom premosteni Zelezni¢nej trate Trnava - Sered’ do oblasti Novej ulice. Zastavku Nitrianska,
IKEA budUl obsluhovat len vybrané spoje v prepravnych Spi¢kach. Je tiez mozné pokracovanie
do logistického parku Zavar.

Linka ¢ 3

Trasa linky zostdva nezmenend. Z Ndmestia SUT pokracuje cez Druzbu na Zelezni¢nl stanicu
a polokruzne cez sidlisko Prednadrazie.

Linka ¢ 4

Trasa linky zostava rovnakad, ako je navrhnuté v kapitole ¢. 3.1. Z Namestia SUT je vedena cez
Druzbu a Dohnanyho na Linciansku a v prepravnych Spickach na zastavku Strojarenska, BOGE.

Linka ¢. 5

Je navrhnutd celkovd zmena trasy linky severne od ZST Trnava. Navrhnuté je vedenie ulicami
Kolldrova, Hlboka, Rybnikové do oblasti Zeleného kricku. Dalej pokraduje cez zastavku Terézie
Vansovej, Okruzné namestie do Botanickej ulice s polokruznym ukoncenim na sidlisku
PrednadraZie, stym, Ze zo zastavky J. Bottu, Park J]. Krdla pokraduje spat do zastavky
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Prednddrazie, Botanickd. Toto vedenie zlepsi pristup sidlisk Lin¢ianska a Prednadrazie
k vychodnej ¢asti CMZ, Poliklinike Druzba, Novému cintorinu. Zaisti tiez prepojenie jednotlivych
domov mladeze s fakultami Trnavskej univerzity.

Linka ¢ 6

Linka je vedena z Namestia SUT cez Sibirsku, Arboriu a Veternu (kvoli moznosti prestupu na
nosné linky ¢. 3 a 4) na zastadvku Okruznd. Dalej podla sicasnej trasy cez uzol Zeleny kric¢ok /
Srobarova na Prednadrazie.

Linka & 7
Nova linka sluzi k zaisteniu obsluznosti v rozvojovych lokalitadch Pridy a Pri OreSianskej ceste.

Je vedend z Oredianskej cesty cez ulice S. Moyzesa, Botanicka, Studentskd, Kolldrova (v tomto
Useku nahradza linku ¢&. 16) do prediZenej ulice Spartakovska a dalej do oblasti Novej ulice.

Linka ¢. 10

Ako namet k zlepseniu obsluznosti centra mesta je navrhnuta linka ¢. 10 obsluhovana vylucne
minibusmi v okruznej trase Zelezni¢na stanica - Hospodarska - Zeleny kri¢ok - Hornopoto¢na -
Hviezdoslavova - Hollého - Jerichova - Rybnikova - Hlbokda - Halenarska - Dolnopotoc¢na -
Paulinska - Sportova - Kollarova - Zelezni¢na stanica

Kollarova - Kapitulska - Halenarska - Jerichova - Rybnikova — Hornopotoc¢na - Hviezdoslavova
- Halenarska - Dolnopotocna - Paulinska - Dolné basty - Vajanského - Hospodarska -
Zelezni¢na stanica.

Obecne je potrebné preverit moznosti uvedenia a umiestnenia zastavok v celej trase linky
a pripadne podla potreby trasu upravit.

Obsluha strednej Casti CMZ je mozna aj v minimalistickej variante s vystavbou jedinej parovej
zastavky pri krizovatke ulic Jana Hollého, M. Schneidra-Trnavského, Halenarska, Hviezdoslavova
podla Uzemného planu CMZ. V takom pripade je mozné vedenie napriklad linky & 12
s nasadenim mensich autobusov.

Linka & 12
Linka je vedena v sulade s kapitolou €. 3.1 z Pekného pole na Linciansku.

Alternativou je vedenie cez zastavku v uliciach Halenarska a Hollého v ramci CMZ. Pre zlepSenie
prejazdu je na linku mozné nasadit menej kapacitné autobusy - dizka cca 9 metrov. S ohladom
na nizky sucasny dopyt a nepredpokladany vyrazny narast by toto obmedzenie kapacity bolo
postacujuce.

Linka ¢. 13

Vychodna &ast trasy je navrhovana v rovnakej podobe ako v kapitole &. 3.1. Z Vozovky je vedena
cez Sladovnicku, V. Clementisa a Buciansku do prestupného uzla Zeleny kricok a dalej na
Kamennu cestu.
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Ako priprava na budlce obslUzenie rozvojovej lokality Medzihdj je linka v zakladnej podobe
skratena do zastavky Kamenny mlyn s moznym pokracovanim do zastavky Biely Kostol, Parnas

ako je uvedené v kapitole ¢. 3.3. Toto pokracovanie je vSak mozné iba v pripade zaisteni
financovania bez Ucasti mesta Trnava.

Linka je vyraznejsie posilnena s ohladom na pokracujlci rozvoj obytnej zastavby popri Kamennej
ceste.

Linka ¢. 14

Z Viktoriniho namestie ide cez Olympijsku, Tesco, Okruznu, Zeleny kricok a Dohndnyho do
Modranky. Rozdielom oproti sicCasnej trase je odklon po novom moste medzi Bulharskou
a Jablonovou ulicou, zdroven v Modranke odpadne polokruzné ukoncenie. Pre zlepsenia obsluhy
priemyselnych a komerénych podnikov v juznej casti Modranky je navrhnuté ukoncenie
v byvalej zastdvke Sprava dialnic. V tomto mieste je zarovefi mozZné vybudovat vyhovujlce
obratisko, ktoré by v jestvujlcej zastavke Modranka, Seredska bolo problematické.

Linka ¢. 16

Linka je navrhnuté z Lesoparku Strky cez Chovatel'skt a Trstinsku ulicu priamo na prestupny
uzol Zeleny kri¢ok. Dalej pokracuje cez Zelezni¢nl stanicu v jestvujlicej trase na Vozovku, kde
je ukoncena. Pripadne je mozné v Spickach pracovnych dni pokracovanie do logistického parku
Zavar, a to cez oblast dvora Prilohy.

Linka ¢. N
Nocna linka je navrhnuta v rovnakej trase ako v kapitole €. 3.1.

Skolské linky & 21, 22 a 23

Linky su navrhnuté v nezmenenych trasach s vynimkou linky ¢. 21, ktora je v Modranke vedena
rovnako ako linka ¢. 14 cez novy most ponad juzny obchvat Trnavy. Bude vSak potrebné sledovat
ich obsadenost po realizacii zmien (niektoré spojenia mézu byt po novom v dostatoénej kvalite
umoznené aj beznymi linkami). V pripade nedostato¢nej obsadenosti je mozné pristupit k Uprave
trasy alebo k ich zruseniu.

Nasledujluca tabulka uvadza ,ciefovy" navrhovy stav PDO, teda v roku 2030. Na vacsine liniek
je zaroven navrhnuté skratenie intervalov s ohladom na predpokladany rast poctu cestujucich
v rozvojovych lokalitdch. Taktiez dochadza k doplneniu spojov do ,dier® v cestovnych
poriadkoch.

Tabul'ka 4 Trasy liniek a prevadzkové parametre pre navrhované linkové vedenie pre
navrhovany stav infrastruktury

&isl Trasa linky

islo ”

linky Tvp link Cas Interval | Interval | Interval | Interval
YpP Y premavky v Spicke | v sedle vikend vecer

(pripadne Zelenec a Hrnciarovce nad Parnou*), (Strojarenska, SACHS) -
1 Lin¢ianska - Dohnanyho - Hospodarska - Zeleny kri¢ok / Srobarova - Cukrovar
- Ndmestie SUT
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&isl Trasa linky
islo Z
linky Typ link Cas Interval | Interval | Interval | Interval
Y Y premavky v Spicke | v sedle vikend vecer

Na zastavku Strojarenska, SACHS chodia len vybrané spoje, predovsetkym
v Spickach pracovnych dni.

diametralna 4:30 - 23:00| 15-20 30 40 60

(Kocisské) - Kamenny mlyn — Zahradna - Terézie Vansovej, Okruzné ndmestie -
Zeleny kri¢ok - Hospodarska - Dohnényho - Gorkého, ZS - Lindianska -
Bulharska - (Nitrianska, IKEA) - Nova, TMT - pripadne Zavar, Logisticky park

2 Na zastavku Nitrianska, IKEA chodia len vybrané spoje, predovsetkym v spickach
pracovnych dni. Na zastavku KocCisSské premavka priblizne polovica spojov
v vsetkych obdobiach.

diametralna 5:00 - 22:00 30 60 60 60

Namestie SUT - Druzba - Spartakovska - Zelezni¢na stanica - Hospodarska - G.
Dusika - J. Bottu, Park J. Krala a spat na Kopanku

diametralna

. 4:30 - 23:00 | 15-20 30 40 60
polokruzna

(Strojarenska, BOGE - Strojarenska, SACHS) - Lincianska - Dohnanyho -
Zelezni¢na stanica - Spartakovska — Druzba - Namestie SUT

4 Do zastavky Strojarenska, BOGE idu len vybrané spoje v spickach pracovnych dni

diametralna 4:30 - 23:00| 15-20 30 40 60

(Strojarenska, SACHS) - Lincianska — Mikoviniho — Dohnanyho - Kollarova -
HIbokd — Srobarova/Zeleny kri¢ok — Terézie Vansovej, cintorin — Botanicka - J.
5 Bottu, Park J. Krala a spéat na Lin¢iansku

diametralna

. 4:30 - 23:00 30 30 60 120
polokruzna

Namestie SUT - Sibirska - Arboria — Veterna - Okruzna - Zeleny
kri¢ok/Srobérova - Studentsk&, Orion — G. Dusika - J. Bottu, park J. Kréala a spat
6 na Sibirsku

diametralna

. 4:30 - 23:00 | 15-20 30 40 60
polokruzna
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&isl Trasa linky
islo Z
linky Typ link Cas Interval | Interval | Interval | Interval
Y Y premavky v Spicke | v sedle vikend vecer

Oredianska - S. Moyzesa - Botanickd - Studentska, Orion - Zelezni¢na stanica -
7 Spartakovska - Priudy - Nova, OC OBI

diametralna 4:30 - 23:00 30 60 60 60

Zelezni¢na stanica - Kolldrova — Kapitulska — Halenarska - Jerichova - Rybnikova
- Hornopotocna - Hviezdoslavova - Halenarska — Dolnopoto¢na - Paulinska -
10 Dolné basty — Vajanského — Hospodarska — Zelezni¢nd stanica

okruznd 6:00 - 20:00 30 30-60 - -

Lin¢ianska — Stromovéa — Zelezni¢na stanica — Hlboka — Kukuéinova — Pekné pole

12

diametralna 5:00 - 19:00 30 60 120 -

Vozovka - Sladovnicka - V. Clementisa - Druzba - Srobarova/Zeleny kri¢ok -
Terézie Vansovej, Okruzné namestie - Kamenny mlyn — pripadne Biely Kostol,

1 3 Parnas*

tangencidlna 5:00 - 21:30 30 60 60 120

Viktoriniho ndmestie - TESCO - V.Clementisa, Poliklinika Druzba -
Srobarova/Zeleny kri¢ok — Hospodarska - Dohnanyho - Bulharsk& - Modranka —
14 Modranka, NDS

diametralna 4:30 - 23:00 30 60 60 120

(Lesopark Strky) - Nemeéanka - Trstinska, Cukrova - Zeleny kri¢ok/Srobarova -
Hiboka - Bernoldkova - Vozovka - pripadne Zavar, Logisticky park

1 6 Na zastdvku Lesopark Strky zachddza len pocas dria (do cca 20:00)

diametralna 4:30 - 23:00 30 60 120 120

Modranka/Modranka, Jednota — Nitrianska cesta, SAD a.s. — Dohnényho -
Hospodérska — Botanickd, Jednota — Zeleny kricok/Srobéarova —
2 1 Spacinska/Kopéanka, Namestie SUT - Sibirska

diametralna Skolska 1 par skolskych spojov
rano smer Sibirska, popoludni smer Modranka
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&isl Trasa linky
islo Z
linky Typ link Cas Interval | Interval | Interval | Interval
Y Y premavky v Spicke | v sedle vikend vecer

Lin¢ianska — Dohnanyho - Hospodarska — Studentskd, ZS - Zeleny
kri¢ok/Srobarova - Spacinska/Kopanka, Namestie SUT - Sibirska - Druzba -
22 Spartakovska - Bernoldakova - Vozovka

1 par skolskych spojov

diametralna skolska , ] o
rano smer Vozovka, popoludni smer LinCianska

Sibirska - Kopanka/Spacinska, Namestie SUT - Srobarova/Zeleny kri¢ok -
Botanicka, Jednota - J. Bottu, Park J. Krala (len smer Vozovka) - Hospodarska -
23 Zelezni¢na stanica - Bernolakova - Vozovka

1 par skolskych spojov

diametralna Skolska , ) )
rano smer Sibirska, popoludni smer Vozovka

Lin¢ianska - Dohndnyho - Zelezni¢na stanica - Spartakovskd - Druzba -
Kopanka, Namestie SUT - Spacinska cesta - Srobarova - Botanicka, Jednota - J.
G. Tajovského - Studentskd, Orion - Zelezni¢na stanica - Dohnanyho -

N Linc¢ianska

diametralna o, )
., 60-120 minut v noci
polokruzna

Zdroj: AFRY CZ

* uvedené zachadzanie do obci MFO len v pripade vyrieSenia financovania, na ktorom sa nebude
podielat mesto Trnava.

Nasledujlca tabulka uvadza orientacny vypocet tarifnych vykonov pre uvedené navrhnuté
linkové vedenie. Vypoclet uvazuje s 250 pracovnymi dfiami a 115 nepracovnymi dfiami rocne.
Pri Skolskych linkach sa uvaZuje s 190 drfiami Skolského vyucovania. Pri ostatnych linkach,
vzhladom na pomerne nizky pocet spojov jazdiacich len v dfioch Skolského vyucovania, je tento
rozdiel zanedbatelny. Do vypoctu tarifnych kilometrov je zahrnutd zachadzka liniek 2 a 16 do
Logistického parku Zavar, pretoZe je mozné v pripade zavedenia predpokladat financovanie
vyluéne mestom Trnava. Naopak rozSirenie obsluhy do inych obci MFO Trnava (Biely Kostol,
Hrnciarovce nad Parnou, Zelene¢ - pozri kapitolu 3.3) zahrnuté nie je. Pri tychto linkach by bolo
potrebné vyriesit financovanie, na ktorom sa nebude podielat mesto Trnava. Orientaény vypocet
vykonov pre obce MFO Trnava, kam je odporucané zachadzanie liniek MAD, je uvedeny v kapitole
3.3.
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Tabul'ka 5 Navrhované tarifné vykony pre vyhladovy stav infrastruktiry
e Pocet spojov v e 2
) A Dlizka PoJ Rocné tarifné
Linka Usek K K K
[km] PD SN vykony [km]
Strojarenska, SACHS - Lincianska 1,5 9 3 7 785
1
Linc¢ianska - Namestie SUT 6 36 24 141 120
Kamenny mlyn - Nova, TMT 11,5 24 16 180 320
Kocisské — Kamenny mlyn 2 12 8 15 680
2
zachadzka Nitrianska, IKEA 1 4 0 2 000
Nova, TMT - Zavar, Logisticky park 3 6 3 11 070
3 Namestie SUT - Prednadrazie 6,5 36 24 152 880
Namestie SUT - Lincianska 5.5 36 24 129 880
4
LinCianska - Strojarenska, BOGE 3 10 3 17 070
Prednadrazie — Lincianska 8,5 28 16 150 280
5
Lincianska - Strojarenska, SACHS 1,5 7 3 6 285
6 Namestie SUT - Prednadrazie 7,5 36 24 176 640
7 Oresianska - Nova, OC OBI 10,5 24 16 164 640
10 Zelezni¢na stanica (okruzna trasa) 6 19 0 28 500
12 Pekné pole - Lincianska 7 20 8 82 880
13 Vozovka - Kamenny mlyn 7,5 22 16 110 100
14 Viktoriniho namestie - Modranka 10 22 16 146 800
Lesopark Strky - Trstinska, Cukrova 2 19 6 21 760
16 Trstinska, Cukrova - Vozovka 5 22 8 64 200
Vozovka - Zavar, Logisticky park 4 6 3 14 760
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) 7 Dlizka ocet spojov Rocné tarifné
Linka Usek [km] 7kony [km]
PD SN R
21 Modranka - Sibirska 12 1 0 4 560
22 Lin¢ianska - Vozovka 13 1 0 4 940
23 Sibirska - Vozovka 11 1 0 4 180
N LinCianska (okruzna trasa) 15 5 5 27 375

Zdroj: AFRY CZ

Celkovy rozsah tarifnych vykonov v tomto ndvrhu je priblizne 1 672 285 km roc¢ne. V porovnani
s predpokladom pre rok 2021 (1 050 000 km) predstavuje narast o 59 %. NavySovanie vykonov
je potrebné realizovat postupne s ohladom, Ze zmluva s vysutazenym dopravcom bude
predpokladat maximalny narast o 10 % roc¢ne. Zaroven je potrebné uviest, Ze vaésina narastu
vykonov suvisi s rozvojom mesta Trnava - napriklad prevadzka navrhnutej linky €. 7, ktora
predstavuje asi 9,7 % navrhnutych vykonov, zavisi vylu¢ne od rozvoja mesta. Dalou moznostou
usetrenia tarifnych vykonov je neposilnenie nosnych liniek v nepracovnych drfioch (tvori cca 5 %
navrhnutych tarifnych vykonov), pripadne je mozné ponechanie sicasnej trasy linky ¢. 5 v okoli
CMZ (cca 4 % navrhovanych tarifnych vykonov).

3.2.1 DalSie mozné zmeny po Gprave infrastruktiry

Z hladiska moznosti vedeni liniek MAD Trnava je vyznamnou stavbou aj zapadny obchvat Trnavy
v Useku medzi Strojarenskou ulicou a Prednadrazim, ktora sa vSak ocakava az po roku 2030. Po
realizacii tejto Casti obchvatu d6jde k vytvoreniu rychlej spojnice medzi sidliskami Prednadrazie
a Lind¢ianska, na ktoré bude potrebné reagovat Upravou MAD.

Je vhodné zriadenie novej linky MAD medzi Prednadrazim, Strojarenskou, Lincianskou,
Bulharskou a Novou ulicou. Pripadne je mozné prediZenie do Logistického parku Zavar. Vybraté
spoje zachadzaju do zastavky Nitrianska, IKEA. Jedinymi zmenami oproti kapitole ¢. 3.2 je
skratenie linky ¢. 2 o Usek LinCianska - Nova a skratenie linky ¢. 5 o Usek Lincianska -
Strojarenska. Na ulici Cajkovského, v mieste pripojenia zapadného obchvatu, je vhodné
zriadenie novej autobusovej zastavky , Cajkovského".

3.3 MOZNOSTI ZACHADZANIA LINIEK MAD DO OBCI MFO TRNAVA

Zadanie Planu dopravnej obsluznosti pozaduje preverenie moznosti zachadzania linkami MAD do
obci MFO Trnava. Pre realizaciu navrhov je vSak potrebné vyriesenie financovania - pri linkach
je potrebna spolupraca mesta Trnava, TTSK a prislusnych obci, kam by linka MAD zachadzala.
Mesto Trnava sa nebude finanéne podielat na vykonoch mimo Gzemie mesta Trnava. Realizacia
sa predpoklada az po vzniku IDS, takze z tarifného hladiska by medzi linkami MAD a PAD do
prislusnych obci nebol Ziadny rozdiel.
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Potreba riesit obsluhu obci pomocou MAD sa tyka predovSetkym obci, u ktorych sa jestvujlca,
alebo planovana zastavba nachadza vo vacsej vzdialenosti od hlavnej cestnej komunikacie v obci
s premavkou liniek PAD. Tyka sa to predovsetkym obci Biely Kostol, HrnCiarovce nad Parnou
a Zelened. Ostatné obce nie je problém dostatoéne obslizit pomocou liniek PAD bez ich
vyraznejsieho zdrzania.

Obec Biely Kostol je v roku 2020 obsluhovana okrem liniek PAD aj linkou MAD Trnava ¢. 13.
S ohladom na nevytvorenie dohody medzi zucastnenymi stranami vsak od 1.1.2021 bude
obsluhovat len Rekreaénut ulicu pri ceste do Kocisského.

V navrhovom horizonte 2030 je pre zlepsenie obsluhy obce Biely Kostol mozné vedenie linky C.
13 do zastavky Biely Kostol, Parnas. Do Kocisského bude vedena podla navrhu linka ¢. 2.
V oblasti predizenia Rekreacnej ulice je planovana rozsiahla obytna zastavba v oblasti Pri Hajoch.
Najvhodnej$im rie$enim obsluhy tejto lokality je prediZenie linky &. 2, u ktorej by bolo zachované
zachdadzanie do Casti KociSské. Pri oboch linkach (2 i 13) sa predpoklada, Ze by do Bieleho Kostola
bola vedena priblizne polovica spojov tychto liniek, ostatné by boli ukoncené v zastavke
Kamenny mlyn.

V Hrndciarovciach nad Parnou je od hlavnej zastavky na Ciferskej ulici uz v pomerne vysokej
vzdialenosti oblast Farskej ulice, a v rdmci rozvoja obce podla Uzemného planu sa predpoklada
pokraCovanie obytnej zastavby v tomto smere, Co reflektuje aj ndvrh novej autobusovej
zastavky pri krizovatke ulic Alejova a Farska. Predizenie zachddzky PAD by uZ nebolo Ginosné,
a preto je efektivnej$ie prediZenie niektorej linky MAD Trnava z Lindianskej. Odporucané je
predizenie linky &. 1 z Linc¢ianskej (bez zachadzky k SACHS). Obsluha obce Hrnciarovce nad
Parnou pomocou MAD zéroveri umozni prediZenie intervalu linky PAD ¢&. 389 podla PDO TTSK
v ranej $pi¢ke pracovného dfa, pretoze by ¢ast cestujlcich z Hrndiaroviec nad Parnou bola
prepravena linkou MAD a vyssi interval linky PAD €. 389 by pre obec Voderady postacoval.

V obci Zelened je od Hlavnej ulice najviac vzdialena oblast Bernoldkovej ulice, a podla Gzemného
planu sa aj v tomto smere planuje dalsi rozvoj zastavby. Navrhnutd je aj nova autobusova
zastavka pri krizovatke ulic Bernolakova, Cintorinska.

S vyhodou je mozné vyuzit spojovaciu komunikaciu medzi obcami Hrnéiarovce nad Parnou
a Zelened a obsluzit vzdialenejsie ¢asti zastavby oboch obci jednou linkou, linkou €. 1 v trase
Namestie SUT - Cukrovar - Zelezni¢nd stanica - Lincianska — Hrné&iarovce nad Parnou - Zeleneé.
Tento variant obsluhy obci Hrnéiarovce nad Parnou a Zelenec je zakresleny v prilohe ¢&. 2.

Okrem spomenutych obci je vhodné zachadzanie spojov MAD Trnava aj do Logistického parku
Zavar, ktory lezi na rozhrani mesta Trnava a obce Zavar. Preto navrhované linkové vedenie
uvazuje s moznostou zachadzania spojov liniek 2 a 16 v Spi¢kovych ¢asoch dna.

Nasledujluca tabulka uvadza predpokladané roc¢né tarifné vykony na castiach navrhnutych liniek
mimo Uzemie mesta Trnava a oblasti logistického parku Zavar.
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Tabul'ka 6 Navrhované tarifné vykony pre vyhladovy stav infrastruktury
e Pocet spojov v e 2
) A Dlizka PoJ Rocné tarifné
Linka Usek [km] vykony [km]
PD SN phtss
Biely Kostol, oto¢ - Biely Kostol, Pri
2 .. 1 12 8 7 840
Hajoch
Kamenny mlyn - Biely Kostol,
13 3 12 8 23 520
Parnas
Lincianska - Hrnciarovce n.P.,
L, 4.5 24 8 57 780
Alejova
1
Hrnciarovce n.P., Alejova - Zeleneg,
A 3 24 8 38 520
Bernolakova

Zdroj: AFRY CZ

Celkovo tak pre navrhnuté vykony bude potrebné zaistit financovanie priblizne 31 360 km
v obci Biely Kostol, 57 780 km v obci Hrnciarovce nad Parnou a 38 520 km v obci Zelenec.
Predovsetkym v suUvislosti s moznostou mierneho obmedzia linky PAD je vhodné, aby sa na
financovaniu tarifnych kilometrov v obci Hrnciarovce nad Parnou podielal aj TTSK. Mesto Trnava

sa na prevadzke uvedenych Gsekov v Tabulke 6 nebude finanéne podielat.

3.4

NOVE ZASTAVKY

Nasledujlca tabulka uvadza, kde su navrhnuté nové autobusové zastavky. Nazvy zastavok su
orienta¢ného charakteru. PredovSetkym v lokalitadch s novou zastavbou je vhodné pomenovanie
podla najblizSej kolem ulice. Autobusové zastavky v CMZ nie sU zahrnuté, pretoze presné

vedenie minibusovej dopravy potrebuje podrobnejsie preverenie.

Tabul'ka 7 Navrhované nové autobusové zastavky v meste Trnava
, i Zahrnuté :
Nazov zastavky 7 Popis
v UP?
, V Rybnikovej ulici pri krizovatke s Jerichovou
Rybnikova Ano (CM2) ) y ! P
ulicou
V ulici Bucianska v blizkosti krizovatky s ulicami
Bucianska Ano HIbok& a Spacinska cesta. Bude potrebné
podrobnejsie preverenie.
Dohnanyho, Zelezni¢na Ano Presun jestvujlcej zastavky Dohnanyho blizsie

stanica

k podjazdu. Toto opatrenie umozni znizenie poctu
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: : Zahrnuté )
Nazov zastavky 7 Popis
v UP?
liniek s ¢asovo naro¢nou zachadzkou pred
stani¢nu budovu.
. . .. , V Trstinskej ulici pri lavke cez Trnavku do ulice
Trstinska, Pri kalvarii Ano . .
Pri kalvarii
, Priblizne v strede revitalizovanej oblasti
Cukrovar, stred Ano
cukrovaru
, V severnej Casti revitalizovanej oblasti cukrovaru,
Cukrovar, sever Ano . .
pred krizovatkou s Cukrovou ulicou
L. . ; . V Cukrovej ulici, pred vjazdom na baseballové
Cukrova, sportovy areal Ano o
ihrisko
V Zeleneclskej ulici pred krizovatkou s PUpavovou
Papavova Ano ulicou (doplnenie zastavky Zeleneclska II. aj
v smere do centra mesta)
. . V Bulharskej ulici pred novym mostom nad
Bulharska, juh Ano Y
juznym obchvatom
Jablonova Ano V Jablonovej ulici pri krizovatke s ulicou Luc¢na
. V juznej Casti Seredskej ulice v byvalej zastavke
Modranka, NDS Nie i o
Sprava dialnic.
Arboria Ano V strede rozvojovej lokality Arboria
. . V strednej Casti Spartakovskej ulice po jej
Prady Ano ",
predlzeni
. , Vo vychodnej Casti Spartakovskej ulice po jej
Spartakovska, vychod Ano Yv , ) P ) PO J€]
predlzeni
o . , Pri vjazde do autobusovych garazi v bo¢nej Casti
Nitrianska, garaze Ano L .
Nitrianskej ulice
V boc¢nej Casti Nitrianskej ulice v existujlucej
Nitrianska, IKEA Ano autobusovej zastavke (bez pravidelnej obsluhy
verejnou linkou)
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. . Zahrnuté _
Nazov zastavky 7 Popis
v UP?
Medzihaj, sever Ano V severnej Casti rozvojovej lokality Medzihaj
Medzihaj, juh Ano V juznej Casti rozvojovej lokality Medzihaj
. , . Na budidcom zapadnom obchvate Trnavy pri
Domcekova Nie Y ) . .
krizovatke s ulicou Domcekova
. x , Na Kamennej ceste pri krizovatke s buducim
Oskara Cepana Ano , i
zapadnym obchvatom Trnavy
.. ] ) Na budidcom zapadnom obchvate Trnavy pri
Evy Kostolanyiovej Nie . . L .
krizovatke s ulicou Evy Kostolanyiovej
; . V predizenej ulici Jdna Hlubika, medzi ulicami
Pekné pole Nie L )
Mliecna a Titusa Zemana
i V predizenej ulici Jana Hlubika, pri krizovatke
Schumerova Nie .
s ulicou Schumelova
. ) Na Trstinskej ceste pri odbocke na Cerpaciu
Trstinska, sever Nie . i
stanicu - obsluhovana len PAD
; , Na OreSianskej ceste v blizkosti Zelezni¢ného
Farsky mlyn Ano .
prejazdu
.. , Na Oresianskej ceste priblizne v polovici medzi
Oresianska, stred Ano . v . , ,
zeleznicnym prejazdom a zapadnym obchvatom
v , Pred oblastou navrhovanych parkovisk v rémci
Lesopark Strky Ano i v
rozvoja lesoparku Strky

Zdroj: AFRY CZ

3.5 UPRAVY V PRIPADE REALIZACIE CIRKULACNEHO DOPRAVNEHO
MODELU

Jeden z moznych spOsobov rieseni kapacitnych problémov cestnej siete v SirSom centre mesta
Trnava je realizacia tzv. cirkulacného dopravného modelu, ktory spociva v zjednosmerneni ulic
Hospodarska, Dohnanyho, TamaskoviCova, Sladovnicka, HIboka, Rybnikova. S ohlfadom na
bezpeénost premavky (maximalne zniZenie poltu lavych odbodeni) je vhodnejsie vedenie okruhu
proti smeru hodinovych ruciciek.

V pripade vedenia autobusov VOD je vyhodou tohto modelu moznost zaistit preferenciu pomocou
vyhradenych jazdnych pruhov v takmer celej dizke ulic. Nevyhodou je prediZzenie cestovnych
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dob v niektorych relaciach, pokial' by bol prejazd jednosmerny aj pre autobusy. Model plnej
jednosmernosti by zaroven umoznoval linkové vedenie v podstate len v principe skupiny
polokruznych liniek z okrajovych Casti s objazdom vyse uvedeného okruhu. Z tohto d6vodu je
potrebné zaistit obojsmernl prevadzku liniek MAD po rozhodujlcich ¢astiach okruhu. V uliciach
Rybnikova, Hlboka a Sladovnicka je s ohladom na Sirkové usporiadanie mozné vyhradenie
jazdnych pruhov aj v protismere dopravného okruhu. Ulice Hospodarska a Tamaskovicova
umoznuju cielové usporiadanie (1 pruh pre IAD a 2 pruhy v oboch smeroch pre VOD) s miernymi
Upravami. Problémom je Uzky podjazd ulice Dohnanyho, ktory by autobusy VOD museli
obchadzat v smere proti dopravnému okruhu ulicou Andreja Zarnova. Vedenie cez podjazd
Sladovnicka je neprijatelné z dévodu vyrazného predizenia cestovnej doby medzi sidliskom
Lin¢ianska a Zelezni¢nou stanicou.

Zakladné potrebné Upravy pre VOD v pripade realizacie cirkulacného dopravného modelu su:

« Vyhradenie jazdnych pruhov pre autobusy v oboch smeroch v uliciach Hospodarska,
Rybnikova, Hlboka, Sladovnicka, Tamaskovicova.

« Doplnenie preferencie autobusovej dopravy na svetelne riadenych krizovatkach.

« UmoZnenie premévky autobusov ulicou Andreja Zarnova v smere na sever. V dlhom
c¢asovom obdobi je vhodnejsi zdkaz prejazdu IAD podjazdom v ulici Dohnanyho
a vedenie VOD tymto Usekom. K tomu vS8ak musi minimalne existovat cely obchvat
mesta Trnava.

« Znemoznenie tranzitu IAD cez ulicu Kollarova (zachovanie prejazdnosti pre VOD).
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4 ODPORUCANIA PRE PRIMESTSKU DOPRAVU

Primestska doprava bola podrobne rieSend v Plane dopravnej obsluznosti Trnavského
samospravneho kraja. Linkové vedenie bolo vyznamne zjednodusené a pripravené k moznosti
zavedenia integrovaného dopravného systému. Zdakladné radidlne vztahy z obci MFO do
krajského mesta Trnava zostali neznemené. V oblasti MFO Trnava boli navrhnuté linky uvedené
v nasledujlicej tabulke. V Trnave sa predpokladd ukoncenie vsetkych liniek na autobusovej

stanici.
Tabul'ka 8 Primestské autobusové linky navrhnuté v PDO TTSK na tzemi MFO Trnava
Cislo linky | Trasa

360 Trnava - MalZenice - Zlkovce - Ratkovce - Velké Kostolany - Dubovany -
Veselé - Rakovice - Borovce - Trebatice - Piestany

361 Trnava - Bucany - Trakovice — Leopoldov - Hlohovec

371 (Hlohovec) - Leopoldov - Trakovice — Malzenice - Jaslovské Bohunice -
(Jaslovské Bohunice, V2)

380 Trnava - Spacince - Jaslovské Bohunice - Rado$ovce — Katlovce — Dechtice -
(Dobra Voda)

381 Trnava - Dolna Krupa - (Horna Krupa - Nahac)

382 Trnava - Spacince - Dolné Dubové - (Horné Dubové — Nah&g)

383 Trnava - Bohdanovce nad Trnavou — Selpice — Bolerdz — Bifiovce — Trstin -
(Jablonica - Senica)

384 Trnava - Spacince - Jaslovské Bohunice - Jaslovské Bohunice, V2

385 Trnava - Biely Kostol - Ruzindol - Budmerice — Modra - Pezinok

386 Trnava - Zvondcin - Sucha nad Parnou - KoSolna - DIha - Dolany

387 Trnava - Sucha nad Parnou, Ruzova Dolina - Sucha nad Parnou - KosSolna -
Dolné Oresany - Horné Oresany - (LoSonec)

388 Trnava - Ruzindol - Borova — (Dlha - KoSolna - KosSolna, Blanka - Horné
Oresany)

389 Trnava - Hrnciarovce nad Parnou - Voderady
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Cislo linky | Trasa

390 Trnava - Zelenec - Majcichov - Hoste - Abraham - Mala Maca - Sladkovicovo -
(Galanta)

391 Trnava - Bucany - Brestovany - Dolné Lovcice — Zavar - Krizovany nad
Dudvahom - VI¢kovce - Opoj — Majcichov

393 Trnava - VI¢kovece - Opoj — Majcichov

305 Trnava - Zavar, Logisticky Park - Zavar - Strovce - Siladice - Dolné Zelenice -
Horné Zelenice - Hlohovec

Zdroj: (AFRY CZ, 2020)

Nasledujuca tabulka uvadza navrhnuté intervaly jednotlivych liniek.

Tabul'ka 9 Intervaly liniek PAD navrhnutych v PDO TTSK
Intervaly [min] Vozi-
: 2 dlo
Linka Usek : o
l}a.rlna Sedlo Povot.avedna Vecer Vikend [m]
Spicka Spicka
360 Trnava - Velké Kostolany - Piestany 30 60 30 120 120 12
361 Trnava - Leopoldov - Hlohovec 30 60 30 120 120 12
Leopoldov - JasIO\/ti:(sea?Ohunlce (zakladna 60 120 60 1 spoj 240
371 10
Hlohovec - Jaslovské Bohunice, V2 Ucelové spoje do atdmovej elektrarne
Trnava - Dechtice 30 60 30 120 120
380 12
Dechtice - Dobra Voda 60 120 60 1 spoj 240
Trnava - Dolna Krupa 30 60 30 120 120
381 12
Dolna Krupa - Nahac 60 120 60 240 240
Trnava - Dolné Dubové 30 60 30 120 120
382 12
Dolné Dubové - Nahac 60 120 60 240 240
Trnava - Trstin 60 120 60 120 120
383 12
Trstin - Senica 60 - 60 - -
384 Trnava - Jaslovské Bohunice, V2 UcCelové spoje do atdmovej elektrarne 12
385 Trnava - Pezinok 30 60 30 120 120 12
386 Trnava - Dolany 60 120 60 240 240 12
Trnava - Horné Oresany 60 120 60 240 240
387 12
Horné OreSany - LoSonec 60 1 spoj 120 240 240
388 Trnava - Horné Oresany 60 2 spoje 120 1 spoj 240 10
389 Trnava - Voderady 15 60 30 120 120 12
Trnava - Abrahdm 30 60 30 120 120
390 12
Abraham - Sladkovi¢ovo 60 120 60 240 240
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Intervaly [min] Vozi-
: 2 dlo
Linka Usek . .
I}a.rlna Sedlo POVOPVEdna Vecer Vikend [m]
Spicka Spicka
Sladkovicovo - Galanta 60 - 60 - -
391 Trnava - Bucany - Majcichov 30 60 30 120 120 12
393 Trnava - R1 - Majcichov 30 - 30 - - 12
Trnava - Strovce - Hlohovec 30 60 30 120 120
395 12
Trnava - Zavar, Logisticky park Ucelové spoje pre obsluhu logistického parku

Zdroj: (AFRY CZ, 2020)

V pripade vedenia viacerych liniek rovnakym Usekom je navrhnuta ich koordinacia, ktora prinasa
polovi¢ny vysledny interval. Ide o nasledujlce linky a Useky:

« Linky 361 a 391 v Useku Trnava - Bucany
« Linky 380 a 382 v Useku Trnava - Spacince
« Linky 386 a 387 v Useku Trnava — Sucha nad Parnou - KoSolna

V zastadvke Zavar, obec je navrhnuty prestup na vSetky smery medzi linkami 391 a 395
s garantovanym vyc¢kavanim spojov. Tym je napriklad zaistend moznost dopravy do Logistického
parku Zavar aj pre obyvatelov na trase linky 391.

V rdmci MFO Trnava na pri vSetkych linkach navrhované jednotné zastavovanie vSetkych spojov
danej linky v rovnakych zastdvkach. V meste Trnava je navrhnutda obsluha nasledujlcich
zastavok obojsmerne:

+ Linka 360 - Autobusové stanica; Zeleny kri¢ok; Spacinské cesta; Namestie SUT;
Letisko; Doliny; Zahrada; Velky Dvor

« Linky 361, 391 - Autobusova stanica; Zeleny kri¢ok; Vodaren; Oravné

.« Linky 380, 382, 384 - Autobusova stanica; Zeleny kri¢ok; Spacinské cesta; Ndmestie
SUT,; Fararske

+ Linka 381 - Autobusova stanica; Zeleny kri¢ok; Spacinska cesta; Namestie SUT; Peklo

« Linka 383 - Autobusova stanica; Zeleny kricok; Trstinska, Cukrova; Nemecanka
(zastavka PAD)

« Linka 385 - Autobusova stanica; Zeleny kricok; Terézie Vansovej, Okruzné namestie;
Kamenna cesta, cintorin; Kamenny mlyn; ...; Medzihaj

« Linky 386, 387 - Autobusova stanica; Zeleny kricok; Suchovska; OresSianska

« Linka 388 - Autobusova stanica; Zeleny kricok; Ruzindolska; Ruzindolska, zelezni¢ny
prejazd; Modranska; Vacov Dvor; ...; Medzih3dj

« Linka 389 - Autobusova stanica; Dohnanyho (len pre vystup); Bratislavska,
Coburgova/Zelenecska; Bratislavska/G. Steinera; Strojarenska, razcestie

+ Linka 390 - Autobusova stanica; Dohnanyho (len pre vystup); Zelenecska; Lincianska
I.

+ Linka 393 - Autobusova stanica; Dohnanyho (len pre vystup); Nitrianska

+ Linka 395 - Autobusova stanica; Kolldrova; Bernoldkova, Krivan; Koniarekova, ZOS

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia - Plan dopravnej obsluZnosti - Navrh 36 @



* X % > § $
R CUROPSKA UNIA integrovany regionainy [ T O B ILITA
: : Eur.ops’ky fond . E operaény program A |NF0IRM'AT|ZAC|E L J @PTRNAVA A OKOLIE
.y regionalneho rozvoja SLOVENSKE) REPUBLIKY

V ostatnych obciach MFO je navrhované zastavovanie vo vSetkych nacestnych zastavkach, lebo
v pripade zastavok s nizkym dopytom nedochadza k vyraznému zdrzaniu. Malo vyuzivané
zastavky mdzu mat charakter ,na znamenie".

Uvedené zastavovanie je kompromisom medzi zjednotenim zastadvok mestskej a primestskej
dopravy v ramci integrovaného dopravného systému a poskytovanim rychlejSej prepravy
v mieste dobrej ponuky MAD.

PDO TTSK s ohladom na znacny rozsah Uzemia neriesil podrobne jednotlivé zastavky liniek PAD.
Predpoklada sa zachovanie jestvujlucich zastavok s tym, Ze je navrhnuté zriadenie niektorych
novych zastavok, pripadne aj zruSenie alebo presun jestvujucich.

V nasledujlicej tabulke su uvedené navrhované nové autobusové zastavky v obciach MFO
Trnava. Zoznam zahfna zastavky navrhované v Uzemnych planoch aj zastavky navrhované
zhotovitelom PDO. Nazvy zastdvok s navrhnuté zhotovitelom PDO pre prehladnost a mdzu byt
zmenené.

Tabul'ka 10 Navrhované nové autobusové zastavky v obciach MFO Trnava

2 : Zahrnuté _
Nazov zastavky 7 Popis
v UP?
Biely Kostol, Parnas Ano Presun zastavky z Vysokej ulice na Hlavnu.

Presun zastavky Biely Kostol, otocka do
Rekreacnej ulice. Potrebné predovsetkym

Biely Kostol, Pol'ovnicka Nie i " i ) ]
v pripade predlzenia trasy linky MAD do lokality Pri
Hajoch.
. L. , V novej rozvojovej oblasti zapadne od obce.
Biely Kostol, Pri Hajoch Ano

Predpoklada sa obsluha vylu¢ne MAD.

Bohdanovce nad

Nie Na ceste I11/1278 pri dome ¢.p. 289.
Trnavou, sever
Dolné Lovcice, ihrisko Ano Na ceste I1I/1337 v juznej Casti obce.
Hrndciarovce nad , . o .
. Ano V Alejovej ulici pred krizovatkou s Farskou.
Parnou, Alejova
Hrndéiarovce nad Ano Vo Voderadskej ulici (cesta I11/1286) pri
Parnou, Voderadska krizovatke s Bajkalskou.
. . v i Na ceste III/1301 naproti jestvujlucej zastavke pre
Malzenice, ZS Nie

umoznenie obojsmernej obsluhy linkou 371.

Ruzindol, sever Ano Na ceste II/504 v severnej Casti obce.
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: : Zahrnuté .
Nazov zastavky 7 Popis
v UP?
Sucha nad Parnou, A Na ceste I1I/1295 v severnej Casti obce pri
, no . ,
cintorin cintorine.
Sucha nad Parnou, Ano Na ceste III/1295 pri ¢erpacej stanici, sluzi
cerpacia stanica k zlepSeniu dostupnosti lokality VI¢ia Dolina.
Sucha nad Parnou, . . . "
., Ano Na ceste I1I/1296 pri hranici s obcou Zvoncin.
Zvoncinska
Presun zastavky Bohdanovce nad Trnavou,

Selpice, razcestie Nie razcestie (1.0) z cesty I/51 blizSie k zelezni¢nej

v iy 2 . | .. , , v ’ v .

zeleznicna stanica stanici, pre pripadnd moznost prestupu a zvysenie

bezpecnosti.

. . . . Na ceste II/560 smerom k Trnave pri planovanom
Spacince, nové domy Nie

rozsireni zastavby.

Presun zastavky z Novej ulice na Cintorinsku
Zeleneg, cintorin Ano v rdmci zriadenia zastavky Zelenec, Bernolakova.
Predpoklada sa obsluha vylu¢ne MAD.

V Bernolakovej ulici pri krizovatke s Cintorinskou
Zelened, Bernolakova Ano ulicou. Okrem zlepsenia dostupnosti jestvujlicej
zastavby slUzi aj pre planovanu zastavbu.

Zavar, razcestie i Na ceste I1I/1279 medzi zastadvkami Trnava, Dvor
no , e
priemyselna zéna Prilohy a Zavar, Logisticky park.

Zdroj: AFRY CZ, tzemné plany obci MFO Trnava

Naopak je navrhnuté zrusenie tychto zastavok:

« Biely Kostol, cintorin - z dévodu rieSenia premavky liniek MAD ¢. 2 a 13 mimo tuto
zastavku. Pri linke ¢. 13 je navrhnuté prediZenie cez Parnas do Medzih&ja, linka ¢&. 2 je
vhodna pre obsluhu rozvojovej lokality Pri Hajoch.

« Biely Kostol, otoc¢ (I) - z dévodu navrhnutej vystavby zastéavky v Rekreacnej ulici,
ktord obe takmer rovhomenné zastavky nahradi.

- Bohdanovce nad Trnavou, razcestie (1.0) - nadhrada zastavkou blizsie k Zelezni¢nej
stanici Selpice. Zastavka moze byt zachovana pre pripadné zrychlené spoje, ktoré st
uvedené v PDO TTSK.

« Bucany, mlyn I - z dévodu obsluhy zastavky Bucany, mlyn vSetkymi prechadzajucimi
spojmi.

« Jaslovské Bohunice, Paderovce, stred - z dovodu vedenia vSetkych spojov linky
380 cez RadosSovce.
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. Selpice, hostinec - z dévodu vedenia vsetkych spojov linky 383 cez Bohdanovce nad
Trnavou, pre rychle spojenie je navrhnuté posilnenie zelezni¢nej dopravy. Zastavka
méze byt zachovand pre pripadné zrychlené spoje, ktoré st uvedené v PDO TTSK.
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5 ZASADY TARIFNEJ] POLITIKY A PREPRAVNYCH
PODMIENOK

Jednym z nedostatkov sucasného tarifného systému je absencia predplatnych ¢asovych listkov
(PCL). Je tak potrebné platit za kazdl jazdu samostatne, ¢o znizuje atraktivnost MAD
predovsetkym na kratSie vzdialenosti. Naopak systém, Ze do 50 minut je prestup zadarmo (s
¢ipovou kartou) je velmi prinosny aj s ohladom na linkové vedenie, kde je pri ceste medzi
viacerymi okrajovymi ¢astami mesta potrebné prestupit.

Do pripojenia sa k integrovanému dopravnému systému su tak navrhnuté nasledujlce zasady
tarifnej politiky:

« Zavedenie Casovych predplatnych listkov na neobmedzeny pocet ciest v priebehu ich
platnosti. Listky budl neprenosné a viazané na personifikovanu Cipovu kartu. Zakladna
cena okolo 15 € za mesaény (30 dni) listok a 40 € za Stvrtroény (90 dni) listok. Pripadné
listky s dlhdou platnostou budl adekvatne ocenené, aby boli vyhodnejsie ako prislusny
pocet po sebe idlcich listkov s krat$ou platnostou.

« Zachovanie bezplatného prestupu (s Cipovou kartou) do 50 minat.

« Zavedenie prestupného listka na 60 minut prostrednictvom mobilnej aplikacie (ako
alternativa SMS listka, pretoze k jeho zakuUpeniu je potrebna slovenska SIM karta).

« Ostatné tarifné a prepravné podmienky zostavaju bez zmeny.
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6 ODPORUCANIA PRE TVORBU INTEGROVANEHO
DOPRAVNEHO SYSTEMU

V sulade s Planom dopravnej obsluznosti TTSK je odporucana integracia do IDS BK, a to vratane
MAD Trnava. Dévodom integracie do IDS BK, oproti vybudovaniu samostatného IDS pre TTSK,
sU vyznamné prepravné vztahy medzi TTSK a BSK, ktoré vo vzdialenej$ich lokalitdch od mesta
Trnava prevySuju vztahy z/do Trnavy (plati predovéetkym pre okresy Galanta a Dunajska
Streda).

Predpoklada sa prevzatie existujlcich tarifnych a prepravnych podmienok z IDS BK, ktoré
pripadne moéZu byt mierne upravené pre potreby mesta Trnava, napriklad v podobe inej ceny za
prepravu v zone Trnava ako by vyplyvalo z tarify IDS BK. Z tohto dévodu sa predpoklada, ze
tarifa bude c¢asova a zénova. V ramci MFO Trnava na zdklade sucasného systému je mozné
odporudat nasledujlce tarifné zény. Ich presné usporiadanie véak bude zavisiet od dohody
vSetkych zucastnenych stran.

« Trnava + Biely Kostol (rozsirenie existujiicej zény 400, do ktorej spada ZST Trnava)
+ Ruzindol (+ Borova)

« Hrnciarovce nad Parnou + Zelenec

« Zavar + Dolné Lovcice + Brestovany

« Bucany + Malzenice (+ Trakovice)

« Jaslovské Bohunice (+ RadoSovce)

« Spadince

+ Bohdanovce nad Trnavou + éelpice

e Sucha nad Parnou + Zvoncin

Uvedené zény je mozné v pripade potreby upravit, napriklad niektoré v rdmci zjednodusenia
zIU¢it, pretoze vo vadSine pripadov nie je mozné cestovat verejnou dopravou medzi uvedenymi
z6énami bez zachadzky cez mesto Trnava.

Pre zachovanie unikdtneho oznacenia liniek v ramci IDS BK je navrhnuté precislovanie liniek
MAD Trnava na Ciselny rad 401 - 430, a to v sulade s PDO TTSK. Pre zjednodusenie orientacie
sa predpoklada jednoduché precislovanie zvySenim Cisel jestvujucich alebo v dokumente
navrhnutych liniek o 400, tzn. napriklad linka ¢. 1 bude v rdmci IDS BK oznacena Cislom 401.
U pripadnej no¢nej linky N sa predpoklada zachovanie navrhnutého oznacenia.
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