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CMZ Centrálna mestská zóna 
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MAD Mestská autobusová doprava 

MFO Mestská funkčná oblasť 

MHD Mestská hromadná doprava 
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P + G  Park and Go, Zaparkuj a choď 

P + R  Park and Ride, Zaparkuj a cestuj VOD 
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RIÚS Regionálna integrovaná územná stratégia  
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SUT Slovenské učené tovarišstvo 

tis Tisíce 
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TTSK Trnavský samosprávny kraj 

ŤZP Ťažké zdravotné postihnutie 
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1 ÚVOD 

Plán dopravnej obslužnosti mesta Trnava a jeho funkčného územia je spracovaný ako príloha 

k plánu udržateľnej mobility na základe a v súlade s vyhláškou č. 5/2020 Z.z §3 v znení 

neskorších predpisov. 

Cieľom Plánu dopravnej obslužnosti je riešiť efektívnosť a hospodárnosť 

zabezpečovania dopravnej obslužnosti krajského mesta Trnava a jeho funkčného 

územia. Dôraz je kladený na kvalitu a organizáciu dopravy, rozvoj dopravnej 

infraštruktúry vrátane zohľadnení ekonomického a tarifného hľadiska. 

Tento plán dopravnej obslužnosti je zameraný predovšetkým na mestskú autobusovú dopravu 

v meste Trnava a jeho funkčnom území. V súčasnom stave MAD zaisťuje okrem mesta Trnava 

aj obsluhu obce Biely Kostol, do roku 2012 obsluhovala aj obec Hrnčiarovce nad Parnou a 

priemyselnú zónu v Zavare. V súlade so zadaním je súčasťou dokumentu preverenie možnosti 

zachádzania liniek MAD do obcí MFO Trnava. Prímestská autobusová doprava je riešená v Pláne 

dopravnej obslužnosti Trnavského samosprávneho kraja, ktorý bol spracovaný v rokoch 2019 – 

2020. 

Analytická časť vychádza predovšetkým z častí Zber Dát, Prieskumy, Dopravný model a Analýz 

spracovaných v Pláne udržateľnej mobility. Vychádza tiež z dát o počte prepravených cestujúcich 

v rokoch 2010 – 2019 poskytnutých mestom Trnava. Návrhová časť vychádza zo SWOT analýzy 

a Návrhovej časti PUM MFO Trnava a platnej územne plánovacej dokumentácie s cieľom 

optimalizácie dopravných výkonov vo väzbe na infraštruktúru mesta Trnava a jeho funkčného 

územia. 

Doba platnosti plánu dopravnej obslužnosti sa predpokladá do roku 2030. Tento plán je možné 

v priebehu jeho platnosti aktualizovať, a to zhruba každé cca 3 roky na základe písomnej žiadosti 

mesta Trnava. 
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2 ANALÝZA VÝKONNOSTI MAD V ROKOCH 2010 – 2019 

Analýza výkonnosti MAD Trnava vychádza predovšetkým z poskytnutých údajov o počte 

prepravených cestujúcich a dopravných výkonov v rokoch 2010 – 2019. Taktiež vychádza 

z demografických údajov spracovaných v Pláne udržateľnej mobility. 

2.1 VÝVOJ LINKOVÉHO VEDENIA 

Do 1.8.2012 bolo linkové vedenie pomerne neprehľadné. Počet liniek bol vyšší ako v súčasnosti, 

však tie premávali v nepravidelných intervaloch s menším počtom spojov ako v súčasnosti. 

Väčšina liniek mala zároveň vysoký počet variantov trás. Nasledujúca tabuľka uvádza linkové 

vedenie k 1.7.2010, varianty trás nie sú odlíšené. 

 Linkové vedenie MAD Trnava k 1.7.2010 

Číslo linky Trasa 

1 

(Letisko) – Kopánka, Námestie-SUT – Kukučínova – Špačinská cesta – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Železničná stanica – TAZ I. – TAZ II., vybratý spoj z 

Kočišského 

2 

Veľký Dvor – Letisko – Kopánka, Námestie-SUT – Kukučínova - Špačinská cesta 

– Zelený kríčok/Šrobárova – Železničná stanica – Gorkého – Skloplast – 

Hrnčiarovce 

3 
Družba – Spartakovská – Železničná stanica – Zelený kríčok/Šrobárova – 

Kamenný mlyn – Biely Kostol – Kočišské 

4 

Nemečanka – Š. Moyzesa – Zelený kríčok/Šrobárova – (G. Dusíka) – 

Dohnányho – Bulharská, Tatrachema – (Spartan a.s.) – Modranka – Správa 

diaľnic 

5 
Botanická – Študentská, ZŠ – Železničná stanica – Bernolákova, Kriváň – 

Vozovka – Zavar, PSA Peugeot 

6 
Sibírska – Veterná – Špačinská cesta – Zelený kríčok/Šrobárova – Študentská, 

ZŠ – G. Dusíka a späť smer Sibírska 

7 
TAZ II. – Linčianska – (Bulharská, Tatrachema) – Zelenečská I. – Dohnányho – 

Študentská, ZŠ – G. Dusíka a späť smer Linčianska (TAZ II.) 

8 
Pivovar – Š. Moyzesa – Zelený kríčok/Šrobárova – Dohnányho – Zelenečská I. – 

Linčianska, vybraté spoje z Kočišského 
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Číslo linky Trasa 

9 

(Letisko) – Viktoríniho námestie – Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – 

Špačinská cesta – Zelený kríčok/Šrobárova – Železničná stanica – Zelenečská I. 

– (Bulharská, Tatrachema) – Linčianska – Skloplast – Hrnčiarovce 

10 
Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Veterná – TESCO – Družba – 

Spartakovská – Zelenečská I. – (TAZ I.) – Linčianska – TAZ II. 

11 
TESCO – Družba – Spartakovská – Železničná stanica – Študentská, ZŠ – G. 

Dusíka a späť smer Družba (TESCO), vybratý spoj z Nemečanky 

12 
Poľnohospodárske družstvo – Š. Moyzesa – Zelený kríčok/Šrobárova – 

Dohnányho – Zelenečská I. – (Bulharská, Tatrachema) – Linčianska 

13 

Modranka – Bulharská, Tatrachema – Železničná stanica – Zelený kríčok – 

Starohájska/Družba – Spartakovská – Dohnányho a späť smer Modranka, 

vybratý spoj: Kopánka, Námestie SUT – Kukučínova – Okružná – Družba a ďalej 

smer Modranka 

14 
Botanická – Študentská, ZŠ – Železničná stanica – Spartakovská – Vozovka – 

Zavarská, A.S.A., vybratý spoj z Kopánky, Námestie SUT cez Kukučínovu 

15 Zavar, Logistický park – Bulharská, Tatrachema – Zelenečská I – Linčianska 

16 
Sibírska – Kopánka, Námestie SUT – Kukučínova – Okružná – Družba – Vozovka 

– Zavar, Logistický park 

29 Autobusová stanica – Zelený kríčok/Šrobárova – TESCO (bezplatná linka) 

Zdroj: (imhd.sk, 2020) 

K 1.8.2012 bola spustená kompletná optimalizácia liniek MAD. Nový systém obsahuje 6 

základných liniek 1 – 6 a 6 doplnkových liniek 11 – 16. Linky majú jedinú základnú trasu 

s prípadným ukončením vybratých spojov na skorších zastávkach. Novinkou bola obsluha 

komerčnej zóny v oblasti Od Zavarského, naopak bola ukončená obsluha priemyselnej zóny 

v Zavare a oblasti Veľký Dvor. 

Prehľad liniek je v nasledujúcej tabuľke: 

 Linkové vedenie MAD Trnava k 1.8.2012 

Číslo linky Trasa 

1 
Kopánka, Námestie SUT – Kukučínova – Špačinská cesta – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Železničná stanica – Gorkého – Strojárenská 
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Číslo linky Trasa 

2 
Družba – Hlboká/Starohájska – Bulharská, Tatrachema – Linčianska – 

Strojárenská 

3 

Viktoríniho námestie – Špačinská, Námestie SUT – Veterná – Družba – 

Spartakovská – Železničná stanica – Študentská, ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka 

a späť smer Viktoríniho námestie 

4 
Kopánka, Námestie SUT – Veterná – Družba – Spartakovská – Dohnányho – 

Zelenečská, I. – Linčianska 

5 
Strojárenská – Linčianska – Zelenečská II. – Železničná stanica – Študentská, 

ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka a späť smer Strojárenská 

6 
Sibírska – Veterná – Špačinská cesta – Zelený kríčok/Šrobárova – Študentská, 

ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka a späť smer Sibírska 

11 
polokružná linka: Šrobárova – Š. Moyzesa – Orešianska – Modranská, PD – Š. 

Moyzesa – Zelený kríčok 

12 
Železničná stanica – Bratislavská, Coburgova – Strojárenská, rázcestie – 

Hrnčiarovce nad Parnou, Sv. Martina 

13 
Družba – Hlboká/Starohájska – Zelený kríčok/Šrobárova – Kamenný mlyn – 

Biely Kostol, Pionierske námestie – Kočišské a späť smer Družba 

14 
Železničná stanica – Spartakovská – Hlboká/Starohájska – Nitrianska cesta SAD 

a.s. – Modranka a späť smer Železničná stanica 

15 
Prednádražie, Botanická – Zelený kríčok/Šrobárova – Hlboká – Bernolákova, 

Kriváň – Vozovka 

16 
Nemečanka – Š. Moyzesa (len smerom z Nemečanky) – Zelený kríčok – 

Železničná stanica – Bernolákova, Kriváň – Vozovka – OC Baumax 

Zdroj: (imhd.sk, 2020) 

Od 26.9.2012 bolo linkové vedenie pomerne výrazne upravené. Bola obnovená obsluha MAD 

v lokalite Veľký Dvor. Zároveň boli zavedené školské linky 21 – 23. Linkové vedenie je 

v nasledujúcej tabuľke. 
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 Linkové vedenie MAD Trnava k 26.9.2012 

Číslo linky Trasa 

1 
Kopánka, Námestie SUT – Kukučínova – Špačinská cesta – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Železničná stanica – Gorkého – Strojárenská 

2 Zelený kríčok/Šrobárova – Dohnányho – Bulharská, Tatrachema – Linčianska 

3 

Viktoríniho námestie – Špačinská, Námestie SUT – Veterná – Družba – 

Spartakovská – Železničná stanica – Študentská, ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka 

a späť smer Viktoríniho námestie 

4 
Kopánka, Námestie SUT – Veterná – Družba – Spartakovská – Dohnányho – 

Zelenečská, I. – Linčianska – Strojárenská 

5 
Strojárenská – Linčianska – Zelenečská II. – Železničná stanica – Študentská, 

ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka a späť smer Strojárenská 

6 
Sibírska – Veterná – Špačinská cesta – Zelený kríčok/Šrobárova – Študentská, 

ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka a späť smer Sibírska 

11 

(Veľký Dvor – Špačinská, Námestie SUT – Špačinská cesta) – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Š. Moyzesa – Orešianska – Modranská, PD a späť smer 

Zelený kríčok a Veľký Dvor 

12 
Železničná stanica – Bratislavská, Coburgova – Strojárenská, rázcestie – 

Hrnčiarovce nad Parnou, Sv. Martina 

13 
Družba – Hlboká/Starohájska – Zelený kríčok/Šrobárova – Kamenný mlyn – 

Biely Kostol, Pionierske námestie – Kočišské a späť smer Družba 

14 
Družba – Hlboká/Starohájska – Dohnányho – Nitrianska cesta SAD a.s. – 

Modranka a späť smer Železničná stanica 

15 
Prednádražie, Botanická – Zelený kríčok/Šrobárova – Hlboká – Bernolákova, 

Kriváň – Vozovka 

16 
Nemečanka – Š. Moyzesa – Zelený kríčok – Železničná stanica – Bernolákova, 

Kriváň – Vozovka – OC Baumax 

21 

Modranka – Nitrianska cesta SAD a.s. – Spartakovská – Družba – Veterná – 

Sibírska – Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Špačinská cesta – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Prednádražie, Botanická 
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Číslo linky Trasa 

22 

Linčianska – Zelenečská I. – Študentská, ZŠ – Zelený kríčok/Šrobárova – 

Špačinská cesta – Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Sibírska – Veterná – 

Družba – Vozovka 

23 

Sibírska - Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Špačinská cesta – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Prednádražie, Botanická – Prednádražie G. Dusíka (len smer 

Vozovka) – Študentská, ZŠ – Železničná stanica – Bernolákova, Kriváň - 

Vozovka 

Zdroj: (imhd.sk, 2020) 

Od 9.12.2012 je obec Hrnčiarovce nad Parnou obsluhovaná výlučne PAD. Linka 12 bola preto 

upravená do trasy Kamenný mlyn – Zelený kríčok – Železničná stanica – Bratislavská, 

Coburgova. Na linke 16 bola v oblasti Od Zavarského doplnená variantná trasa cez zastávku 

Belgická a na linke 14 jednosmerne upravená trasa v okolí Bulharskej a Nitrianskej ulice. Linka 

5 zachádza jednosmerne aj do Botanickej ulice. 

Od 12.3.2013 boli linky 13 a 14 predĺžené zo zastávky Družba do zastávky TESCO, zároveň linka 

12 v jednom smere zastavuje po novom na zastávke Šrobárova. 

Od 1.5.2013 bola zrušená linka 11, čím MAD prestala obsluhovať oblasť Pri Suchovskej ceste. 

V oblasti Veľkého Dvora bola nahradená predĺžením vybratých spojov linky 1. Zároveň bola 

významne pretrasovaná linka 12 a predĺžená trasa linky 2 do Kamenného mlyna. Vybraté spoje 

linky 14 zachádzajú do zastávky Modranka, Seredská. Na linke 15 bolo upravené ukončenie na 

Botanickej ulici na polokružné. Linkové vedenie k 1.5.2013 je uvedené v nasledujúcej tabuľke. 

 Linkové vedenie MAD Trnava k 1.5.2013 

Číslo linky Trasa 

1 
(Veľký Dvor) - Kopánka, Námestie SUT – Kukučínova – Špačinská cesta – 

Zelený kríčok/Šrobárova – Železničná stanica – Gorkého – Strojárenská, SACHS 

2 
Kamenný mlyn – Zelený kríčok – Dohnányho – Bulharská, Tatrachema – 

Linčianska 

3 

Viktoríniho námestie – Špačinská, Námestie SUT – Veterná – Družba – 

Spartakovská – Železničná stanica – Študentská, ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka 

a späť smer Viktoríniho námestie 

4 
Kopánka, Námestie SUT – Veterná – Družba – Spartakovská – Dohnányho – 

Zelenečská, I. – Linčianska – (Strojárenská, SACHS) 
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Číslo linky Trasa 

5 

(Strojárenská, SACHS) – Linčianska – Zelenečská II. – Železničná stanica – 

Študentská, ZŠ – Botanická, Jednota – Prednádražie, G. Dusíka a späť smer 

Linčianska 

6 
Sibírska – Veterná – Špačinská cesta – Zelený kríčok/Šrobárova – Študentská, 

ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka a späť smer Sibírska 

12 
Kopánka, Námestie SUT – Kukučínova – Špačinská cesta – Hlboká – Železničná 

stanica – Bratislavská, Coburgova – Gorkého/Zelenečská I. - Linčianska 

13 
TESCO – Družba – Hlboká/Starohájska – Zelený kríčok/Šrobárova – Kamenný 

mlyn – Biely Kostol, Pionierske námestie – Kočišské a späť smer Družba 

14 
TESCO – Družba – Hlboká/Starohájska – Dohnányho – Nitrianska cesta SAD a.s. 

– Modranka – (Modranka, Seredská) a späť smer Železničná stanica 

15 
Vozovka – Bernolákova, Kriváň – Hlboká – Zelený kríčok/Šrobárova – 

Botanická, Jednota a späť smer Vozovka 

16 
Nemečanka – Š. Moyzesa – Zelený kríčok – Železničná stanica – Bernolákova, 

Kriváň – Vozovka – (Belgická) – OC Baumax 

21 

Modranka – Nitrianska cesta SAD a.s. – Spartakovská – Družba – Veterná – 

Sibírska – Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Špačinská cesta – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Prednádražie, Botanická 

22 

Linčianska – Zelenečská I. – Študentská, ZŠ – Zelený kríčok/Šrobárova – 

Špačinská cesta – Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Sibírska – Veterná – 

Družba – Vozovka 

23 

Sibírska - Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Špačinská cesta – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Prednádražie, Botanická – Prednádražie G. Dusíka (len smer 

Vozovka) – Študentská, ZŠ – Železničná stanica – Bernolákova, Kriváň - 

Vozovka 

Zdroj: (imhd.sk, 2020) 

Od 1.10.2013 bola linka 13 skrátená do zastávky Družba. 

Od 15.12.2013 bola zmenená trasa školskej linky 21, ktorá po novom je Modranka – Nitrianska 

cesta SAD a.s. – Dohnányho – Študentská, ZŠ – Prednádražie, Botanická – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Špačinská cesta – Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Sibírska. 

Od 14.12.2014 bola linka 5 predĺžená do zastávky Strojárenská, BOGE. 
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Od 1.9.2015 bola presmerovaná linka 14 v úseku medzi zastávkami Dohnányho 

a Hlboká/Starohájska a to na miesto Kollárovej ulice po novom cez Zelený kríčok/Šrobárova. 

Od 11.12.2016 bola mierne upravená linka 3 na námestí SUT. 

Od 10.12.2017 došlo k viacerým zmenám MAD. Linka č. 1 bola v južnej časti mesta prevedená 

cez Zelenečskú ulicu do zastávky Linčianska. Cez Gorkého je na miesto nej vedená linka 2, ktorú 

na Bulharskej ulici nahradila linka 5. Linka 13 bola opäť predĺžená do zastávky TESCO, linka 14 

bola predĺžená na Viktoríniho námestie, kde nahradila linku 3. Zastávka A. Kmeťa týmto zostala 

bez obsluhy. Linka č. 15 bola zrušená a miesto nej bola linka 16 presmerovaná cez Botanickú 

ulicu na miesto zastávky Zelený kríčok. Školská linka 22 bola presmerovaná cez zastávky 

Spartakovská, Sladovnícka a Bernolákova, Kriváň na miesto priamej trasy Sasinkovou ulicou. 

Aktuálne linkové vedenie uvádza nasledujúca tabuľka. 

 Aktuálne linkové vedenie MAD Trnava platné od 10.12.2017 

Číslo linky Trasa 

1 

(Veľký Dvor) - Kopánka, Námestie SUT – Kukučínova – Špačinská cesta – 

Zelený kríčok/Šrobárova – Železničná stanica – Zelenečská I. – Linčianska – 

(Strojárenská, SACHS) 

2 Kamenný mlyn – Zelený kríčok – Dohnányho – Gorkého, ZŠ – Linčianska 

3 

Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Veterná – Družba – Spartakovská – 

Železničná stanica – Študentská, ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka a späť smer 

Námestie SUT 

4 
Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Veterná – Družba – Spartakovská – 

Dohnányho – Zelenečská, I. – Linčianska – (Strojárenská, SACHS) 

5 

(Strojárenská, BOGE – Strojárenská, SACHS) – Linčianska – Bulharská, 

Tatrachema – Železničná stanica – Študentská, ZŠ – Botanická, Jednota – 

Prednádražie, G. Dusíka a späť smer Linčianska 

6 
Sibírska – Veterná – Špačinská cesta – Zelený kríčok/Šrobárova – Študentská, 

ZŠ – Prednádražie, G. Dusíka a späť smer Sibírska 

12 
Kopánka, Námestie SUT – Kukučínova – Špačinská cesta – Hlboká – Železničná 

stanica – Bratislavská, Coburgova – Gorkého, ZŠ/Zelenečská I. - Linčianska 

13 
TESCO – Družba – Hlboká/Starohájska – Zelený kríčok/Šrobárova – Kamenný 

mlyn – Biely Kostol, Pionierske námestie – Kočišské a späť smer Družba 

14 

Viktoríniho námestie – TESCO – Družba – Hlboká/Starohájska – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Dohnányho – Nitrianska cesta SAD a.s. – Modranka – 

(Modranka, Seredská) a späť smer Železničná stanica 
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Číslo linky Trasa 

16 
Nemečanka – Š. Moyzesa – Botanická, Jednota – Študentská, ZŠ – Železničná 

stanica – Bernolákova, Kriváň – Vozovka – (Belgická) – Nová, OC OBI 

21 

Modranka – Nitrianska cesta SAD a.s. – Dohnányho – Študentská, ZŠ – 

Prednádražie, Botanická – Zelený kríčok/Šrobárova – Špačinská cesta – 

Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Sibírska 

22 

Linčianska – Zelenečská I. – Študentská, ZŠ – Zelený kríčok/Šrobárova – 

Špačinská cesta – Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Sibírska – Veterná – 

Družba – Spartakovská – Bernolákova, Kriváň – Vozovka 

23 

Sibírska - Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Špačinská cesta – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Prednádražie, Botanická – Prednádražie G. Dusíka (len smer 

Vozovka) – Študentská, ZŠ – Železničná stanica – Bernolákova, Kriváň - 

Vozovka 

Zdroj: (imhd.sk, 2020) 

Schéma liniek je uvedená na nasledujúcom obrázku. 

Obrázok 1 Aktuálna schéma liniek MAD Trnava 

 

Zdroj: (Mesto Trnava, 2019-2020) 
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2.2 VÝVOJ POČTU PREPRAVENÝCH CESTUJÚCICH 

Mestom Trnava boli poskytnuté údaje o počte prepravených cestujúcich v jednotlivých spojoch 

MAD Trnava v rokoch 2010 – 2019. Dáta boli poskytnuté za tzv. typický týždeň, a to prvý 

októbrový (s možným presahom do septembra) týždeň každého roku v rozsahu pondelok – 

nedeľa. Kalendárne išlo o 40. týždeň, okrem roku 2015 kde bol zvolený 41. týždeň. Zahrnuté sú 

všetky pravidelné spoje všetkých liniek MAD Trnava v príslušnom vybranom týždni z roka. 

 Vývoj celkového počtu cestujúcich v sieti 

Celkový týždenný počet prepravených cestujúcich v rokoch 2010 – 2019 uvádza nasledujúca 

tabuľka. 

 Vývoj počtu prepravených cestujúcich v 40. kalendárnom týždni v rokoch 2010 – 
2019. 

 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

Cestujúcich 

za týždeň 

75784 71589 57298 65269 66839 68840 71963 72256 73816 70694 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Z tabuľky plynie, že od roku 2010 do roku 2012 počet cestujúcich klesal. Výrazný pokles o 

približne 20% medzi rokmi 2011 a 2012 mohol byť spôsobený optimalizáciou MAD k 1.8.2012. 

Okrem iného došlo k zrušeniu obsluhy priemyselnej zóny v Zavare pomocou MAD. Môže sa ale 

aj jednať o chybu v dátach, lebo už v roku 2013 došlo k pomerne výraznému nárastu o cca 14 

%, a to napriek zrušeniu zachádzania MAD do Hrnčiaroviec nad Parnou v decembri 2012. Mierny 

nárast pokračoval až do roku 2018, následne v roku 2019 bol zaznamenaný pokles dopytu. 

Uvedený vývoj je zaznamenaný aj graficky. 

Obrázok 2 Vývoj počtu prepravených cestujúcich v 40. kalendárnom týždni 

 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 
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 Týždenná a denná variácia počtu cestujúcich 

Nasledujúca tabuľka uvádza počet cestujúcich v jednotlivých dňoch týždňa v priebehu rokoch 

2010 – 2019. Údaje sú za jeden týždeň, zvyčajne 40. kalendárny týždeň. 

 Týždenná variácia počtu cestujúcich v 40. kalendárnom týždni v rokoch 2010 - 
2019 

Rok pondelok utorok streda štvrtok piatok sobota nedeľa 

2010 14156 13997 13664 13611 12794 4229 3333 

2011 13389 13349 13358 12958 11984 3508 3043 

2012 10433 10980 10634 10614 9909 2745 1983 

2013 11753 12145 12174 11982 11232 3261 2722 

2014 12412 12298 12460 12132 11372 3438 2727 

2015 12394 12715 12476 12607 11699 3951 2998 

2016 12856 13466 13542 13351 11941 3878 2929 

2017 13121 13594 13145 13316 12034 3927 3119 

2018 13170 13597 13657 13803 12283 4010 3296 

2019 12735 13114 13418 13260 11662 3381 3124 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Rozloženie počtu cestujúcich v priebehu týždňa sa v priebehu rokov výraznejšie nemení. Počty 

cestujúcich v pondelok – štvrtok sú podobné, v piatok je počet prepravených cestujúcich 

približne o 6-10 % nižší. Sobota dosahuje okolo 30 % počtu cestujúcich za bežný pracovný deň 

a nedeľa okolo 25 %. 

Týždenná variácia v roku 2019 je zobrazená v nasledujúcom grafe. 
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Obrázok 3 Týždenná variácia počtu cestujúcich v MAD Trnava v roku 2019 

 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Medziročne sa výraznejšie nemení ani denné variácie počtu cestujúcich. Preto sú uvedené len 

hodnoty za rok 2019. 

 Denná variácia počtu prepravených cestujúcich v 40. kalendárnom týždni roku 
2019 

Hodina pondelok utorok streda štvrtok piatok sobota nedeľa 

4 153 145 141 157 133 44 23 

5 636 639 629 657 598 154 93 

6 1045 1070 1023 1040 946 150 74 

7 1681 1625 1839 1777 1589 213 98 

8 817 848 832 892 737 240 154 

9 673 815 714 744 632 194 112 

10 666 723 720 683 596 204 131 

11 669 651 649 721 587 182 134 

12 667 680 690 842 770 199 152 

13 1039 953 1074 1051 1108 240 185 

14 1305 1358 1315 1299 960 303 304 



 

 PUM Mesto Trnava a jeho funkčné územie – Plán dopravnej obslužnosti  - ANALÝZA  21 

  

15 1024 1015 1047 867 762 297 290 

16 737 808 846 879 635 234 279 

17 592 643 689 585 518 183 265 

18 430 470 567 443 394 195 255 

19 259 272 255 213 240 173 291 

20 126 134 143 150 176 65 143 

21 104 131 118 123 135 67 91 

22 112 134 126 137 146 44 49 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

V pracovné dni je najvyťaženejšie obdobie medzi 7. a 8. hodinou ráno, kedy je prepravených asi 

14 % celkového denného počtu cestujúcich. Nasleduje obdobie medzi 14. a 15. hodinou s 10 % 

denného počtu cestujúcich. Vždy okolo 8 % denného počtu cestujúcich je zaznamenaných medzi 

6. a 7., 13. a 14. a medzi 15. a 16. hodinou. Každú sedlovú hodinu (8 – 13) je prepravených 

okolo 5 % cestujúcich, po popoludňajšej špičke je pokles pozvoľný. 

Štatisticky zreteľný pokles počtu prepravených cestujúcich je možné pozorovať v piatok 

v popoludňajšej špičke. Maximum sa v piatok nachádza o hodinu skôr (medzi 13 a 14 hodinou) 

a následne počet prepravených cestujúcich každú hodinu klesá. 

Vo víkendovej prevádzke sa výraznejšie výkyvy nevyskytujú. Najvyťaženejšie obdobie je medzi 

14. a 16. hodinou, kde obe tieto hodiny vykazujú okolo 9 – 10 % celkového denného počtu 

cestujúcich. Naopak v ranných nedeľných hodinách je zjavný nižší dopyt cestujúcich, ktorý 

predstavuje len asi 50 % sobotného počtu. 

Denná variácia pre všetky dni v týždni je zobrazená aj na nasledujúcom grafe. 
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Obrázok 4 Denná variácia počtu prepravených cestujúcich v 40. kalendárnom týždni roku 
2019 

 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

 Vývoj počtu cestujúcich podľa liniek 

Nasledujúca tabuľka ukazuje vývoj počtu cestujúcich v 40. kalendárnom týždni na jednotlivých 

linkách. S ohľadom na výraznú zmenu linkového vedenia k 1.8.2012 sú údaje uvedené len za 

roky 2012 – 2019. 

 Vývoj počtu cestujúcich v 40. kalendárnom týždni na jednotlivých linkách 
v rokoch 2012 – 2019. 

Linka 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

1 6117 6734 6359 6106 6314 6270 7835 6941 

2 3136 3691 3980 4467 4762 4753 3338 3337 

3 11079 13673 13860 15178 15675 16171 17017 17000 

4 8487 9626 9743 10453 10951 10991 11436 11465 

5 6673 7021 6932 7155 7888 7862 8237 7435 

6 6712 7782 7587 7116 7361 6740 6514 5542 

11 229 - - - - - - - 

12 1942 1997 2524 2877 3008 3022 3243 3519 
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13 2315 2437 2473 2365 2208 2520 2692 2427 

14 4641 5612 5740 5608 5703 5566 5542 4929 

15 1270 1357 1257 1285 1320 1228 - - 

16 3346 4030 4934 4759 5166 5414 6243 6558 

21 396 392 529 591 581 573 667 591 

22 530 435 470 422 512 552 465 421 

23 425 482 445 458 514 499 587 529 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Po reorganizácii linkového vedenia v roku 2012 sa najvýznamnejšou linkou v Trnave stala linka 

č. 3. Každoročne (okrem roku 2019) je zaznamenaný nárast počtu cestujúcich, popritom medzi 

rokmi 2012 a 2018 robil 53 %. Pravidelný nárast počtu cestujúcich je aj na druhej 

najvyťaženejšej linke č. 4. Významný nárast je zaznamenaný aj na linke č. 16, k čomu však 

medzi rokmi 2017 a 2018 prispelo zrušenie linky č. 15. Naopak pokles cestujúcich zaznamenáva 

linka č. 6. Ostatné linky občas majú medziročné výkyvy, ale počet cestujúcich sa na nich 

výraznejšie nemení. 

Obrázok 5 Vývoj počtu cestujúcich v 40. kalendárnom týždni na vybratých linkách MAD 
Trnava 

 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 
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Vývoj počtu cestujúcich na vybratých linkách je uvedený v nasledujúcom grafe. 

Nasledujúca tabuľka uvádza vývoj počtu spojov na jednotlivých linkách v pracovné (PD) 

a nepracovné dni (SN). 

 Vývoj počtu spojov na jednotlivých linkách v rokoch 2012 – 2019 

Linka Dni 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

1 

PD 55 54 54 48 48 48 46 47 

SN 26 26 27 27 29 29 28 27 

2 

PD 58 43 43 41 41 41 30 30 

SN 26 24 24 22 22 22 16 16 

3 

PD 58 61 61 64 64 66 73 73 

SN 26 32 32 34 34 34 34 34 

4 

PD 58 57 57 60 60 62 67 68 

SN 26 31 31 33 33 33 37 37 

5 

PD 58 57 57 57 57 56 58 56 

SN 26 32 32 34 34 34 30 30 

6 

PD 58 56 56 56 56 52 50 50 

SN 26 28 28 26 26 26 26 26 

11 

PD 14 - - - - - - - 

SN - - - - - - - - 

12 

PD 26 25 25 26 26 26 27 28 

SN 14 1 - - - - - - 

13 

PD 25 26 24 24 24 24 23 24 

SN 14 14 14 14 14 14 14 14 

14 

PD 32 37 37 39 39 40 41 41 

SN 24 23 23 23 23 23 23 23 
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Linka Dni 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

15 

PD 30 24 24 22 22 22 - - 

SN 16 - - - - - - - 

16 

PD 28 33 33 33 35 35 39 39 

SN 16 21 21 22 24 24 24 25 

21 

PD 2 2 2 2 2 2 2 2 

SN - - - - - - - - 

22 

PD 2 2 2 2 2 2 2 2 

SN - - - - - - - - 

23 

PD 2 2 2 2 2 2 2 2 

SN - - - - - - - - 

Súčet 

PD 506 479 477 476 478 478 460 462 

SN 240 232 232 235 239 239 232 232 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Z počtu spojov je zrejmé, že napriek rastúcemu počtu cestujúcich dochádza k redukcii ponuky 

spojov MAD. K najväčším poklesom došlo medziročne v tých rokoch, kedy boli zrušené vybrané 

linky MAD (linka 11 v roku 2013 a linka 15 v roku 2017). Na druhej strane dochádza k pridávaniu 

spojov na linkách s najviac rastúcim počtom cestujúcich – linkách č. 3 a 4. 

Na základe týždenných počtov cestujúcich a spojov je možné určiť priemernú obsadenosť 

jednotlivých spojov. Priemerný počet cestujúcich na jeden vykonaný spoj je uvedený 

v nasledujúcej tabuľke. 

 Vývoj priemerného počtu cestujúcich na vykonaný spoj v 40. kalendárnom týždni 
na jednotlivých linkách v rokoch 2012 – 2019. 

Linka 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

1 18,7 20,9 19,6 20,8 21,2 21,0 27,4 24,0 

2 9,2 14,0 15,1 17,9 19,1 19,1 18,3 18,3 

3 32,4 37,1 37,6 39,1 40,4 40,6 39,3 39,3 

4 24,8 27,7 28,1 28,6 29,9 29,2 28,0 27,7 
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Linka 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

5 19,5 20,1 19,9 20,3 22,3 22,6 23,5 21,9 

6 19,6 23,2 22,6 21,4 22,2 21,6 21,6 18,4 

11 3,3 - - - - - - - 

12 12,3 15,7 20,2 22,1 23,1 23,2 24,0 25,1 

13 15,1 15,4 16,7 16,0 14,9 17,0 18,8 16,4 

14 22,3 24,3 24,8 23,3 23,7 22,6 22,1 19,6 

15 7,0 11,3 10,5 11,7 12,0 11,2 - - 

16 19,5 19,5 23,8 22,8 23,2 24,3 25,7 26,8 

21 39,6 39,2 52,9 59,1 58,1 57,3 66,7 59,1 

22 53,0 43,5 47,0 42,2 51,2 55,2 46,5 42,1 

23 42,5 48,2 44,5 45,8 51,4 49,9 58,7 52,9 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Najväčšiu priemernú obsadenosť vykazujú školské linky č. 21 – 23, čo je však dané ich 

špecifickým charakterom. Veľmi vysokú priemernú obsadenosť má však aj linka č. 3 (v 

jednotlivých rokoch 37,1 – 40,6 cestujúcich na spoj, okrem roku 2012). Vzhľadom na to, že sú 

v tomto zahrnuté aj napríklad večerné spoje alebo spoje v nepracovné dni ráno, je možné 

konštatovať preťaženosť linky v špičkových časoch. Ostatné linky prepravia za jeden vykonaný 

spoj priemerne 16 – 28 cestujúcich. 

Pred reorganizáciou linkového vedenia v roku 2012 boli najvyťaženejšie linky č. 2, 4, 9, 10 a 11, 

ktoré týždne prepravili okolo 7 000 – 10 000 cestujúcich. Naopak najmenej využívaná linka č. 

15 s jediným spojom prepravila za týždeň len okolo 20 cestujúcich. V sieti bolo celkom 

vypravovaných 554 spojov v pracovné dni a 258 spojov v nepracovné dni. 

 Vývoj počtu cestujúcich na vybratých zastávkach 

V nasledujúcej tabuľke je uvedený vývoj počtu nastupujúcich cestujúcich na vybratých 

zastávkach v sieti MAD Trnava. Zastávky sú pre prehľadnosť uvedené pod súčasným názvom. 

Pokiaľ nie je uvedený názov obce, ide o zastávku na území mesta Trnava. 
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 Vývoj počtu prepravených cestujúcich v 40. kalendárnom týždni v rokoch 2010 – 
2019 na vybratých zastávkach. 

Zastávka 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

Biely Kostol, Pionierske 

nám. 

66 88 184 241 252 313 323 381 378 356 

Biely Kostol, Rekreačná 

ul. 

197 205 53 40 45 48 62 49 46 44 

Bratislavská, 

Coburgova 

162 84 10 88 74 89 97 89 105 79 

Bulharská, Tatrachema 911 685 478 536 592 673 944 778 1055 978 

Dohnányho 3742 3295 3269 3076 3070 3507 3593 3496 2617 2983 

Gorkého, ZŠ 208 217 252 207 198 188 195 217 133 139 

Hospodárska 9135 8404 2820 2518 2117 2427 2590 2728 2750 2443 

Hrnčiarovce nad 

Parnou, Sv. Martina 

632 571 447 - - - - - - - 

Kamenná cesta, 

cintorín 

212 223 125 190 233 238 167 251 288 254 

Kollárova 1723 1722 2157 2758 2872 2455 2495 2652 3031 3036 

Kopánka, Nám. SUT 1491 1403 1308 1279 1224 1287 1079 1098 1246 1118 

Linčianska 5120 4698 4074 4488 4382 4424 4589 4502 4587 4566 

Modranka, Pošta 1007 1082 853 787 767 798 809 797 779 725 

Modranská, PD 31 17 6 - - - - - - - 

Orešianska 47 39 14 - - - - - - - 

Prednádražie, 

Botanická 

708 577 249 225 224 288 264 251 496 492 

Prednádražie, G. 

Dusíka 

1672 1910 1812 2119 2017 1964 2105 2157 2130 1915 

Sibírska 594 540 556 639 628 667 630 507 456 596 

Strojárenská, SACHS * * * 560 563 694 818 841 724 671 
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Zastávka 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

Špačinská cesta 2761 2716 1704 1813 1886 1816 1973 1830 1797 1904 

Šrobárova 456 381 762 487 564 772 762 865 1037 956 

Študentská, ZŠ 984 964 890 1067 1026 1001 1036 1080 1160 1040 

Trstínska, Skladová 333 155 187 183 313 251 291 439 442 351 

V. Clementisa, 

Poliklinika 

2875 2835 2959 3202 3342 3287 3449 3368 3557 3366 

Veľký Dvor 28 11 14 7 6 7 2 5 19 0 

Veterná 1723 1571 2457 3380 3374 3730 3394 3442 3656 3749 

Viktoríniho námestie 305 346 162 187 173 173 177 184 144 156 

Vozovka 1266 1213 981 849 857 620 725 857 751 837 

Zavar, PSA Peugeot 156 130 - - - - - - - - 

Zelený kríčok 1768 1870 1307 1739 1725 2016 1994 1939 1466 1246 

Železničná stanica 1660 1916 3262 5223 6218 6909 7747 7648 8805 8515 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

* dáta za zastávku Strojárenská (alebo TAZ II.) do roku 2012 nie sú k dispozícii. 

Ďalšie zastávky, kde bolo v 40. kalendárnom týždni roku 2019 zaznamenaných viac ako 1 000 

cestujúcich sú Družba (2 248 cestujúcich), Hospodárska, Bernolákova brána (1 223 cestujúcich), 

J. Bottu (1 595 cestujúcich), J. Bottu, Park J. Kráľa (1 032 cestujúcich), J. G. Tajovského (2 154 

cestujúcich), J. Hlubíka (1 225 cestujúcich), Linčianska I. (1 310 cestujúcich), Saleziánska 

(1 648 cestujúcich), Spartakovská (1 539 cestujúcich), Študentská, Orion (2 046 cestujúcich), 

V. Clementisa (1 473 cestujúcich) a Zelenečská I. (1 131 cestujúcich). 

V súvislosti s reorganizáciou linkového vedenia v roku 2012 je zrejmá určitá zmena správania 

cestujúcich – medzi rokmi 2011 a 2012 je možné pozorovať presun veľkej časti cestujúcich zo 

zastávky Hospodárska na zastávku Železničná stanica, ktorú začalo obsluhovať výrazne viac 

spojov. Na zastávke Železničná stanica následne pokračoval nárast aj v nasledujúcich rokoch, 

s niekoľkými výnimkami. Celkový nárast za roky 2010 – 2019 je asi päťnásobný. Významný 

nárast bol zaznamenaný aj na neďalekej zastávke Kollárova. 

Zmenu dopravného správania v súvislosti s reorganizáciou linkového vedenia je možné 

pozorovať aj v Bielom Kostole, kde sa väčšina cestujúcich presunula zo zastávky na Rekreačnej 

ulici na Pionierske námestie s ohľadom na to, že všetky spoje linky 13 obsluhujú všetky zastávky 
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v Bielom Kostole. Podobné presuny cestujúcich je možné pozorovať aj na zastávkach 

Prednádražie, Botanická a Prednádražie, G. Dusíka. 

K poklesu významu došlo napríklad u zastávok Vozovka, alebo Kopánka, Nám. SUT. Na zastávke 

Bulharská, Tatrachema je možné pozorovať značné výkyvy dopytu cestujúcich podľa aktuálneho 

stavu zamestnanosti v okolitých prevádzkach. 

Vývoj počtu cestujúcich na vybratých zastávkach zobrazuje nasledujúci graf. 

Obrázok 6 Vývoj počtu cestujúcich za 40. kalendárny týždeň na vybratých zastávkach MAD 
Trnava 

 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

 Vývoj počtu cestujúcich v jednotlivých tarifných kategóriách 

Okrem absolútneho počtu cestujúcich je dôležitým parametrom aj rozdelenie počtu cestujúcich 

podľa tarifných kategórií. Oplatí sa sledovať predovšetkým počet predaných obyčajných lístkov 

lebo práve kategória dospelých cestujúcich v produktívnom veku je najviac citlivá ku kvalite 

MAD, lebo zvyčajne má možnosť voľby cestovania iným dopravným prostriedkom. Vývoj počtu 

cestujúcich v jednotlivých tarifných kategóriách, opäť za 40. kalendárny týždeň, uvádza 

nasledujúca tabuľka. 

 Vývoj počtu cestujúcich v jednotlivých tarifných kategóriách za 40. kalendárny 
týždeň rokov 2010 - 2019 

Typ CL 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

Obyčajný lístok 36131 34207 26454 26447 25898 26124 27659 26990 26379 25436 
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Typ CL 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

Zľavnený lístok 26541 24411 19971 22352 23250 23573 24466 24269 25100 24295 

Osoba nad 

62/70 rokov 

6913 6814 5565 9795 12144 13528 14230 15303 16383 15520 

ŤZP a ŤZP-S 4302 4317 3959 5281 5464 5569 5554 5663 5932 5401 

Ostatné 1897 1840 1349 1394 83 46 54 31 22 42 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Z tabuľky vyplýva, že pri výraznom poklese počtu cestujúcich medzi rokmi 2010 a 2012 došlo 

k úbytku vo všetkých tarifných kategóriách. Naopak rast počtu cestujúcich v rokoch 2012 – 2018 

tvorili prevažne osoby nad 62/70 rokov veku, kde je nárast takmer trojnásobný (z 5 565 na 

16 383), čiastočne je to však dané posunom vekovej hranice. O niečo menej výrazný je nárast 

počtu cestujúcich prepravujúcich sa za zľavnené cestovné. Naopak počet cestujúcich za plnú 

cenu od roku 2012 stagnuje na hodnotách okolo 26 000 cestujúcich za týždeň. Dá sa tak 

konštatovať, že aktuálny stav premávky MAD nie je príliš atraktívny pre osoby s možnosťou 

voľby dopravného prostriedku.  

Na nasledujúcom obrázku je uvedený vývoj cestujúcich v jednotlivých tarifných kategóriách 

spracovaný graficky. 

Obrázok 7 Vývoj počtu prepravených cestujúcich v 40. kalendárnom týždni podľa druhu 
cestovných lístkov 

 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 
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S ohľadom na dosahovanie atraktívnej cestovnej rýchlosti je dôležitý okrem iného podiel 

cestujúcich využívajúcich čipové karty (alebo prípadne v budúcnosti iné bezhotovostné platobné 

metódy) na celkovom počte cestujúcich. Počet cestujúcich s čipovými kartami a platiacimi 

v hotovosti je uvedený v nasledujúcej tabuľke. 

 Vývoj počtu cestujúcich s čipovými kartami a platiacimi v hotovosti za 40. 
kalendárny týždeň rokov 2010 - 2019 

Platba 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

Čipová karta 42833 39273 36463 43080 47163 51154 54252 57222 58421 56364 

Hotovosť 32951 32316 20835 22189 19676 17686 17711 15034 15395 14330 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Z tabuľky vyplýva, že zmeny tarify v prospech využívania čipovej karty (nižšia cena cestovného,  

bezplatný prestup do 50 minút) priniesla očakávaný efekt v podobe zvýšenia podielu využívania 

čipových kariet. Zatiaľ čo v roku 2010 bol podiel cestujúcich s čipovými kartami asi 57 %, v roku 

2019 to bolo už 80 %. 

Vývoj podľa spôsobu platby je zobrazený na nasledujúcom obrázku graficky. 

Obrázok 8 Vývoj počtu prepravených cestujúcich v 40. kalendárnom týždni podľa spôsobu 
platby 

 

Zdroj: AFRY CZ na základe (Mesto Trnava, 2019-2020) 

2.3 VÝVOJ DOPRAVNÉHO VÝKONU 

Presné informácie o vývoji dopravného výkonu v rokoch 2010 – 2019 neboli poskytnuté. 

Približnú predstavu o veľkosti dopravného výkonu je možné získať z počtu spojov na jednotlivých 

linkách a celkovo (viď tabuľku 10). Presnejšie údaje sú k dispozícii za roky 2017 a 2019. Na 

rozdiel od tabuliek v predchádzajúcich kapitolách sa jedná o údaje za celé uvedené roky. 
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 Dopravný výkon na jednotlivých linkách MAD Trnava v roku 2017 

Linka 

Pracovné dni škola Nepracovné dni Pracovné dni 

prázdniny 

SPOLU 

spojov vzkm spojov vzkm spojov vzkm spojov vzkm 

1 9024 92090 3409 27710 2617 27040 15050 146840 

2 7708 67220 2590 24080 2247 20200 12545 111510 

3 12032 113700 4000 38160 3459 32890 19491 184750 

4 11280 80780 3881 26900 3325 23780 18486 131460 

5 10716 90010 3998 30150 3105 26340 17819 146500 

6 10528 72580 3060 21090 2724 18780 16312 112450 

12 4888 41780 0 0 1534 13110 6422 54890 

13 4136 46690 1532 17120 1212 13700 6880 77510 

14 7144 70570 2966 28920 2113 20940 12223 120430 

15 4136 29970 0 0 1298 9410 5434 39370 

16 6580 71940 2823 31590 1834 20160 11237 123700 

21 376 5540 0 0 0 0 376 5540 

22 376 5020 0 0 0 0 376 5020 

23 376 5060 0 0 0 0 376 5060 

SPOLU 89300 792950 28259 245720 25468 226350 143027 1265030 

Zdroj: (Mesto Trnava, 2019-2020) 

 Dopravný výkon na jednotlivých linkách MAD Trnava v roku 2019 

Linka 

Pracovné dni škola Nepracovné dni Pracovné dni 

prázdniny 

SPOLU 

spojov vzkm spojov vzkm spojov vzkm spojov vzkm 

1 8883 67900 3093 21470 2384 18370 14360 107740 
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Linka 

Pracovné dni škola Nepracovné dni Pracovné dni 

prázdniny 

SPOLU 

spojov vzkm spojov vzkm spojov vzkm spojov vzkm 

2 5670 35620 1838 11540 1740 10930 9248 58090 

3 13797 89460 3900 25570 3847 25250 21544 140270 

4 12852 76340 4243 24530 3725 22300 20820 123170 

5 10584 80850 3438 24530 3018 23070 17040 128440 

6 9450 52470 2982 16560 2658 14760 15090 83790 

12 5292 38740 0 0 1647 12040 6939 50780 

13 4536 36350 1722 13580 1456 11200 7714 61130 

14 7749 76540 2637 26150 2317 23140 12703 125840 

16 7371 74460 2863 30760 2131 22080 12365 127300 

21 378 4680 0 0 0 0 378 4680 

22 378 4520 0 0 0 0 378 4520 

23 378 4150 0 0 0 0 378 4150 

SPOLU 87318 642080 26716 194690 24923 183140 138957 1019900 

Zdroj: (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Z porovnaní obidvoch tabuliek vyplýva, že predovšetkým vplyvom zrušenia linky č. 15 sa znížil 

dopravný výkon o približne 19 %, a to napriek tomu, že sa počet spojov znížil len o približne 

4 %. 
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3 ANALÝZA STAVU DOPRAVNEJ OBSLUŽNOSTI A 
PREPRAVNÉHO POTENCIÁLU 

Táto kapitola pojednáva o náležitostiach plánu dopravnej obslužnosti podľa Vyhlášky č. 5/2020 

Z. z. Vo veľkej miere vychádza z údajov uvedených už v Pláne udržateľnej mobility – časti Zber 

dát a Analýzy. Plán dopravnej obslužnosti je s ohľadom na jeho objednávateľa zameraný na MAD 

v meste Trnava a prípadne okolitých obciach (v súčasnosti MAD obsluhuje okrem Trnavy aj obec 

Biely Kostol).  

3.1 SÚČASNÝ STAV DOPRAVNEJ OBSLUŽNOSTI 

Dopravu v rámci MFO Trnava zabezpečujú 3 samostatné subsystémy – Mestská autobusová 

doprava (MAD), Prímestská autobusová doprava (PAD) a Železničná doprava. 

 Mestská autobusová doprava 

Služby MAD sú poskytované na 10 štandardných autobusových linkách a 3 školských linkách. 

Premávka funguje každý deň približne od 4:30 do 23:00. V nočných hodinách od 23:00 do 4:30 

MAD nepremáva. Linka č. 13 obsluhuje aj samostatnú obec Biely Kostol. 

V nasledujúcej tabuľke je uvedený prehľad liniek so stručnou trasou a intervalmi v jednotlivých 

obdobiach prevádzky k 1. 1. 2020. Uvedené parametre v pracovných dňoch platia pre dni 

školského vyučovania – počas prázdnin nie sú vybrané spoje prevádzkované, čo mierne zvyšuje 

priemerný interval. Na linke 13 sú, naopak, prevádzkované spoje, ktoré chodia celotýždenne len 

v letnom období. Všetky linky prevádzkuje spoločnosť ARRIVA Trnava, a.s. 

 Prehľad liniek MAD Trnava s trasou a parametrami 

Číslo 
linky 

Trasa linky 

Typ linky Čas 
premávky 

Interval 
v špičke 

Interval 
v sedle 

Interval 
víkend 

Interval 
večer 

1 

(Strojárenská, SACHS) – Linčianska – Dohnányho – Železničná stanica – 

Hospodárska – Zelený kríčok / Šrobárova – Kukučínova – Kopánka, Námestie 

SUT – (Letisko – Veľký Dvor) 

Do zastávok Strojárenská, SACHS, Letisko a Veľký Dvor chodia len vybrané 

spoje, predovšetkým v špičkách pracovných dní. 

diametrálna 4:30 – 23:00 20 – 30 60 60 – 120 60 

2 

Linčianska – Gorkého, ZŠ – Dohnányho – Hospodárska – Zelený kríčok – Terézie 

Vansovej, Okružné námestie – Kamenný mlyn 

diametrálna 6:00 – 20:00 30 – 60 60 60  –  

3 
Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Družba – Spartakovská – Železničná stanica 

– Hospodárska – G. Dusíka – J. Bottu, park J. Kráľa a späť na Kopánku 
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Číslo 
linky 

Trasa linky 

Typ linky 
Čas 

premávky 
Interval 
v špičke 

Interval 
v sedle 

Interval 
víkend 

Interval 
večer 

diametrálna 

polokružná 
4:30 – 23:00 15 – 30 30 60 60 

4 

(Strojárenská – SACHS) – Linčianska – Dohnányho – Spartakovská – Družba – 

Kopánka/Špačinská, Námestie SUT 

Do zastávky Strojárenská – SACHS idú len vybrané spoje v špičkách pracovných 

dní 

diametrálna 4:30 – 23:00 15 – 30 30 60 60 

5 

(Strojárenská, BOGE – Strojárenská, SACHS) – Linčianska – Mikovíniho – 

Dohnányho – Železničná stanica – Hospodárska – Botanická, Jednota – J. Bottu – 

park J. Kráľa a späť na Linčiansku 

diametrálna 

polokružná 
4:30 – 23:00 15 – 30 60 60 – 120 60 – 80 

6 

Sibírska – Okružná – Šrobárova/Zelený kríčok – G. Dusíka – J. Bottu, park J. 

Kráľa a späť na Sibírsku 

diametrálna 

polokružná 
4:30 – 22:00 20 – 30 60 60 – 120 60 – 80 

12 

Linčianska – Stromová – Železničná stanica – Hlboká – Kukučínova – Kopánka, 

Námestie SUT 

diametrálna 5:00 – 19:00 30 – 60 60 – 120  –   –  

13 

TESCO – Družba – Hlboká/Starohájska – Šrobárova/Zelený kríčok – Terézie 

Vansovej, Okružné námestie – Kamenný mlyn – Biely Kostol, Pionierske námestie 

– Kočišské a späť na TESCO 

tangenciálna 

polokružná 
5:00 – 21:30 60 60 – 120 60 – 180 100 

14 

Viktoríniho námestie – TESCO – Družba – Hlboká/Starohájska – 

Šrobárova/Zelený kríčok – Hospodárska – Dohnányho – Nitrianska cesta, SAD 

a.s. – Modranka – (Modranka – Seredská) – Modranka, Jednota a späť na 

Viktoríniho námestie 
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Číslo 
linky 

Trasa linky 

Typ linky 
Čas 

premávky 
Interval 
v špičke 

Interval 
v sedle 

Interval 
víkend 

Interval 
večer 

diametrálna 

polokružná 
4:30 – 23:00 30 – 60 60 – 70 60 – 120 75 

16 

(Nemečanka) – Trstená, Cukrová – Botanická, Jednota – Hospodárska – 

Železničná stanica – Bernolákova – Vozovka – (Belgická/Nová – Nová, OC OBI) 

Do zastávok Nemečanka a Nová, OC OBI zachádzajú len vybrané spoje 

diametrálna 
4:30 – 23:00 45 – 70 60 60 – 120 

60 – 

120 

21 

Modranka/Modranka, Jednota – Nitrianska cesta, SAD a.s. – Dohnányho – 

Hospodárska – Botanická, Jednota – Zelený kríčok/Šrobárova – 

Špačinská/Kopánka, Námestie SUT – Sibírska 

diametrálna školská 1 pár školských spojov 

ráno smer Sibírska, popoludní smer Modranka 

22 

Linčianska – Dohnányho – Hospodárska – Študentská, ZŠ – Zelený 

kríčok/Šrobárova – Špačinská/Kopánka, Námestie SUT – Sibírska – Družba – 

Spartakovská – Bernolákova – Vozovka 

diametrálna školská 
1 pár školských spojov 

ráno smer Vozovka, popoludní smer Linčianska 

23 

Sibírska – Kopánka/Špačinská, Námestie SUT – Šrobárova/Zelený kríčok – 

Botanická, Jednota – J. Bottu, park J. Kráľa (len smer Vozovka) – Hospodárska – 

Železničná stanica – Bernolákova – Vozovka 

diametrálna školská 
1 pár školských spojov 

ráno smer Sibírska, popoludní smer Vozovka 

Zdroj: (ARRIVA Trnava, a.s., 2019) 

 Prímestská autobusová doprava 

Z autobusovej stanice Trnava vychádzajú približne od 4.30 do 23.00 radiálne prímestské 

autobusové linky do všetkých smerov. Celkovo do Trnavy premáva 37 prímestských liniek. 

Hlavným dopravcom v okolí Trnavy je dopravca ARRIVA Trnava, a.s., ktorý prevádzkuje 30 

liniek. Prehľad liniek s počtom spojov uvádza nasledujúca tabuľka. Počet spojov sa vzťahuje na 

mesto Trnava, prípadné spoje neobsluhujúce Trnavu nie sú zahrnuté. 
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 Prehľad prímestských autobusových liniek dopravcu ARRIVA Trnava 

Číslo 
linky 

Trasa Počet spojov (jednosmerne) 

Pracovné 
dni 

Sobota Nedeľa, 
sviatok 

203 405 Trnava – Bučany – (Leopoldov) – Hlohovec 29 4 2 

203 415 Trnava – Zavar – Šúrovce – Siladice – Hlohovec 25 9 4 

204 414 Trnava – Bučany – Veľké Kostoľany – Rakovice – 
Vrbové – Piešťany 

7 1 1 

204 418 Trnava – Bučany – Madunice – Drahovce – Piešťany 13 9 6 

204 423 (Piešťany / Hlohovec) – Trnava – Senec – Bratislava 6 0 0 

205 425 Senica – Jablonica – Trnava – (Zavar) – Sereď – Nitra 3 0 1 

205 426 Jablonica – Trnava – Bratislava 1 0 0 

207 401 Trnava – Špačince – Dolné Dubové – Naháč 9 3 2 

207 402 Trnava – Špačince – (Jaslovské Bohunice) – Dechtice 
– (Chtelnica) – Dobrá Voda 

13 8 7 

207 403 Trnava – Špačince – Dechtice – Chtelnica – (Vrbové 
– Prašník – Košariská – Brezová pod Bradlom) 

3-8 0-1 1-2 

207 404 Trnava – Malženice – Veľké Kostoľany 2 1 0 

207 406 Trnava – Špačince – Jaslovské Bohunice – Radošovce 
– Chtelnica 

15 5 3 

207 407 Trnava – Bučany – Malženice – Veľké Kostoľany – 
(Nižná) – (Rakovice – Vrbové) 

11 6 5 

207 408 Trnava – Zavar – Brestovany – Bučany – (Jaslovské 
Bohunice) 

18 8 6 

207 409 Trnava – Špačince – Jaslovské Bohunice – Dechtice 
– Chtelnica – Vrbové – (Piešťany) 

3 3 2 

207 410 Trnava – Zavar – Vlčkovce – Križovany nad 
Dudváhom – (Sereď) 

6 0 0 

207 411 (Jaslovské Bohunice – Špačince) – Trnava – Zeleneč 13 6 3 

207 412 Trnava – Zeleneč – Majcichov – (Abrahám) 6 1 1 

207 413 Trnava – (Vlčkovce) – Majcichov – Abrahám 17 9 5 

207 414 Trnava – Hrnčiarovce nad Parnou – Voderady – Cífer 3 0 0 

207 415 Trnava – Bohdanovce nad Trnavou – Šelpice – 
Boleráz – Smolenice – Buková 

9 4 2 

207 416 (Zavar) – Trnava – Biely Kostol – Ružindol – Borová 
– Modra – Pezinok – Bratislava 

20 8 7 

207 419 Trnava – Suchá nad Parnou – Horné Orešany – 
Lošonec – Smolenice 

20 10 8 

207 420 Trnava – Dolná Krupá – Horná Krupá – (Horné 
Dubové) 

14 8 6 

207 421 (Zavar) – Trnava – Bohdanovce nad Trnavou – 
Šelpice – Trstín – Jablonica – Senica 

11 1 1 
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Číslo 
linky 

Trasa Počet spojov (jednosmerne) 

Pracovné 
dni 

Sobota Nedeľa, 
sviatok 

207 423 Trnava – Špačince – Jaslovské Bohunice 9 2 2 

207 424 Trnava – Hrnčiarovce nad Parnou – Cífer – Slovenská 
Nová Ves – Voderady – Pusté Úľany 

10 5 5 

207 425 Trnava – Hrnčiarovce nad Parnou – Voderady – Pusté 
Úľany 

7 1 0 

207 426 Trnava – Zvončín – (Dlhá) – (Horné Orešany – 
Lošonec – Smolenice) 

11 0 0 

207 429 Trnava – Biely Kostol – Trnava 5 1 1 
Zdroj: (INPROP, s.r.o., 2019) 

Okrem dopravcu ARRIVA Trnava zachádzajú do Trnavy aj prímestské autobusové linky iných 

dopravcov, a to aj zo susedných krajov. Ich prehľad vrátane počtu spojov je v nasledujúcej 

tabuľke. 

 Prehľad prímestských autobusových liniek ostatných dopravcov 

Číslo 
linky 

Dopravca Trasa Počet spojov (jednosmerne) 

Pracovné 
dni 

Sobota Nedeľa, 
sviatok 

102 
423 

Slovak Lines Bratislava – Svätý Jur – Pezinok – 
Modra – Častá – Doľany – Suchá nad 
Parnou – Trnava 

13 8 8 

108 
404 

Slovak Lines Senec – (Čataj) – Cífer – Hrnčiarovce 
nad Parnou – Trnava 

9 4 4 

201 
424 

SAD Dunajská 
Streda 

Dunajská Streda – Tomášikovo – 
Galanta – Sereď – Trnava 

2 0 0 

202 
433 

SAD Dunajská 
Streda 

Sereď – Vlčkovce – Trnava 8 0 0 

206 
418 

SKAND 
Skalica 

Skalica – Holíč – Senica – Jablonica – 
Boleráz – Šelpice – Trnava 

2 2 0 

403 
402 

ARRIVA NITRA Nitra – Veľké Zálužie – Šoporňa – 
Sereď – (Zavar) – Trnava 

13 8 5 

403 
452 

ARRIVA NITRA Vráble – Nitra – Veľké Zálužie – 
Šoporňa – Sereď – (Vlčkovce) – 
Trnava 

2 0 0 

Zdroj: (INPROP, s.r.o., 2019) 

Takmer všetky prímestské linky sú ukončené na autobusovej stanici (zastávka Trnava, AS), 

vybrané spoje však Trnavou len prechádzajú a v niektorých prípadoch ani nezachádzajú na 

autobusovú stanicu. 

Obce funkčného územia Trnavy sú obsluhované nasledujúcimi linkami: 

• Biely Kostol – linky č. 207 416 a 207 429 (a MAD Trnava č. 13) 

• Bohdanovce nad Trnavou – linky č. 207 415 a 207 421 

• Brestovany – linky č. 203 415 a 207 408 
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• Bučany – linky č. 203 405, 204 414, 204 418, 207 407 a 207 408 

• Dolné Lovčice – linky č. 203 415 a 207 408 

• Hrnčiarovce nad Parnou – linky č. 108 404, 207 414, 207 424 a 207 425 

• Jaslovské Bohunice – linky č. 203 409, 204 405, 204 420, 207 402, 207 

406, 207 408, 207 409, 207 411 a 207 423  

• Malženice – linky č. 203 405, 203 409, 204 414, 204 420, 207 404, 207 

407 a 207 408 

• Ružindol – linka č. 207 416 

• Suchá nad Parnou – linky č. 102 423, 207 419 a 207 426 

• Šelpice – linky č. 206 418, 207 415 a 207 421 

• Špačince – linky č. 207 401, 207 402, 207 403, 207 406, 207 409, 207 411 

a 207 423 

• Zavar – linky č. 203 415, 205 425, 207 408, 207 410, 207 416, 207 421 

a 403 402 

• Zeleneč – linky č. 207 411 a 207 412 

• Zvončín – linky č. 102 423, 207 419 a 207 426 

Niektoré z týchto liniek nezachádzajú do krajského mesta Trnavy, a preto neboli uvedené vo 

vyššie uvedenej tabuľke. Sú preto uvedené v samostatnej tabuľke nižšie. Všetky tieto linky 

prevádzkuje dopravca ARRIVA Trnava. 

 Prehľad prímestských autobusových liniek obsluhujúcich funkčné územie Trnavy, 
ale nezachádzajúcich do Trnavy 

Číslo 
linky 

Trasa Počet spojov (jednosmerne) 

Pracovné 
dni 

Sobota Nedeľa, 
sviatok 

203 409 Hlohovec – Leopoldov – Trakovice – Malženice – 
Jaslovské Bohunice 

7 1 0 

204 405 Piešťany – Borovce – Dubovany – Veľké Kostoľany – 
Jaslovské Bohunice 

5 3 3 

204 420 Piešťany – Drahovce – Madunice – (Malženice) – 
Jaslovské Bohunice 

5 0 0 

Zdroj: (INPROP, s.r.o., 2019) 

 Železničná doprava 

Najdôležitejšia je koridorová trať č. 120 v trase Bratislava – Trnava – Trenčín – Žilina. Okrem 

mesta Trnavy z funkčného územia obsluhuje aj obec Brestovany. Osobné vlaky v trase Bratislava 

hlavná stanica – Trnava – Leopoldov premávajú v pracovných dňoch v intervale 60 minút 

a v nepracovných dňoch v intervale 120 minút. V pracovných dňoch sú doplnené osobnými 

vlakmi na trase Bratislava-Nové Mesto – Trnava v intervale taktiež 60 minút, čím sa vytvára 

priemerný súhrnný interval medzi Bratislavou a Trnavou vo výške 30 minút (nie je však 

rovnomerný). Premávka funguje približne od 4.00 do 0.00. Ďalej sú k dispozícii rýchliky na trase 

Bratislava – Trnava – Trenčín – Žilina – Poprad-Tatry – Košice v intervale 120 minút, ktoré sú 

doplnené regionálnymi rýchlikmi, ktoré predovšetkým v pracovných dňoch skracujú interval 

na trase Bratislava – Žilina na 60 minút. K dispozícii sú aj regionálne expresy na trase Bratislava 

– Trnava – Prievidza s intervalom 4 hodiny a na trase Bratislava – Trnava – Trenčín premávajú 
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len v špičkách pracovných dní. V Trnave tiež zastavujú komerčné vlaky InterCity na 

trase Bratislava – Košice. 

Na trati č. 116 na trase Trnava – Senica – Kúty premávajú len osobné vlaky v základnom 

intervale 120 minút, ktorý je v špičkách pracovných dní doplnený 2 pármi ďalších vlakov 

skracujúcich interval na 60 minút. Premávka funguje približne od 3.45 do 21.45. Okrem Trnavy 

z funkčného územia obsluhujú aj obce Bohdanovce nad Trnavou a Šelpice prostredníctvom 

spoločnej železničnej stanice Šelpice. 

Na trati č. 133 na trase Trnava – Sereď – Galanta premávajú výlučne osobné vlaky v intervale 

60 – 120 minút. V pracovných dňoch je výrazná časť týchto vlakov vedená ako priame vlaky 

z Bratislavy-Nového Mesta. Premávka funguje približne od 4.00 do 23.00. Žiadne ďalšie obce 

okrem mesta Trnavy z funkčného územia trať neobsluhuje. 

Všetky vlaky prechádzajúce Trnavou vo verejnom záujme prevádzkuje dopravca Železničná 

spoločnosť Slovensko, a.s. Vlaky na komerčné riziko prevádzkuje Železničná spoločnosť 

Slovensko, a.s. (kategória IC) a súkromný dopravca RegioJet, a.s. 

Podrobnejšie informácie je možné nájsť v Pláne udržateľnej mobility – časť Zber dát. Podrobná 

mapa súčasného stavu verejnej osobnej dopravy je súčasťou uvedeného dokumentu ako príloha 

č. 3. 

3.2 PREPRAVNÉ VZŤAHY VO VOD 

Základný prepravný vzťah je v rámci Trnavy z okrajových častí do centra mesta, v rámci MFO 

potom z okolitých obcí do Trnavy. Veľmi významný je tiež prepravný vzťah medzi Trnavou 

a Bratislavou. 

V rámci MAD sú najvýznamnejšie nasledujúce prepravné vzťahy: 

• Kopánka – Vodáreň – Družba – Centrum 

• Prednádražie – Centrum 

• Linčianska – Centrum 

V rámci PAD podľa dopravného modelu sú najvýznamnejšie nasledujúce dopravné vzťahy: 

• Suchá nad Parnou – Trnava 

• Špačince – Trnava 

• Bučany – Trnava 

• Trnava – Hrnčiarovce nad Parnou 

V rámci železničnej dopravy význam prepravných vzťahov na trati Bratislava – Trnava – Trenčín 

– Žilina výrazne prevyšuje prepravné vzťahy na ostatných tratiach. 

Podrobnejšie údaje o počte prepravených cestujúcich v rámci MAD Trnava sú uvedené v kapitole 

2 tohto PDO. 
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3.3 DOPRAVNÁ INFRAŠTRUKTÚRA 

 Cestná infraštruktúra 

V riešenom území sa nachádzajú nasledujúce komunikácie: 

• diaľnica D1 (13 km), 

• rýchlostná cesta R1 (4 km), 

• cesty I. triedy č. 51 a 61 (31 km), 

• cesty II. triedy č. 504 a 560 (28 km), 

• 19 ciest III. triedy (78 km). 

Okrem uvedených ciest sú v Trnave k dispozícii miestne komunikácie, ktoré významom 

prevyšujú väčšinu ciest III. triedy. Najvýznamnejšie miestne komunikácie sú vedené na uliciach 

Dohnányho, Hospodárska, Trstínska cesta, Rybníková, Šrobárova, Bučianska, Piešťanská, 

Sladovnícka, Hlboká a Špačinská cesta. Tieto komunikácie prepájajú jednotlivé cesty I., II. a III. 

triedy nachádzajúce sa na území mesta. Dĺžka tohto základného skeletu miestnych komunikácií 

je približne 8 km. 

Podrobnosti o cestnej sieti sú uvedené v kapitole 1.5.1 časti Zber dát v Pláne udržateľnej 

mobility. 

 Železničná infraštruktúra 

V riešenom území sa nachádza približne 35 km železničných tratí, ktoré sa stretávajú 

v železničnej stanici Trnava. Celkový počet staníc a zastávok v riešenom území je 4 – 

Brestovany, Trnava, Trnava predmestie a Šelpice. 

Všetky trate v riešenom území sú elektrifikované sústavou 25 kV 50 Hz a majú rozchod 1 435 

mm. Hlavná trať č. 120 je dvojkoľajná, ostatné trate sú jednokoľajné. 

Podrobnosti o železničnej infraštruktúre sú uvedené v kapitole 1.5.2.1 časti Zber dát v Pláne 

udržateľnej mobility. 

 Prestupné uzly 

Najvýznamnejším prestupným uzlom v riešenom území je Železničná stanica Trnava, pri ktorej 

sa nachádza aj autobusová stanica pre PAD a zastávka MAD. K tomuto uzlu patrí aj zastávka 

MAD Dohnányho, pretože je priamo spojená so železničnou stanicou podchodom a niektoré linky 

MAD priamo k stanici ani nezachádzajú. Do autobusov MAD denne pri železničnej stanici 

nastupuje asi 1 600 – 1 700 cestujúcich, počet nástupov v zastávke Dohnányho je okolo 550. 

Druhým prestupným uzlom v Trnave je trojica zastávok Zelený kríčok, Šrobárova 

a Hospodárska, čerpacia stanica. Ide o prestupný uzol medzi autobusmi MAD a PAD, prípadne 

aj medzi autobusmi totožných subsystémov navzájom. Význam prestupného uzla je výrazne 

nižší ako pri železničnej stanici, do autobusov MAD na zastávkach Zelený kríčok a Šrobárova 

denne nastupuje len okolo 450 cestujúcich. 

Čiastočne sú na prestup využívané aj ďalšie zastávky, napríklad Veterná, V. Clementisa, 

Poliklinika alebo Kollárova. 



 

 PUM Mesto Trnava a jeho funkčné územie – Plán dopravnej obslužnosti  - ANALÝZA  42 

  

3.4 PREPRAVNÝ POTENCIÁL 

Prepravných potenciál v jednotlivých mestských častiach Trnavy alebo obcí MFO vychádza 

predovšetkým z počtu obyvateľov, počtu pracovných príležitostí, umiestnení školských 

a zdravotníckych zariadení a zariadení služieb. 

Nasledujúce obrázky s ohľadom na prepravný potenciál zobrazujú väčšie územie ako je MFO 

Trnava. Veľkosť jednotlivých oblastí (zón) je volená tak, že v rámci Trnavy je presnosť na 

jednotlivé urbanistické oblasti, v rámci obcí MFO Trnava je presnosť na katastrálne územia 

a v rámci ďalších obcí, ktoré nie sú súčasťou MFO je presnosť na obce. Uvedené zóny predstavujú 

zóny použité v dopravnom modelovaní v rámci Plánu udržateľnej mobility. 

Obrázok 9 Zóny použité v dopravnom modeli PUM: Mesto Trnava (modrá), obce MFO 
Trnava (červená) a okolie (zelená) 

 

Zdroj: AFRY CZ 
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Obrázok 10 Počet obyvateľov v jednotlivých zónach v okolí mesta Trnava 

 

Zdroj: AFRY CZ 

Obrázok 11 Počet pracovných miest v jednotlivých zónach v okolí mesta Trnava. 

 

Zdroj: AFRY CZ 
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Obrázok 12 Počet miest na základných školách v jednotlivých zónach 

 

Zdroj: AFRY CZ 

Obrázok 13 Atraktivita zón z hľadiska nákupných príležitostí 

 

Zdroj: AFRY CZ 
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Z obrázkov vyplýva, že v rámci MFO Trnava žije najviac obyvateľov v Trnave (z dôvodu malej 

veľkosti zón to nie je veľmi zrejmé. Pracovné príležitosti sú v rámci Trnavy koncentrované 

predovšetkým do centra a južnej časti mesta, prípadne do severozápadnej časti. Z obcí MFO sa 

najviac pracovných príležitostí nachádza v obci Zavar. 

Základné školy sa nachádzajú vo väčšine obcí MFO Trnava. Výnimkou sú obce Biely Kostol, 

Šelpice, Dolné Lovčice a Zvončín. Nákupné príležitosti sa nachádzajú v centre Trnavy a v jej 

okrajových častiach (predovšetkým na severozápade, juhozápade a východe mesta). Atraktivita 

ostatných obcí MFO Trnava z hľadiska nákupných príležitostí je pomerne nízka. 

Z umiestnenia menovaných zariadení vyplýva, že hlavný prepravný potenciál je medzi 

okrajovými časťami Trnavy a centrom, medzi juhom Trnavy a ostatnými mestskými časťami 

a medzi okolitými obcami MFO a Trnavou. Významný prepravný potenciál je aj do logistickej 

zóny v Zavare. 

3.5 OČAKÁVANÉ ZMENY V ÚZEMÍ 

Očakávané zmeny v rozmiestnení aktivít v území vychádzajú z územného plánu krajského mesta 

Trnava a územných plánov okolitých obcí. 

 Zmeny vo využití územia 

V meste Trnava je v územnom pláne navrhnutý významný rozvoj obytnej zástavby. Medzi 

hlavné rozvojové lokality z hľadiska bývania patrí: 

• Kalvária a Rybník 

• Pekné Pole 

• Zátvor 

• Prúdy 

• Modranka 

• Oblasť popri Kamennej ceste (Pri depe, Nad Kamenným mlynom) 

• Kočišské (nepredpokladá sa do roku 2030) 

Rozvoj plôch občianskej vybavenosti je plánovaný predovšetkým v oblastiach: 

• Kalvária 

• Zátvor 

• Prúdy (pri obchvate) 

• Modranka 

• Od Zavarského 

Rozvoj plôch priemyslu je plánovaný predovšetkým v oblastiach: 

• Pri Pažitnom mlyne 

• Od Zavarského 

• Modranka 

V ostatných obciach MFO sa vo väčšej miere predpokladá len rozvoj obytnej zástavby. Vo väčšine 

prípadov sa rozvoj sústredí pozdĺž hlavných ciest s prevádzkou autobusov PAD. Výnimkou sú 
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obce Biely Kostol, Hrnčiarovce nad Parnou a Zeleneč, kde je plánovaná zástavba pomerne 

vzdialená od súčasných trás autobusov PAD. 

 Zmeny v dopravnej infraštruktúre 

V oblasti železničnej dopravy nie sú územným plánom stanovené žiadne zmeny. 

V oblasti cestnej infraštruktúry, ktorú je možné prípadne využiť aj autobusmi MAD a PAD sú 

územným plánom mesta Trnava stanovené predovšetkým tieto projekty: 

• Južná časť obchvatu Trnavy 

• Západná časť obchvatu Trnavy, vrátanie napojenia na Prednádražie (nepredpokladá sa 

do roku 2030) 

• Dostavba cesty I/51 na obchvate Trnavy na štvorpruh, vrátane mimoúrovňovej 

križovatky s cestou III/1279 

• Prepojenie ulíc Bulharská a Jabloňová 

• Preložka cesty I/51 v úseku Bíňovce – Trnava 

• Dopravné prepojenie I/61, II/502 a MK Rekreačná 

• Preložka cesty III/1286 v Hrnčiarovciach nad Parnou 

• Preložka cesty III/1287 v Zelenči 

Samozrejmosťou sú plánované nové komunikácie v rámci rozvojových území spomenutých 

v predchádzajúcej kapitole. Z hľadiska prípadného vedenia autobusových liniek MAD alebo PAD 

sú významné nové obslužné, prípadne dokonca zberné komunikácie v nasledujúcich lokalitách: 

• Kalvária (areál bývalého cukrovaru) 

• Zátvor 

• Prúdy 

3.6 DOSTUPNÉ KAPACITY 

V oblasti dostupnosti kapacít je problémom predovšetkým vyčerpaná kapacita pre osobnú 

železničnú dopravu na trati Trnava – Bratislava v špičkových časoch. S ohľadom na tvorbu 

cestovného poriadku je obmedzujúca aj jednokoľajnosť tratí smer Senica a Sereď. 

V autobusovej doprave je obmedzená možnosť posilnenia s ohľadom na počet dostupných 

vodičov autobusov, ktorý bol ešte na začiatku roku 2020 všeobecne nepostačujúci. Na druhej 

strane je súčasný rozsah ponuky MAD Trnava v porovnaní s inými podobne veľkými mestami na 

Slovensku skôr nízky, a preto minimálne v súvislosti s rozvojom územia bude posilnenie 

potrebné. Kapacita garáží pri Nitrianskej ceste je postačujúca, v prípade potreby (napríklad 

zmeny dopravcu) je možná výstavba nových garáží v rámci rozvojových lokalít pre priemysel 

alebo komerčnú vybavenosť. 

3.7 FINANCOVANIE ORGANIZÁCIE VOD 

Financovanie VOD sa v MFO Trnava odlišuje od dopravného subsystému, pretože každý má 

odlišného objednávateľa. MAD je financovaná mestom Trnava a obcou Biely Kostol, Autobusové 

linky PAD sú financované TTSK a železničná doprava je financovaná Slovenskou republikou.  
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Vývoj dotácií na MAD Trnava v rokoch 2015 – 2019 uvádza nasledujúca tabuľka: 

 Vývoj dotácií na MAD Trnava v rokoch 2015 – 2019 

 2015 2016 2017 2018 2019 

Poskytnuté prostriedky 
na prevádzku MAD [€] 

1 137 434 1 392 714 1 104 261 1 525 571 1 590 733 

Zdroj: (Mesto Trnava, 2019-2020) 

Prímestská autobusová doprava je dotovaná z rozpočtu Trnavského samosprávneho kraja. 

Financovanie nie je delené zvlášť pre MFO Trnava. Podobne nie je zvlášť určené financovanie 

železničnej dopravy v MFO Trnava, ktorú objednáva Slovenská republika. 


